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Podklady pro zpracovani posouzeni

Tento posudek je zpracovan na Hodnoceni zdravotnich rizik (HZR) z hluku na akci "Paralelni RWY
06R/24L, letisté Praha Ruzyné" z prosince 2009 a dopinék z kvétna 2010, které zpracovala Ing. Dana
Potuznikova. Posouzeni bylo doplnéno o variantu 2020-A, ktera predstavuje hlukovou zatéz
oCekavanou v roce 2020, ale vztaZzenou na pocet lidi v roce 2006. Ve varianté 2020-B je uvazovano
s hluénosti jako u varianty 2020-A s pocty obyvatel v roce 2020. Cilem bylo popsat vliv nového
vneseného zdroje hluku do posuzovaného Uzemi porovnanim s variantou nulovou, tj. stavem v roce
2006.

K hodnocenym lokalitdm v HZR z hluku v roce 2009 (Horomé&fice, Hostivice, Jene¢, Na D&diné, Na
Padesatniku, Nebusice, Pavlov, Pfedni Kopanina, Suchdol, Tuchoméfice-Knézeves) byly v dopliku
pfidany lokality Repy, Sedlec a Lysolaje.

Pouzita metodika hodnoceni zdravotnich rizik hluku vychazi ze zakladnich metodickych postupu
hodnoceni zdravotnich rizik (Health Risk Assessment - HRA), vypracovanych americkou Agenturou
pro ochranu zivotniho prostfedi (US EPA). Tyto metodické postupy jsou sice primarné uréeny

k hodnoceni rizika chemickych latek z prostfedi, nicméné zakladni postup sestavajici ze Ctyr
navazujicich krok( byl ve zpracovaném hodnoceni vlivd hluku na vefejné zdravi zachovan.

Proces hodnoceni rizik (Risk Assessment) probiha ve 4 krocich:

1. Identifikace nebezpeénosti — zjiStovani jakym zplsobem a za jakych podminek miize dané agens
nepriznivé ovlivnit lidské zdravi.

2. Charakterizace nebezpecnosti — urceni vztahu mezi davkou a uc¢inkem (odpovédi organismu) —
kvantitativni popis vztah( mezi davkou a rozsahem poskozeni, Skodlivého Gginku.

3. Hodnoceni expozice — na zakladé znalosti dané situace se sestavuje expozi¢ni scénar, resp.
podminky expozice, jeji intenzita, velikost, Cetnost.

4. Charakterizace rizika — integrace (syntéza) dat ziskanych v pfedchozich krocich, jejimz ucelem je
kvantitativni vyjadfeni miry realného zdravotniho rizika v posuzované situaci.

Zdroje hluku
Letecka doprava

V kapitole ,Uvod, zadani a cil, podklady” je uveden popis zdrojti hluku z leteckého provozu (Gdaje o
provozu v letech 2006 a 2020 v denni a no¢ni dobé, skladba kategorii a typl letadel), dale pak hluk
z modernizované zelezni¢ni trati Praha - Kladno s odbockou na Letisté Praha Ruzyné a hluk ze
silni¢ni dopravy v dané lokalité.

Stavajici drahovy systém letisté Praha Ruzyné se tfemi vzletovymi a pfistavacimi drahami (RWY
06/24, RWY 13/31 a RWY 04/22) bude dopInén o novou paralelni vzletovou a pfistavaci drahu
06R/24L jizné od stavajici RWY 06/24 ve vzdalenosti 1525 m. Pfitom draha RWY 04/22 je vzhledem k
hlukovym opatifenim a technickému stavu pro letecky provoz dlouhodobé& uzaviena a je vyuZivana
pouze pro parkovani letadel. Provoz na RWY 13/31 je vyrazné omezen protihlukovymi opatfenimi z
titulu své orientace, nebot prodlouzena osa VPD prochazi nad husté obydlenou méstskou zastavbou.
Dalsi provozni omezeni vyplyva ze skute€nosti, Ze RWY 06/24 a RWY 13/31 se vzdjemné kfiZi, jsou
provozné zavislé a navzajem se vyrazné omezuji. Dale bude vybudovan systém pojizdécich drah,
odbavovaci plochy a pfistavaci plochy pro vrtulniky a nové stani pro motorové zkousky

s protihlukovym vybavenim pro proudové letouny. Plvodni RWY 04/22 bude zrusena.

Po dostavbé nové paralelni RWY 06R/24L bude zavedena tato zakladni preference jednotlivych RWY

drahového systému letisté:

e RWY 24R - pfevazné pro vzlety letadel vSech kategorii v denni a no€ni dobé a pfistani v no¢ni
dobé

o RWY 24L - pfevazné pro pfistani letadel vSech kategorii v denni dobé

e RWY 06L - pfevazné pro vzlety letadel vSech kategorii v denni a no¢ni dobé a pfistani v nocni
dobé

e RWY 06R - pfevazné pro pfistani letadel vSech kategorii v denni dobé

e RWY 31 - vyuZiti pouze za jasné definovanych mimofadnych situaci

e RWY 13 - vyuziti pouze za jasné definovanych mimoradnych situaci.
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Celkové udaje o provozu LKPR v roce dosazeni cilové kapacity (2020)
o celkovy pocet pfepravenych cestujicich za rok 21,2 mil.
e celkovy pocet pohybu letadel za rok 274,5 tis.

Zelezniéni doprava:

Ve vypoctech je uvazovana modernizovana Zelezni¢ni trat Praha — Kladno s nové vybudovanou
odbocCkou na Letisté Praha Ruzyné. Tato nova trat’ se odpoji od trati Praha — Kladno za nové
vybudovanou stanici Praha Ruzyné a pokracuje smérem na terminal Dlouha Mile a ¢aste¢né podél
komunikace R7 na letis§t€. Posouzeni hluku z Zelezniéni dopravy je provedeno pro oblasti: Pavlov,
Jeneg, Hostivice a Na Padesatniku.

Silni¢ni doprava:

Podle zemniho planu SU hlavniho mésta Prahy a VUC Prazského regionu se predpoklada v obdobi
okolo roku 2020 dokoné&eny Silni¢ni okruh kolem Prahy (dale jen ,SOKP*), a to v€etné staveb 518 -
520, cely rozsah Méstského okruhu (dale jen ,MQO*) a vSechny radialy s vyjimkou Useku Vyso&anské
radialy mezi MO a Kbelskou.

Posouzeni je provedeno pro silniéni dopravu pro oblasti: Paviov, Jene¢&, Hostivice, blizké okoli Letisté
Ruzyné, tj. lokality Na Padesatniku, Pfedni Kopanina, Liboc, Na Dédiné, Tuchomé&fice a Knézeves,
Nebusice, Horoméfice a Suchdol.

Nova rychlostni komunikace byla uvedena do provozu 19.prosince 2008 s nejvysSi povolenou
rychlosti 130 km/h, v obcich Pavlov, Jene¢, Hostivice je rychlost snizena na 50 km/h. Nejblizsi
pozemky jsou cca 5 m od osy komunikace ve méstech, komunikace je vedena v Urovni terénu, obytné
objekty jsou také v urovni terénu.

Identifikace a charakterizace nebezpecnosti

Prvnim krokem v hodnoceni zdravotnich rizik je identifikace nebezpecnosti, kdy se provadi vybér
faktorl, které maji byt hodnoceny, a soustfedu;ji se informace o tom, jakym zpUsobem a za jakych
podminek mohou nepfiznivé ovlivnit lidské zdravi. V pfipadé hluku je obsahem tohoto kroku popis
moznych nepfiznivych Gc¢ink( hluku na lidské zdravi.

Hodnotitel spravné rozdélil negativni uginky hluku na SPECIFICKE s pfimym uginkem na sluchovy
organ a na NESPECIFICKE s Gginkem na rizné funkce organismu a dale pak na AKUTNI a
CHRONICKE uginky. Domnivam se véak, Ze by mélo byt v uvedeném vy&tu respektovano to, aby ve
vyc¢tu byly uvedeny vSechny uvadéné charakterizace nebezpecénosti hluku. Dale pak zd{vodnéni, pro¢
neni k nékterym jmenovanym uc¢inkm charakterizace nebezpecnosti rozvedena.

Z ucinkd hluku je v této kapitole podrobnéji rozvedeno akutni poSkozeni sluchového aparatu,
ischemicka choroba srde¢ni v&etné hypertenze, zhordeni fe€ové komunikace (neuvedeno ve vyctu),
obtéZovani hlukem, nepfiznivé ovlivnéni spanku, poruchy dudevniho zdravi, zvySeni celkové
nemocnosti (neuvedeno), u€inky hluku obsahujici ténovou sloZzku (neuvedeno), uginky
nizkofrekvenéniho hluku (neuvedeno), synergické ucinky hluku (neuvedeno).

K popisovanym uc€inkdim hluku nemam zasadni vyhrady, pro doplnéni uvadim nasledujici poznamky:
Pro uvadéné hlukové expozice z provozu letisté nelze oCekavat poSkozeni sluchového aparatu.

ZhorSeni feCové komunikace v dusledku hluku z leteckého provozu Ize ocekavat ve Skolskych
zafizenich, v obytnych domech pfi otevfenych oknech v letnim obdobi a zejména ve venkovnim
prostoru, kde se nelze proti hluku chranit.

Ke kapitolam ,Poruchy dugevniho zdravi®, ,ZvySeni celkové nemocnosti®, ,U&inky hluku obsahujiciho
ténovou slozku“ a ,Uginky hluku o nizkych frekvencich* nemam pfipominky. To, Ze u hluku z leteckého
provozu se nepfedpoklada pfitomnost nizkofrekvenéniho hluku, ma velky vyznam pro navrhovana
protihlukova opatfeni. Hluk je mozZno ucinné tlumit.

Obtézovani hlukem je nejvice vnimanym ruSivym G€inkem hluku. Pro letecky hluk uvadi WHO Ly, =
45 dB(A) jako prahovou hodnotu pro vnimani obté€Zovani hlukem. Pfi této expozici pocituje 28 % osob
lehkeé obtézovani hlukem, 12 % osob stfedni obtézovani a 1 % osob silné obtézovani. Pro limitni
hodnotu hluku 60 dB(A) dle hygienickych pfedpisii ma 63 % osob pocit lehkého obtézovani, 39 %
pocit stfedniho obtézovani a 19 % pocit silného obtézovani. Je tfeba si uvédomit, Ze letecky hluk na
urovni prahové hodnoty mize vyvolavat u pomérné velkého poctu osob pocit lehkého obtézovani
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hlukem. Pfi hluku z leteckého provozu na urovni hygienického limitu 60 dB(A) témér 2/3 osob maji
pocit lehkého obtézovani a 1/5 osob pocit silného obtézovani hlukem.

V materialu ,,Position paper on dose response relationships between transportation noise and
annoyance” ISBN 92-894-3894-0, European Communities, 2002, (pfevzato do autorizaéniho navodu
AN 15/04) byl publikovan nasledujici matematicky vztah (polynomicky model) pro obtézovani obyvatel
hlukem z dopravy:

% XA=a,-10*. L,, -b°+a,-102.L,, -b*+a,- L, —b
Hodnoty koeficientl ay, a,, az a b pro hluk ze silni¢ni, letecké a Zelezni¢ni dopravy jsou ve vyse
citovaném materialu.

dvn dvn dvn

Tyto vysledky byly pIné zahrnuty do publikace "The Genlyd Noise Annoyance Model", autor Torben
Holm Pedersen, DELTA, 2007. Zde byl publikovan nasledujici matematicky vztah (logisticky model)
pro obtéZzovani obyvatel hlukem z dopravy, doplnény o stacionarni zdroje:

100

0, - - @
/OXA - 1+ efS(Ldvn -f)

V publikaci jsou uvedeny koeficienty s a f pro hluk ze silni¢ni, letecké, zelezni¢ni dopravy a dale pro
hluk ze stacionarnich zdroju (prdmysl) celoro€nich a sezénnich, posunovacich nadrazi a vétrnych
elektraren. Zde byly do jednoho logistického modelu pfepracovany stavajici poznatky o obtézovani
obyvatel hlukem z riznych zdrojli. V nasledujicich obrazcich je uvedeno srovnani obtéZzovani (LA, A,
HA) pro tyto zdroje hluku. Ze srovnani vyplyva, Ze nejvyssi obtézovani je pocitovano ze Zelezni¢nich
nadrazi s posunovanim a z vétrnych elektraren. Pak nasleduje hluk z letecké dopravy. Hluk ze silni¢ni
dopravy spolu s primyslovym hlukem je vniman zase o néco nize. NejpFiznivéji je vniman hluk ze
Zelezniéni dopravy a hluk ze stacionarnich sezénnich zdroju.

Vysoké obtéZovani hlukem HA — srovnani Obtézovani hlukem A - srovnani
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Uved

ena metodika umoznuje také prepocitat hladiny hluku Lg,, Z uvedenych zdroja hluku na hluk ze

silni¢ni dopravy pfi zachovani stejné urovné obtézovani (LA, A, HA) dle nasledujiciho vzorce:

kde

[72]

+f

Tl denpeges N r

=5 .|
dvn AeqR s
r

Ldvn,Aeqr - pfepoétena hladina hluku na silniéni hluk se stejnym obtéZovanim jako zdrojovy
hluk

Ss — regresni koeficient logistické funkce zdrojového hluku

Sr— regresni koeficient logistické funkce silni¢niho hluku

Ldvn,Aeqs — hladina zdrojového hluku - Ldvn

fs — 50ti procentni hodnota obtéZovani pro zdrojovy hluk

fr— 50ti procentni hodnota obtéZovani pro silniéni hluk

Je tedy mozné stanovit v posuzovaném bodé synergicky ucinek vSech pusobicich hluka z raznych
zdroju jednoduchym postupem spocivajicim v tom, Ze kazdou hladinu hluku pfepocitame dle vyse
uvedeného vzorce na hluk ze silniéni dopravy, ziskané hladiny hluku seéteme a stanovime pro takto
stanovenou hladinu hluku souhrnnou udroven obtéZovani (LA, A, HA).

V nasledujici tabulce je uveden pfiklad vypoctu vysledné hladiny hluku ze silni¢ni dopravy Lgy, = 66,1

dB(A

) pro zakladni limitni hodnoty silni€niho hluku 55 dB(A), leteckého hluku 60 dB(A) a zelezni¢niho

hluku 55 dB(A).

Hladina hluku Lgyn, z vice zdroji pro %LA, %A, %HA
Zdroj hluku Lo | LA A HA
dB(A) dB(A) dB(A)
Letecka doprava 60,0 65,7 65,5 65,6
Silni¢ni doprava 55,0 55,0 55,0 55,0
Zelezniéni doprava 55,0 49,5 48,5 48,1
Lavn silniéni [dB(A)] 62,1 66,1 66,0 66,0
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Stanoveni % obtézovanych pro kombinovany hluk:

Obtézovani
lehké stfedni vysoké
Letecka doprava 62,4 36,9 16,9
Silniéni doprava 36,0 16,6 5.7
Zelezni¢ni doprava 24,4 9,2 2,7
Vysledné obtézovani [%] 63,4 38,0 17,6

Z uvedeného srovnani vyplyva, Ze lze pfi posuzovani stupné obtézovani vychazet z hluku z letecké
dopravy. Pouze u obytné zastavby v bezprostfedni blizkosti silné zatizenych silniénich komunikaci a
v bezprostifedni blizkosti ZelezniCnich trati ma vyznam posuzovat stupen obtézovani obyvatel pro
kombinovany hluk.

Nepfriznivé ovlivnéni (poruchy) spanku

Uginek hluku na spanek je nejvice oekavanym uginkem plsobeni nadmérného hluku z dopravy, a to
v oblasti usinani, délky a kvality (hloubky) spanku. Slabé ruseni spanku se nejvice projevuje z hluku
ze silni¢ni dopravy, pak z hluku z letecké dopravy té€sné pfed kfivkou z hluku ze Zelezni¢ni dopravy. U
stfedniho ruSeni spanku je poradi stejné jako u slabého ruseni spanku s tim, Ze kfivka ruseni

Z leteckého hluku se pfiblizila tésné ke kfivce ruSeni spanku z letecké dopravy. U silného ruseni
spanku je jiz na prvnim misté letecky hluk pfed silni€énim a Zelezni€nim hlukem. RuSeni spanku se
tedy vyznamné li§i od obtéZovani hlukem, kde je nejvyznamné;jsi letecka doprava.

U leteckého hluku pro limitni hodnotu hluku 50 dB(A) v no¢ni dobé dle hygienickych pfedpisu je 19 %
osob slabé ruseno ve spanku, 12 % osob stfedné a 7 % je silné ruSeno ve spanku.

U hluku ze silniéni dopravy pro limitni hodnotu hluku 45 dB(A) v no¢ni dobé dle hygienickych predpisl
je 21 % osob slabé ruseno ve spanku, 9 % osob stifedné a 4 % je silné ruseno ve spanku.

U hluku z Zelezni¢ni dopravy pro limitni hodnotu hluku 50 dB(A) v no¢ni dobé dle hygienickych
predpist je 17 % osob slabé ruseno ve spanku, 7 % osob stfedné a 3 % je silné ruSeno ve spanku.

Z vysledkl vyplyva, Ze i dodrzeni hygienickych limith pro hluk v noéni dobé nechrani cca 20 % osob
pred lehkym naruSenim spanku a cca 3 az 7 % pred silnym naruSovanim spanku. Ruseni spanku je
nejvétsim problémem v letnich mésicich, kdy vétsina lidi otevira okna. Ruseni spanku hlukem ze
silni¢ni a Zelezni€ni dopravy Ize dosti vyznamné eliminovat situovanim loznic na stranu odvracenou od
silnice nebo Zeleznice, coz u hluku z letecké dopravy nelze realizovat. Hluk z letecké dopravy napada
obytny objekt postupné ze v8ech stran.

Hodnoceni expozice

Nezbytnym vychozim podkladem pro hodnoceni expozice hluku a nasledné pro kvantitativni a
kvalitativni odhad zdravotniho rizika je znalost hlukové zatéze v posuzovanych lokalitach a pocet
exponovanych obyvatel.

Z podkladd uvadim nasleduijici:

Hluku z leteckého provozu v denni dobé bude ve zvySené mife vystaveno uzemi vychodné od RWY
06R/24L (pfilety), pruh uzemi zasahujici Suchdol a Lysolaje bude exponovan v denni dobé& hlukem
okolo limitni Grovné L aeq,16n = 60 dB(A) nebo mirné vyssi; limitni izofona se dotyka severniho okraje
Nebusic.

V noc¢ni dobé jsou zminéna uzemi bez hlukové zatéze z leteckého provozu; hluku v noci bude
vystaveno Uzemi vychodné od RWY 06L/24R (pfilety), zejména Horoméfice, Cast Starého Suchdola a
¢ast Pfedni Kopaniny.

Obce zapadné od letiSté lezi vétSinou mimo osy obou drah a hluku blizicimu se hygienickému limitu
pro denni i no¢ni dobu budou vystaveny jen jejich okrajové Casti; tyka se to predevsim Jence, z&asti
také Knézevsi.

Udaje o obyvatelich zahrnutych do studie rozdélené do hlukovych pasem pro hluk Lg,, @ nodni hluk L,
z letecké a silni¢ni dopravy jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach. Neuvadim pro stru¢nost rozdéleni
do hlukovych pasem pro hluk ze Zelezni€ni dopravy, ktery je pro posouzeni celkové hlukové situace
méné vyznamny.
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Letecky hluk
Pasmo L4, dB 2006 2020-A 2020-B
45 50 4 955
50 55 6 298
55 60 3922 6 598 10 168
60 65 1388 987 2312
65 70 39 21
70 75
75
Celkem 5349 7 585 23754
Silni¢ni hluk
Pasmo L dB(A) 2006 2020-A 2020-B
45 50 0 0 7 945
50 55 0 0 6 539
55 60 1235 755 3611
60 65 861 234 2 628
65 70 253 25 1104
70 75 75 755
75 0 65
Celkem 2424 1014 22 647

®

Z hlediska zdravotnich u¢inkl je zde minimalni pocet lidi zafazen do pasma nad 65 dB(A) Lgyn pro
letecky a silniéni hluk ve vSech variantach 2006, 2020-A a 2020-B.

Letecky hluk no¢ni
Pasmo L, dB(A) 2006 2020-A 2020-B
45 50 4073 3175 6 350
50 55 1624 827 1803
55 60 48 264 721
60 65
65 70
70 75
75
Celkem 5745 4 266 8 874
Silniéni hluk noc¢ni
Pasmo L, dB 2006 2020-A 2020-B
45 50 2502 1686 4 357
50 55 1090 609 2948
55 60 491 90 1256
60 65 183 13 809
65 70 52
70 75 14
75
Celkem 4 332 2 398 9 370

Z hlediska zdravotnich ucinku je zde minimalni pocet lidi zafazen do pasma nad 55 dB(A) L, pro
letecky hluk v no¢ni dobé ve vSech variantach 2006, 2020-A a 2020-B. Pro silni¢ni hluk je v téchto
pasmech jiz vy§si podil v pasmech nad 55 dB(A).

Do celkového poctu posuzovanych obyvatel nebylo zahrnuto cca 2 260 studentd, resp. uzivatell koleji
Ceské zem&d8lské univerzity v Praze-Suchdol. DGvodem je skuteénost, Ze z hlediska hodnoceni
moznych negativnich ucinkd hluku z dopravy se jedna o kratkodobou a pferuSovanou expozici
hlukem, pro jejiz vyhodnoceni nejsou k dispozici odborné podklady. Domnivam se, Ze se ur€ité na tuto
skupinu vztahuji ucinky hluku jako obtéZovani a ruSeni ze spanku.

Charakterizace rizika

Zpracovatel zvolil pro pfehlednost porovnani dvou zakladnich negativnich vliva hluku z dopravy —
ruSeni spanku pro no¢ni dobu a obtézovani.

Posouzeni vlivu na vefejné zdravi, resp. hodnoceni zdravotnich rizik jde nad ramec posouzeni
podle zakona €. 258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zakon,
ve znéni pozdéjSich predpist a provadéciho pravniho pfedpisu k tomuto zadkonu - NV. V téchto
expertizach se nehodnoti, zda byl hygienicky limit dodrZen &i nikoliv, ale zvaZuji se dopady na
obyvatele, ktefi bydli v posuzovaném Uzemi, a to z hlediska, které operativni legislativa nefesi, t;.
napf. subjektivni obtéZovani obyvatel a ruSeni spanku. Pro tento Ucel jsou také pouZivany jiné hlukové
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deskriptory (ukazatele) nez pro porovnani s hygienickymi limity. V téchto expertizach se tedy kromé
zmén hluénosti posuzuji i pfipadné zmény v poctech exponovanych obyvatel.

V nasledujicich tabulkach uvadim pro pfehled souhrnné vysledky, ve kterych jsou uvedeny pro
jednotlivé dotéené lokality odhady poctl pravdépodobné obtéZovanych obyvatel a odhady poctu
obyvatel se subjektivné vnimanym rusenim spanku v no¢ni dobé, a to z dopravnich zdroji hluku, které
jsou vzdy pro danou lokalitu vyznamné.

Obtézovani hlukem:

Z tabulky vyplyva, Ze celkova hlukova situace se v jednotlivych variantach neméni. U leteckého hluku
se podil obyvatel slabé& obtézovanych hlukem v jednotlivych variantach pohybuje kolem 59 %, stfedné
obtézovanych hlukem kolem 34 % a silné obtéZzovanych hlukem kolem 15 %.

U silniéniho hluku jsou rozdily vétsi nez u leteckého hluku. NejmenSi podil obtéZovanych je u varianty
2020-A. Obtézovani obyvatel hlukem ze silni¢ni dopravy je nizsi nez obtézovani hlukem z letecké
dopravy. Obtézovani obyvatel hlukem z Zelezniéni dopravy je vyrazné niz§i nez obtézovani hlukem

z letecké a silni¢ni dopravy. Silné obtézovani hlukem z letecké dopravy bude ve varianté 2020-B
pocitovat cca 16 % obyvatel, ze silni¢ni dopravy cca 13 % a z zelezni¢ni dopravy cca 5 %.

Obtézovani hlukem — srovnani variant 2006, 2020-A a 2020-B

Varianta 2006 2020-A 2020-B

Oblast Pocet obyvatel Pocet obyvatel Pocet obyvatel

Nazev CELK LA A HA CELK LA A HA CELK LA A HA
Letecky abs 5349 | 3183 | 1844 834 | 7594 | 4503| 2594|1164 | 12501 | 7494| 4353| 1970
Silni¢ni abs 2424 | 1214 658 275| 1014 461 235 91 8163 | 4318| 2445| 1087
Zelezniéni abs 37 11 4 1 6 2 1 0 1050 374 166 56
Letecky podil v % 100 59,5 34,5 15,6 100 59,3 342| 153 100 59,9 34,8 15,8
Silniéni podil v % 100 50,1 27,1 11,3 100 45,5 23,2 9,0 100 52,9 30,0 13,3
Zelezniéni podil v % 100 29,7 10,8 2,7 100 33,3 16,7 0,0 100 35,6 15,8 53

Ruseni spanku:

Porovnani je provedeno pro varianty 2006 a 2020A a B, pfiCemz se neuvaZzuji obyvatelé exponovani
hladinami Ln pod 45 dB(A)

Varianta 2006 2020-A 2020-B

Oblast Pocet obyvatel Pocet obyvatel Pocet obyvatel

Nazev CELK | LSD SD HSD | CELK | LSD SD HSD | CELK LSD SD HSD
Letecky abs 5745| 1013 658 398 | 4266 758 494 | 300| 8874| 1599| 1044 635
Silni¢ni abs 4332 1193 604 267 | 2398 608 2907 | 126| 9590| 2797 | 1447 651
Zelezniéni abs 136 22 10 4 152 25 11 4 1907 352 158 61
Letecky podil v % 100 17,6 11,5 6,9 100 17,8 11,6 7,0 100 18,0 11,8 7,2
Silni¢ni podil v % 100| 275 13,9 6,2 100| 254 12,4 53 100| 29,2 15,1 6,8
Zelezni¢ni podil v % 100 16,2 7,4 2,9 100 16,4 7,2 2,6 100 18,5 8,3 32

Z tabulky vyplyva, Ze celkova hlukové situace v noci se v jednotlivych variantach pfili§ neméni.
U leteckého hluku se podil obyvatel slabé rudenych ve spanku hlukem v jednotlivych variantach
pohybuje kolem 18%, stfedné rusenych kolem 14 % a silné ruSenych kolem6 %.

U silni¢niho hluku se podil obyvatel slabé ruSenych ve spanku hlukem v jednotlivych variantach
pohybuje kolem 25-29 %, stfedné ruSenych kolem 12-15 % a silné ruSenych kolem 6 %.

U zelezni¢niho hluku se podil obyvatel slabé ruSenych ve spanku hlukem v jednotlivych variantach
pohybuje kolem 16-18 %, stfedné rusenych kolem 7 % a silné rusenych kolem 3 %.

Da se tedy fici, ze celkova hlukova situace se ve variantach 2020-A a 2020-B proti varianté 2006 liSi
minimalné). Varianta 2020-B je nepfizniva tim, Zze v dusledku naristu po¢tu obyvatel bude hlukem
exponovano podstatné vice lidi nez ve varianté 2006. Pro obtéZovani hlukem je dominantni letecky
hluk a pro ruseni spanku v noci pak silniéni hluk.

Ke zménam hlukové situace je tfeba pfipomenout, Ze rozdil hladin hluku 1 dB(A) je prakticky
nezjistitelny, rozdil kolem 3 dB(A) vétSina lidi postfehne, rozdil kolem 6 dB(A) je pro vSechny zcela
ziejmy a kolem 10 dB(A) je vesmeés hodnocen jako vyznamny. Toto hodnoceni plati i pro hluky
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vyrazné nizsi nez jsou limitni hodnoty a pokud nékde k takové situaci dojde, pak vyvola
pravdépodobné stiznosti ob&anu.

Pro ruSeni spanku je také vyznamné otevirani oken v no¢ni dobé. Dle provedeného Setifeni v dobé
duben az listopad pouze 25 % noci byla okna zavfena, po 43 % noci pooteviena na velmi malou
mezeru, po 23 % noci oteviena na Sifku dlané, po 5 % noci oteviena na polovinu a po 4 % noci pak
plné oteviena (Night Noise Guidelines for Europe, 2009).

Odhad naristu poc¢tu obyvatel s kardiovaskularnimi onemocnénimi

(dale jen ,KVO* z letecké dopravy (infarktem myokardu - IM, ischemické choroby srde¢ni — ICHS a
hypertenze HT)).

V soucasné dobé neni ze strany WHO publikovana obecné zavazna nebo aspor doporuc¢ena
metodika (model) odhadu PAR pro KVO.

V publikaci WHO Europe ,Night noise guidelines for Europe” z roku 2009 jsou shrnuty nejnové;jsi
vysledky epidemiologickych studii zavislosti incidence a prevalence IM na hluku ze silniéni dopravy L.
Ve vs$ech studiich interval spolehlivosti OR pokryva hodnotu 1, tedy souvislost mezi hlukem z dopravy
silni¢ni i letecké a IM nebyla prokazana. Vysledky odhadu IM Ize tedy brat s velkou rezervou.

Pouzitelné vztahy jsou pro odhad hypertenze pro letecky a silni¢ni hluk z publikace ze studie HYENA,
kde pro noc¢ni hluk z letecké dopravy bylo stanoveno OR = 1,141 (1,012-1,286) a pro celodenni hluk
ze silniéni dopravy OR = 1,097 (1,003-1,201).

Souhrnné vysledky vlivu hluku na kardiovaskularni systém v posuzovaném HZR jsou uvedeny

v nasledujici tabulce. Kdyz si zpétné prepocteme prevalenci (incidenci?) jednotlivych onemocnéni na
100 000 obyvatel, dostavame rozporuplné vysledky, coz je nejlépe vidét na variantach roku 2020.
Zakladni prevalence IM ve varianté A je 804 na 100 000 obyvatel a ve varianté B pouze 425/100 000.
Velké rozdily jsou rovnéz ve srovnani prevalenci IM v HZR s tdaji vykazovanymi UZIS pro
Stfedocesky kraj (uvedeno v HZR). Problematické jsou také udaje poc¢tu IM v roce 2020. Dle mého
nazoru nelze tyto pocéty snadno uréit. Z predlozenych materialt nelze zjistit dlivody téchto rozdild, neni
uvedena metodika vypoctu. Myslim, Ze snaha o co nejpfesnéjSi vyjadieni rizik onemocnéni se pfilis
nepovedla. Domnivam se, Ze by bylo vhodnéjsi se omezit pouze na interpretaci relativnich udaji v %
nardstu poc¢tu onemocnéni v jednotlivych hlukovych pasmech.

IM, ICHS a HT — srovnani prevalenci vysledki HZR

LETECKY 2006 2020-A 2020-B
Celkem 5349 7 585 23754

IM 50 61 101
Prevalence IM 935 804 425
Preval. IM UZIS 1275
IM+ 0,4 0,3 0,7
Prevalence IM+ 7,5 4,0 2,9
ICHS 395 479 788
Prevalence ICHS 7 385 6 315 3317
Preval. ICHS UZIS 19 919
ICHS+ 3,5 2,4 5,6
Prevalence ICHS+ 65,4 31,6 23,6
HT 849 601 1250
Prevalence HT 15 872 7 924 5262
Preval. HT CR 15 000
HT+ 45,1 33,1 73,2
Prevalence HT+ 843 436 308

Dle autori (Hennekens and Buring 1987) se stanovi atributivni riziko AR dle vzorce,
AR% = (RR-1) / RR * 100

populacni atributivni riziko PAR dle vzorce,

PAR% = P./100 * (RR-1) / ( P¢/100 * (RR-1) + 1) * 100

a celkovy pocet onemocnéni v disledku hluku

PAR = PAR% * Ny

kde

RR = relativni riziko (OR je v tomto pfipadé povazovano za RR)
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P. = procento exponované populace
Ng = poCet osob s danym onemocnénim

V citované praci Trasportation Noise and Cardivascular Risk z roku 2006 stanovil Babisch timto
zpusobem populaéni atributivni riziko PAR onemocnéni IM zpUisobené hlukem ze silni¢ni dopravy na
3,22 %. Celkovy pocet onemocnéni IM v Némecku se pohybuje kolem 133 000 pfipadl za rok. Pro
PAR = 3,22 % stanovil pocet IM pfic¢itanych hluku ze silni¢ni dopravy na 4 289 pfipadl IM za rok.

Analogicky pro pocty osob uvedenych v HZR pro oblast letisté muzeme stanovit:

2006 Pocet exp % exp. OR(RR) AR PAR
<60 3922 73,3 1,00 0,00 0,00
60-65 1388 25,9 1,05 4,76 1,30
65-70 39 0,7 1,09 8,26 0,07
70-75 1,19 15,97
>75 1,47 31,97

5349 1,36

Zde je nutné upozornit na chybu, ktera vznika tim, Ze zde nejsou uvedeny celkové pocty obyvatel ve
sledovanych lokalitach, tedy i v pasmech pod 45 dB(A) — dostaneme jina procenta exponovanych
osob.

Tabulku mGzeme interpretovat nasledovné: Expozice hlukem v pasmech pod 60 dB(A) nemaiji vliv na
vznik onemocnéni IM. Expozice hlukem v pasmu 60-65 dB(A) zvysuje riziko onemocnéni o0 5 % proti
neexponovaneé populaci. Expozice hlukem v pasmu 65-70 dB(A) zvySuje riziko onemocnéni 0 9 %

proti neexponované populaci. V oblasti Letisté Ruzyné nejsou lidé exponovani hlukem nad 70 dB(A).

Populaéni atributivni riziko PAR onemocnéni IM zplsobené hlukem z letecké (silniéni) dopravy bylo
stanoveno v HZR na 1,36 % pro variantu roku 2006. Celkovy po&et onemocnéni IM v CR se pohybuje
kolem 23 000 pfipadu za rok, z toho je cca 2 400 umrti. Pro PAR = 1,36 % pak pocet IM pfi¢itanych
hluku ze silniéni dopravy mizeme odhadnout na 314 pfipadl IM za rok, z toho cca 33 umrti.

Pro variantu 2020-A vychazi PAR = 0,69 % a pro variantu 2020-B 0,49 %.

Populacni atributivni riziko onemocnéni IM z leteckeho hluku v lokalité Ruzyné je zfejmé podstatne
nizsi nez PAR 3,22 % stanovené pro silni¢ni hluk v Némecku pro celou populaci (pro Svycarsko bylo
stanoveno PAR 4,5 % a EU15 PAR 4,08 %).

Analyza nejistot
Ke kapitole analyza nejistot nemam pfipominky a z uvedeného vybiram:

Hluk v okoli letist& Praha Ruzyné byl odvozen vypoctem pomoci numerického modelu CADNA A,
modul FLG; vypoc&tovy model byl kalibrovdn méfenim. Shoda naméfenych a vypoc&tenych dat se
pohybuje v pasmu 0 az 2,7 dB(A). Shoda je tedy velmi uspokoijiva.

Vypocet Laeq16n @ Laegsh VYChazel v souladu s metodikou, tzn. z tzv. charakteristického letového dne a
podilu vyuziti jednotlivych drah. V nékterych obdobich roku, resp. dnech, tedy mize byt hlukova zatéz
posuzovanych lokalit vy§si. Jedna se zejména o letni mésice.

Nejistota pouzitych vystupl a vztah( epidemiologickych studii. Je nutné mit na paméti, ze v populaci
existuje procento vysoce senzitivnich osob, u kterych mize dochazet k nepfiznivym G&inkam hluku jiz
pfi nizSich hodnotach, nezli u vétsiny primérné citlivé populace.

Pfi vypoctu odhadu osob, které onemocni IM na zakladé atributivniho rizika, nemél zpracovatel k
dispozici potfebné udaje tykajici se potu osob exponovanych v roce 2006 hladinami Ld, tj. hladinami
pro denni dobu v dobé& od 6:00 do 22:00. K dispozici byly pouze udaje tykajici se expozice obyvatel
hladinami Ldvn, tj. pfedstavujici celodenni 24 hodinovou zatéz.

Udaje o obyvatelich vychazely ze stavu k 1.1.2006. Po&ty obyvatel pro vyhledovy rok 2020 byly autory
hlukové studie do téchto pétidecibelovych pasem dosazeny dle studie firmy B.l.R.T. Group a.s. Praha,
z kvétna 2009, ktera udava odhad celkem 68 000 obyvatel v Uzemi navrzeného ochranného
hlukového pasma letisté Ruzyné jako maximalni odhad pocltu obyvatel, pfiemz pro ucely této
expertizy bylo uvazovano 30 % osidleni, tj. 20 000 obyvatel. Jedna se o prognézu poctu obyvatel do
roku 2020 pfi napInéni cca 30 % volnych kapacit rozvojovych ploch pro bydleni.

Nejistota hodnoceni synergickych G¢ink( hluku. PFi hodnoceni téchto ,spoleénych” ucinku se hluk z
jednotlivych zdroji pfepocte na hladinu akustické energie referenéniho zdroje vyvolavajiciho stejny

Ing. Jaroslav Kubina, osvédceni o odborné zpusobilosti 1/2008 Pocet stran: 10/17




Paralelni RWY 06R/24L-Praha-Ruzyné - Posudek na Posouzeni vlivu hluku na vefejné zdravi, Ing. Jaroslav Kubina, 2010

[ 4 ®

stupen obtézovani, pfi€emz jako referen¢ni zdroj slouzi hluk ze silniéni dopravy. Vysledna celkova
hladina akustického tlaku je pak vztaZzena k obtéZovani obyvatel podle vztahu pro silni¢ni dopravu.

PfiCemz je nutné mit na paméti, Zze cilem této expertizy bylo zhodnotit miru Unosnosti tzemi pro
predpovidany (odhadovany) narust obyvatelstva v dotéenych exponovanych lokalitach. Nedojde tedy
k narustu hlukové expozice, ale dojde k vyraznému narlstu po¢tu obyvatel exponovanych hlukem.

Shrnuti vysledki, zavér

Ze znéni této kapitoly v doplfiku HZR Ize vyvodit, Ze plati pouze zavéry uvedené v tomto doplriku.
Modfe uvadim mé doporuceni o doplnéni zavéru.

1. Z hlediska odborného Ize konstatovat, Ze hluk z letecké dopravy neni v chranéném venkovnim
prostoru, resp. chranéném venkovnim a vnitfnim prostoru staveb, zdrojem nizkofrekvenéniho hluku
ani hluku s ténovou slozkou.

Absence nizkofrekvenéniho hluku znamena, Ze zde nebudou komplikace pfi realizaci nahradnich
opatfeni ke snizeni hluku ve vnitfnich prostorach budov.

2.V pfipadé vybudovani paralelni RWY 06R/24L se distribuce hlukové zatéze okoli letisté v denni
dobé& zméni. Hluku z leteckého provozu bude ve zvySené mife vystaveno uzemi vychodné od RWY
06R/24L (pfilety), pruh Uzemi zasahujici Suchdol a Lysolaje bude vystaven v denni dobé& hluku okolo
limitni Urovné Laeq.16h = 60 dB(A) nebo mirné vyssi; limitni izofona se bude dotykat severniho okraje
Nebusic. Snizi se zatéz lokality Stary Suchdol v neprospéch stfedu Nového Suchdola.

Obce zapadné od letisté lezi vétSinou mimo osy obou drah a hluku blizicimu se hygienickému limitu
pro denni dobu budou vystaveny jen jejich okrajové Casti; tyka se to pfedevsim Jence, z&asti také
KnézZevsi.

Hlukova zatéz z preletl Uzemi jizné od letisté (Praha 4, 5, 6, 17) bude po zprovoznéni RWY 06R/24L
na vétsi ¢asti uzemi mensi.

Bez pfipominek.

3. V noéni dobé se akusticka situace v okoli letisté vlivem paralelni RWY oproti sou¢asnému stavu v
zasadé nezméni, protoZze nova RWY nebude pouzivana v no¢ni dobé. Naopak se vlivem snizeni letl
v no¢ni dobé a realizaci dalSich krokd Ak&niho planu oCekava mirné zlepseni akustické situace (o cca
1 dB(A)). Je nutné upozornit na skute€nost, Ze provozem na drahovém systému s paralelni drahou
06R/24L bude vyznamné omezen pocet nocnich pohybu (letd) na hlavni draze 06L/24R na max. 40
pfi srovnani s vychozim stavem 46 no¢nich pohybu (rok 2006) a sou€asnym stavem 58 pohybl
(2008).

Bez pfipominek.

4.V nocni dobé bude hlukem z preletl stale zatiZzena lokalita Stary Suchdol, stfed Nového Suchdola
bude bez hlukové zatéze. Vysledna hlukova zatéz izemi Praha Suchdol zdstane po zprovoznéni
RWY 06R/24L pfiblizné zachovana.

Hluku v no¢ni dobé bude vystaveno Uzemi vychodné od RWY 06L/24R (pfilety), zejména Horoméfice,
¢ast Starého Suchdola a ¢ast Pfedni Kopaniny. Obce zapadné od letisté lezi vétSinou mimo osy obou
drah a hluku blizicimu se hygienickému limitu pro no¢ni dobu budou vystaveny jen jejich okrajové
Casti; tyka se to pfedevsim Jence, zCasti také Knézevsi.

Z porovnani varianty 2006 a 2020-A vyplyva, Ze ve varianté 2020-A bude celkem v posuzovanych
lokalitach exponovano o 1 479 osob méné nez ve varianté 2006 (uvaZzovan deskriptor Ln>45 dB(A)).

Bez pfipominek.

5. Nejvétsi hluénosti z hlediska expozice maximalnim hodnotdm akustického tlaku bude exponovana
lokalita Na Padesétniku, a to v denni i no¢ni dobé. Tuto lokalitu I1ze jednozna&né oznadit za
nevhodnou pro bydleni.

Upravit formulaci zavéru nasledovné:

5. Z hlediska expozice maximalnim hodnotam akustického tlaku bude nejvice exponovana lokalita Na
Padesatniku, a to v denni i no¢ni dobé. Tuto lokalitu Ize jednoznacné oznacit za nevhodnou pro
bydleni.
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6. Do celkového poctu posuzovanych obyvatel nebylo zahrnuto cca 2 260 studentd, resp. uzivateld
koleji Ceské zemé&délské univerzity v Praze 6-Suchdole. Divodem je skute&nost, e z hlediska
hodnoceni moznych negativnich ucinkl hluku z dopravy se jedna o kratkodobou a pferuSovanou
expozici hlukem, pro jejiz vyhodnoceni nejsou k dispozici odborné podklady.

Ze stejného duvodu neni hodnocen vliv expozice na zahradkarské osady situované v posuzovanych
uzemich.

Dle mého nazoru méli byt tito studenti zahrnuti do hodnoceni rizika hluku u ruSeni spanku a
obté&Zovani hlukem.

Ke kvantitativnim vysledkdm, tykajicich se ruseni spanku, obtéZovani a kardiovaskularnich
onemocnéni, je tedy nutné pfistupovat s uvédomeénim si vSech nejistot, které do hodnoceni vstupuiji.
Jedna se tedy o informativni srovnani.

7. Udaj o poétu obyvatel se subjektivné rusenym spankem je aa-jedau-strany podhodnoceny, protoZe
nebyly k dispozici podklady tykajici se hlukového pasma Ln= 40 az 45 dB(A), ve kterém se jiz rusivy
ucinek na kvalitu spanku muze projevovat.

Duvodem, pro¢ tyto nizké hladiny nebyly zohlednény jiz v akustickych studiich, je skute¢nost, Zze takto
nizké zatiZzeni hlukem z letecké dopravy je v tak rusné aglomeraci jako je Praha a jeji blizké okoli,
premaskovano hlukem z ostatnich zdroj, tzn., Ze tzv. hladina hluku pozadi (= zatizeni hlukem z
ostatnich zdroja) je vy$Si nez hladina Laeqsh = Ln= 40 az 45 dB(A) z letecké dopravy.

Na obtézujici a rusivy ucinek hluku z letecké dopravy ma vliv i konkrétni pocet a intenzita jednotlivych
hlukovych udalosti (pfelett), coz vystupy akustické studie v podobé ekvivalentnich hladin akustického
tlaku nepopisuji. Zde se to tyka lokality Na Padesatniku, kde budou dosahovany vysoké hladiny Lmax
(az 80 dB(A)). Nejvétsi hlu¢nosti z hlediska expozice maximalnim hodnotam akustického tlaku bude
tedy exponovana lokalita Na Padesatniku, ktera je diky tomu naprosto nevhodna k bydleni.

Z porovnani obou variant v posuzovanych lokalitach vyplyva, Ze hlukem z leteckého provozu bude po
pfipadné realizaci RWY celkem ruseno ve spanku lehce o 255 osob méné, z toho vysoce ruseno bude
0 98 méné.

Bez pfipominek.

8. U subjektivniho faktoru obtéZzovani bude po realizaci RWY mozné ocekavat nartst o 1 320 osob
lehce obtéZovanych, z toho o 330 vice osob vysoce obtéZovanych.

Bez pfipominek.

9. Rizika kardiovaskularnich chorob, tj. pfipadné zvySené nemocnosti infarktem myokardu, ischemické
choroby srde¢ni a hypertenze vlivem hluku z letecké dopravy vychazi u obyvatel zajmového uzemi pro
variantu 2020-A mirné menSi nez pro soucasny stav (variantu 2006).

Rizika ze silni¢ni a drédzni dopravy nebyla z hlediska KVO hodnocena.

Zde se domnivam, Ze nelze kvantifikovat riziko onemocnéni IM, ICHS a hypertenze v ¢lenéni na
jednotliva sidla pro absenci vhodné metodiky a pro velmi malé soubory osob. Zde by mélo stacit
stanoveni populacniho atributivniho rizika PAR. Vzhledem k vySi expozice hlukem z letecké dopravy
zde nelze realné uvazovat o zvyseni poctu téchto onemocnéni. Populacni atributivni riziko
onemocnéni IM z leteckého hluku v lokalité Ruzyné je zfejmé& podstatné niz8i nez PAR 3,22 %
stanovené pro silni¢ni hluk v Némecku pro celou populaci.

10. Pfi interpretaci téchto zavéru je vSak nutné mit na paméti, Ze hluk je bezprahova noxa a tudiz se
shora uvedené vysledky vztahuiji na b&Znou, exponovanou populaci. U citlivych skupin] zejména déti a
starSich a nemocnych osob, Ize negativni UCinky hluku o€ekavat i pfi nizSich hladinach hluku

v chranénych venkovnich prostorech.

Bez pfipominek.

11. Lze konstatovat, Ze realizace paralelni drahy bude mit mirné az stfedné negativni dopady na
Uzemi posuzované touto expertizou. V denni dobé& zejména na lokality Suchdol, NebuSice a Jene¢, v
noéni dobé na lokalitu Suchdol.

Bez pfipominek.

Zlepseni Ize oekavat u lokalit Horomé&fice a Repy, a to v denni i noéni dobé
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S ohledem na vySe uvedené je v8ak nutné mit na paméti, ze pfi kvantitativni charakterizaci rizika
expozice hluku jde spiSe o kvalifikovany odborny odhad poctu obyvatel.

VySe uvedené odborné zavéry plati pouze pro podklady, tj. vstupni data tak, jak byla k tomuto
zpracovani poskytnuta.

Zaveér bych doplnil jesté o body 12 az 14:

12. Hodnoty hluku pod limitnimi hodnotami dle hygienickych predpist nezaruéuji, ze pomérné znacny
pocet obyvatel nebude pocitovat obtézujici u€inky hluku a ruSeni spanku hlukem z letecké, silnicni a
Zelezni¢ni dopravy.

13. Pfi tvorbé dzemnich planl obci by nemélo dochazet k navrhovani nové zastavby, tj. pfivadéni

novych obyvatel, do tésné blizkosti definovanych standardnich pfiletovych a odletovych trati
(trajektorii letu).

14. Zhor$eni feCové komunikace v dusledku hluku z leteckého provozu Ize o¢ekavat ve Skolskych
zarizenich, v obytnych domech pfi otevifenych oknech a zejména ve venkovnim prostoru, kde se nelze
proti hluku chranit.

Zavérem:

Odhad zdravotnich rizik je zpracovan s pouzitim klasické metodiky pro hodnoceni zdravotnich rizik dle
obvyklého postupu ve ¢tyfech zakladnich krocich. Pro poc¢ty exponovanych osob v jednotlivych
hlukovych pasmech po 5 dB(A) ve sledovanych lokalitach byly stanoveny pocty osob obtézovanych
hlukem a pocty osob ruSenych ve spanku no€nim hlukem. Stanoveni bylo provedeno pro tfi varianty
pro hluk z letecké, pozemni a zelezni¢ni dopravy. Tato ¢ast studie byla zpracovana podrobné a
peclivé a zavéry Ize bez vétSich vyhrad pfijmout.

U kvantifikace rizika onemocnéni IM, ICHS a hypertenze chybi vhodna metodika, ktera by méla
relevantni vystupy. Pro pouzity postup chybi zejména udaje o pfedpokladané incidenci a prevalenci
onemocnéni ve vyhledovém roce 2020. Udaje pro rok 2006 je mozné ziskat v UZIS Praha. Jak jsem
jiz dfive uvedl, pro kvantifikaci rizika onemocnéni IM, ICHS a hypertenze by mélo stacit stanoveni
populaéniho atributivniho rizika PAR. Vzhledem k nizké Urovni expozice hlukem z letecké dopravy zde
nelze realné uvazovat o zvyseni poctu téchto onemocnéni.

V Karviné 10. ¢ervna 2010

Ing. Jaroslav Kubina

Podpis: viz fotokopie na dalSi strance
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MINISTERSTVO ZDRAVOTNICTVI
128 01 Praha 2, Palackého nam. 4, post. piihr. 81

Cislo jednaci: 14103/2008-OVZ-30.0-8.4.08 V Praze dne 22. dubna 2008

I

MZDRP2@JOULU
ROZHODNUTI

Ministerstva zdravotnictvi

Ministerstvo zdravotnictvi vydava podle § 19 odst. 1 zakona &. 100/2001 Sb., o
posuzovéani vlivi na Zivotni prostiedi a zmén¢ nékterych souvisejicich zakonl (zdkon o
posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi), ve znéni zakona ¢. 93/2004 Sb.

zadateli
Ing. Jaroslav Kubina
datum narozeni:  11.9.1944

adresa bydliste:  Prameny 590, 734 01 Karvina - Raj

osvédceni odborné zpusobilosti

pro oblast posuzovéni vlivi na verejné zdravi
Osvédéeni se vydava na dobu do 22 4. 2013

Odivodnéni:

Ministerstvo zdravotnictvi posoudilo Zadost pana Ing. Jaroslava Kubiny, bytem
Prameny 590, 734 01 Karvina - Réj, o vydani osvédéeni o odborné zpusobilosti pro oblast
posuzovani vlivli na vefejné zdravi.

Zadatel pan Ing. Jaroslav Kubina piedloZenymi doklady vyhovel pozadavkim vyhlasky
Ministerstva zdravotnictvi &. 353/2004 Sb., kterou se stanovi blizsi podminky osvédéeni
0 odborné zpiisobilosti pro oblast posuzovani vlivi na vefejné zdravi, postup pri jejich
ovéfovani a postup pii udéloviani a odnimani osvedceni.

Pouceni:

Proti tomuto rozhodnuti 1ze podat u Ministerstva zdrgvotnictvi ye lhate 15 dni ode dne
oznameni rozhodnuti rozklad,
/

/
/
/
[
| MUDr. Michael Vit, Ph.D.
~-hitayni hygienik CR

\
NL
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