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1. Uvod

Néapln této akustické studie vychazi predevSim z poZzadavki uvedenych v zavérech zjistovaciho fizeni
z prosince 2005, kde byl kladen diraz na hodnoceni zdravotnich rizik a synergickych G¢inka hluku
v okoli letiste a to predevSim v lokalitéch, kde se predpoklada néjaka zmeéna akustické situace vlivem
predpokladaného zameru — provozu paralelni drahy 06R/24L na letidti Praha Ruzyné. V lednu 2007
byl vydan aktualizovany autorizaéni ndvod MZDr. CR AN 15/04 k hodnoceni zdravotniho rizika
expozice hluku - aktualizace 2006, ktery se velmi podrobné zabyvéa problematikou hodnoceni rizik
zjednotlivych typi zdroja hluku a jgich piipadnymi synergickymi Ucinky a také postupy, jak tyto
synergické U¢inky stanovit. Tyto postupy jsou zaloZeny na tzv. ekvivalentech obtézovani hluku z
jednotlivych druhi dopravy, kde mira rizika, resp. obtézujiciho Gcinku hluku klesa od letecké
k silni¢ni a dale k zelezni¢ni dopravé. Ekvivalenty obtézovani slouzi k prepoctu hluku z letecké a
Zelezni¢ni dopravy na hladinu akustického tlaku ze silni¢ni dopravy stejné obtéZujici irovng, ke které
je pak vztaZzen ocekavany pocet obtézovanych obyvatd.

Proto byly zpracovany akustické studie pro jednotlivé zdroje hluku — letecky, silni¢ni a zelezni¢ni
hluk v dot¢enych lokalitach a tyto studie byly prizptsobeny tomuto rozhodujicimu pozadavku tak, aby
bylo mozné z vysledki stanovit poéty osob v jednotlivych 5 dB pasmech a to ngen v dennich a
noc¢nich ekvivalentnich hladinach akustického tlaku A, ale i v deskriptoru Ldvn, tj. den-veter-noc a
tyto vysledky podrobit hodnoceni zdravotnich rizik.

1.1. Identifikace piredmétu akusticke studie

Vzhledem k mnoZstvi a moznostem riznych variant feSeni komunika¢ni sité a tomu odpovidajicim
variantm zatizeni téo komunikacni sit¢ a dale i zatizeni na téchto komunikaci v disledku
porovnavani variant rozvoje |tisté Praha Ruzyné s vyhledovymi variantami komunikacni sité v okoli
letisté byly stanoveny tyto vypocétové varianty:

Varianta 0 — Po¢atesni akusticka situace (PAS) — rok 2006;

Variantal—Bez PraZzského okruhu, bez rychlodréhy — vyhledovy rok 2013;

Varianta 2 — Bez Prazského okruhu, s rychlodrahou — vyhledovy rok 2013;

Varianta 3 — Varianta J, bez rychlodrahy — vyhledovy rok 2013;

Varianta 4 — Varianta J, srychlodrahou — vyhledovy rok 2013;

Varianta 5 — Varianta S, bez rychlodrahy — vyhledovy rok 2013;

Varianta 6 — Varianta S, s rychlodrahou — vyhledovy rok 2013.

K témto variantdm je nutné vzit v Gvahu i zmény intenzit dopravy souvisgjici ve vySe uvedenych
variantach pri uvazovani vyhledového stavu se stavajicim dréhovym systémem a navrhovanou
paralelni drahou v roce 2013. Tim by samozigimé s nejvétsi pravdépodobnosti doslo k znepiehlednéni
podavanych informaci. Proto bylo pristoupeno k tomu, Ze posouzeni lokalit predevSim v blizkém
okoli letisté Praha Ruzyné, které jsou vystaveny i maximalnimu zatizeni jednotlivych zdrojt hluku
v Uzemi, byly posouzeny ve vétSing pripada z hlediska vSech vySe uvedenych variant. Pro dalSi obce,
tj. obce vrdativné veétsSi vzddenosti od Ietisté, tedy smenSim dopadem leteckého hluku
z posuzovaného zameéru paralelni dréhy do jgich Uzemi, bylo pouzito principu hodnoceni nejhorsi
mozné varianty stim, Ze zbylé mozné varianty jsou vzdy lepSi. Tato nghhorSi uvadéna varianta byla
vytipovana na z&kladé predchozich analyz dopadi leteckého a Zelezni¢niho hluku do Uzemi ve
vztahu Kk feSeni komunikacni sité a jejimu hlukovému zatiZzeni v daném Uzemi. Jedna se tedy o obce
Jeneg, Hostivice, NebuSice, Horomeétice a Suchdol. Napr. v lokalité Suchdol byla tedy reSena pouze
varianta J komunikacéni sité, u které Ize pri spoluptisobeni s vyhledovym rozvojem letisté piredpokladat
potencialné nejvétsi riziko zatizeni a ovlivnéni obyvatel synergickymi G¢inky hluku, které byly
nasledn¢ i vyhodnoceny v samostatné studii.

Predmétem téo predkladané akustické studie je tedy posouzeni stévgjiciho a planovaného
vyhledového stavu v okoli Letisté Praha Ruzyné z hlediska silni¢niho hluku. Zgmové Gzemi se
nachézi na zapadnim okraji hl.m. Prahy. Souc¢asti studie je i posouzeni akustické situace v prilehlych
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obcich Jeneg, Hostivice, Nebusice, Horometice a Suchdol. Dalsi lokality pro zhodnoceni situace jsou
uvazovany Vv blizkém okoli letiste, a to: Na Padesédtniku, Predni Kopanina, Liboc, Na Déding a dale
v obcich Tuchomérice a Knézeves.

Situace zgjmového Uzemi je znazornéna na nasledujicim Obr. 1.

Obr. 1 — Situace zaj mového Uzemi
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1.2. Ugd vypracovani akustické studie
Predmétem vypracovani této studie je:

v Posouzeni a vyhodnoceni vlivu provozu verginé dopravy, hromadné dopravy a dopravy vyvolané
provozem letité na komunikacich v ngiblizsim zgmovém Gzemi |etisté Praha Ruzyné z hlediska stavu
akustické situace predevsim ve venkovnim chrénéném prostoru staveb u nejblizSi obytné a ostatni
chranéné zastavby, piipadné ve venkovnim chranéném prostoru.

Akusticka studie slouzi jako podklad pro dokumentaci EIA a jako podklad pro hodnoceni zdravotnich
rizik.
2. Podklady pro vypracovani akusticke studie

2.1. Podklady od zadavatele
Objednatelem byly zhotoviteli predany tyto podklady:

v Dokumentace: Letidté Praha, s.p., Vysledky prizkumu — Dopravni prizkum automobilové
dopravy ve vegné ¢asti Letisté Praha — Ruzyné, vypracované CZECH Consult spal. sr.o.,
Holeckova 100/9, Praha 5, tijen 2006, vytisk ¢.6;
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Dokumentace: Dopravni prognéza 2005 Letis&té Praha — Ruzyné, Aktualizace k roku 2013 (06-
130-H37), Bilance prepravnich a dopravnich narokii arealu a zatizeni komunikacni site,
vypracované: Ustavem Dopravniho InZzenyrstvi, Hlavniho mésta Prahy, fijen 2006.

Digitalni mapové podklady — oznamovatd — L tisté Praha, s.p.; 06.2007

2.2. Podklady od zhotovitele
Zhotovitel pouzil tyto z&kladni podklady:
v Terénni prizkum zg mového tzemi, EKOLA group, spol. sr.o., 03-06.2007;

< € € K K KK

<

Ovetovaci méieni in-situ, kvéten az ¢erven 2007, EKOLA group, spal. sr.0.;

Protokol o zkousce ¢.070648V P, vypracované Ekola group, spol. sr.o. ze dne 28.6.2007;
Protokol o zkousce ¢.070649V P, vypracované Ekola group, spol. sr.o. ze dne 28.6.2007;
Protokol o zkousce ¢.070650V P, vypracované Ekola group, spol. sr.o. ze dne 28.6.2007;
Protokol o zkouSce ¢.070651V P, vypracované Ekola group, spol. sr.0. ze dne 28.6.2007;
Protokol o zkouSce ¢.070652V P, vypracované Ekola group, spol. sr.0. ze dne 28.6.2007;

Dopravné inZzenyrské podklady pro vypocet vecerniho hluku, redakéné upravena zprava 2005,
zdroj: Edip s.r.0;

Dopravné-inZzenyrské Udaje o intenzité automobilové dopravy pro komunikace Kamyckou a novy

privadéc na Prazsky okruh v Praze 6 — Suchdol pro soucasny stav a pro obdobi roku 2013, dopis
od UDI Praha, znacka 130/07/Ce;

Intenzity automobilové dopravy v Praze v roce 2006 a koeficienty pro prepocet obdobi 6-22 h na
0-24 h od roku 2006, od UDI Prahg;

Dopravné-inZzenyrské Udaje o intenzité automobilové dopravy pro Prazsky okruh v Hornich
Pocernicich a pro stavbu 518-519 Ruzyné — Biezinéves pro soucasny stav ( rok 2096) a pro
vyhledové obdobi Uzemniho planu (rok 2015), dopis od UDI Praha, zna¢ka 130/629/07/Ce-1798;

Informace UDI Praha o podilu intenzit dopravy ve veserni dobé na Gizemi hl. m. Prahy

Digitélni podklady pro vedeni trasy J v Useku od kiiZzovatky s ul. Evropskou po levy bireh Vlitavy,
Pragoprojekt a.s.

2.3. Pouzita literatura

\V4
\V4
\V4
\V4

\V4

\V4

Liberko: Uvod do urbanistické akustiky, SNTL Praha, 1989;
Liberko: Metodické pokyny pro vypocet hladin hiuku z dopravy, VUVA Brno, 1991;
Novela metodiky vypoctu hluku silni¢ni dopravy 2004, Planeta 2/2005;

Vaverka, Kozel, Ladys, Liberko, Chybik: Stavebni fyzika 1. Urbanistickd, stavebni a prostorova
akustika. VUT Brno, 1998;

Zdroj map — internetovy portal seznam a centrum;
Manual CADNA A, verze 3.6

2.4. Legidlativni podklady

\V4

\V4

Zakon ¢&. 258/2000 Sh., ve znéni pozdéjSich piedpisi o ochrané verginého zdravi a o zmeéné
nékterych souvisejicich zakonu.

Natizeni vlady ¢. 148/2006 Sh., o ochrang zdravi pred nepiiznivymi U¢inky hluku vibraci.
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Zjisteény stav akustické situace v zadaném Uzemi (at’ uz na zakladé méfeni, vypocta, ¢i na zakladé
obojiho) se posuzuje dle vySe uvedené legidlativy. Na zakladé nafizeni vlady jsou stanovovany limity
nejvyse piipustnych hodnot hluku ve venkovnim chranéném prostiredi.

Z duvodu konzistentnosti textu studie je vytah z tohoto natizeni uveden v nasledujici kapitole.

2.4.1. Citace NV ¢.148/2006 Sh.

HLUK V CHRANENEM VNITRNIM PROSTORU STAVEB, V CHRANENEM VENK OVNIiM
PROSTORU STAVEB A V CHRANENEM VENKOVNIM PROSTORU

§11
Hygienické limity hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném venkovnim prostoru

D Hodnoty hluku, svyjimkou vysokoenergetického impulsniho hluku tvoreného impulsy ve venkovnim
prostoru vznikajicimi pii sttelbé z téZzkych zbrani, pii explozich vybusnin shmotnosti nad 25 g ekvivalentni
hmotnosti trinitrotoluenu a pii sonickém tresku, se vyjadiuji ekvivalentni hladinou akustického tlaku A Laeg .
V denni dobe se stanovi pro 8 souvidych a na sebe navazujicich nejhluengjSich hodin (L aeqsn), vV no¢ni dobé pro
nehluéngsi 1 hodinu (Laegin). Pro hluk zdopravy na pozemnich komunikacich, svyjimkou Ggelovych
komunikaci, a drahéch, a pro hluk z leteckého provozu se ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeqt
stanovi pro celou denni (L aeq16n) & Celou nochi dobu (L aeqsn)-

4) Hygienicky limit v ekvivalentni hlading akustického tlaku A, svyjimkou hluku z leteckého provozu a
vysokoenergetického impul sniho hluku, se stanovi souctem zékladni hladiny akustického tlaku A Laeqt SErovna
50 dB a korekci prihlizgjicich ke druhu chrénéného prostoru a denni a noéni dobé podle prilohy ¢.3 k tomuto
natizeni. Pro vysoce impulsni hluk se priéte dalSi korekce -12 dB. Obsahuje-li hluk ténové slozky nebo ma-li
vyrazné informagni charakter, jako napriklad reS, pricte se dalsi korekce -5 dB.

(6) Hygienicky limit v ekvivalentni hlading akustického tlaku A zleteckého provozu se vztahuje na
charakteristicky letovy den a stanovi se pro celou denni dobu ekvivalentni hladinou akustického tlaku A L aeq,i6n
serovna60 dB apro celou nocni dobu ekvivalentni hladinou akustického tlaku A L aeqen Se rovna 50 dB.

Priloha ¢.3 k nafizeni viady ¢.148/2006 Sb.

Korekce pro stanoveni hygienickych limiti hluku vchranéném venkovnim prostoru staveb a
v chranéném venkovnim prostoru

v

Cast A
K B
Druh chranéného prostoru orekee [dB]
1) 2) 3 4)
Chranény \{enkO\{Eu p,)ro:storvst,avsab [GZkovych 5 0 +5 +15
zdravotnickych zatizeni veetné lazni
Chranény ] venlfpvnl, ) prgor, [aZkovych 0 0 +5 +15
zdravotnickych zarizeni veéetné lazni
Chrénény venkovni prostor ostatnich staveb a
chranény ostatni venkovni prostor 0 o +10 +20

Korekce uvedené v tabulce se nestitaji.

Pro no¢ni dobu se pro chrénény venkovni prostor staveb pricita dalSi korekce -10 dB, svyjimkou hluku
z dopravy na zelezniénich drahéch, kde se pouzije korekce -5 dB.

Vysvétlivky:

1)Pouzije se pro hluk z verginé produkce hudby, hluk z provozem duzeb a dalSich zdroji hluku, s vyjimkou
letist, pozemnich komunikaci, nejde-li o G¢elové komunikace, a dale svyjimkou drah, nede-li o Zelezniéni
stanice zajisfujici viakotvorné prace, zeménaroziad’ovani a sestavu nékladnich viaki, prohlidku viaka a opravy
voza.

2)Pouzije se pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich, s vyjimkou G¢elovych komunikaci, a drahach.
3)Pouzije se pro hluk z dopravy na hlavnich pozemnich komunikacich v Uzemi, kde hluk z dopravy na téchto
komunikacich je prevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. Pouzije se pro hluk
Z dopravy nadrahach v ochranném pasmu dréhy.
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4)PouZije se v pripadé staré hlukové zatéze z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach, kdy starou
hlukovou zéatézi se rozumi stav hluénosti ptisobeny dopravou na pozemnich komunikacich a drahach, ktery
v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném venkovnim prostoru vznikl do 31. prosince 2000.
Tato korekce ztistdva zachovana i po poloZeni nového povrchu vozovky, vymeéné kolegového svrsku, popiipadé
rozsiteni vozovek pii zachovani smérového nebo vyskového vedeni pozemni komunikace nebo drahy, pro které
nesmi dojit ke zhorSeni stavajici hlu¢nosti v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném venkovnim
prostoru a pro kratkodobé objizdné trasy.

2.4.2. Dadedky pro ifeSeni akustické studie

Z natizeni vlady ¢. 148/2006 Sh., vyplyvaji nasledujici hygienické limity v ekvivalentni hlading hluku
A pro chranény venkovni prostor pro ieSené lokality:

Hluk z pozemni dopravy - chraneny venkovni prostor staveb:

zakladni hladina ak.tlaku A Laeqr =50 dB
korekce na hluk z vergnych komunikaci

(pro komunikaci 111. tridy a vedlgjSi mestské komunikace) k= 5dB
korekce na hluk z vergnych komunikaci

(pro komunikaci 1. all. tfidy a hlavni méstské komunikace) k= 10dB
korekce na starou hlukovou zatéz z dopravy na pozemnich komunikacich k= 20dB
korekce na noc k=-10dB

Témto korekcim odpovidaji nasledujici hlukové limity:

Pro chranény venkovni prostor staveb v okoli komunikaci I11. tFidy a vedlg Sich méstskych
komunikaci:

pro den: L Aeg16n = 55 dB
pro noc: L aegsn =45dB

Pro chranény venkovni prostor staveb v okoli komunikaci I. all. tfidy ahlavnich méstskych
komunikaci:

pro den: L Aeg16n = 60 dB
pro noc: L Aegsn =50 dB
V pripadé staré hlukové zétéze:

pro den: L Aeg16n = 70 dB
pro noc: L Aegsnh = 60dB

3. Charakteristika zajmového uzemi

Z&mové Uzemi pro posouzeni akustické situace v okoli letisté Praha Ruzyné pro soucasny stav a
vyhledovy stav v roce 2013 zahrnuje lokality: Jenec, Hostivice, NebuSice, Horométice, Suchdol a
blizké okoli Letisté Ruzyné — Prazsky okruh, ul.Evropskd, ul. Lipsk4, ul. K Letiti, ul. Do Horomgfic,
ul. Aviatickd a ul.K Tuchométicam (lokalita Predni Kopanina, Na Padesdtniku). DalSimi
posuzovanymi lokalitami jsou: Liboc, Na Déding, Tuchométice a KnéZeves.

Situace SirSich vztahi je uvedena na Obr. 1.

3.1. Jene¢

Zéstavbu tvori predevSim rodinné domy. Zastavba je situovana po obou stranéch sledovaného
dominantniho zdroje hluku - komunikace I/6 - ul. Karlovarska. NebliZSi objekty, resp. jgich pozemky
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jsou situovany ve vzdalenosti cca 5 - 130 m od osy komunikace Karlovarska. Komunikace je v tomto
hodnoceném Useku vedena v Urovni terénu, obytné objekty jsou situovany také v Urovni terénu.
Podélny sklon nepievySuje na komunikaci 1/6 3 % a na mistni komunikaci (budouci napojeni na
obchvat silnice 1/6 sklon 2 %. NgvySSi povolena rychlost je v tomto posuzovaném Useku 50 knmvh.

3.2. Hostivice

Zéastavbu tvori predevsim rodinné domy. Zastavba je situovana po obou stranédch komunikace 1/6 - ul.
Ceskoslovenské Armédy. NejbliZsi objekty, resp. jgich pozemky jsou situovany ve vzdalenosti cca 5 -
130 m od osy komunikace Ceskoslovenské Arméady. Komunikace je v tomto hodnoceném Useku
vedena v Urovni terénu, obytné objekty jsou situovany také v Urovni terénu. Podélny sklion
neprevysuje 4,6 %. NevySSi povolena rychlost je v tomto posuzovaném useku 50 knvh.

3.3. Blizké okoli L etis&té Ruzyné

Hodnocené lokality jsou situovany podé komunikace Evropskd, Drnovska, Lipska a silnice R7.
Komunikace Evropska prochazi Uzemim Prahy 6 ve sméru Dejvice - |eti&té Ruzyné. Komunikace je
¢tyipruhova a tvori hlavni komunika¢ni osu z Prahy ve sméru na Kladno. Komunikace prochézi ve
sledovaném Useku Vlastina — Prazsky okruh (ddle PO) plné urbanizovanym Uzemim, v kterém
predstavuje vyznamny zdroj hluku. V mimouroviové kiiZovatce ulic Evropské, Drnovské a PO se
napojuje ulice Evropské& na komunikaci R7 - ulice Lipskd, jgiZ trasa vede pravotocivym obloukem
kolem L etisté Praha Ruzyné smérem na Kladno.

3.3.1. Na Padesatniku

Tato lokalita je tvorena prevazné rozptylenou zéstavbou dvoupodlaznich rodinnych domi a
jednopodliaznich rekrea¢nich objekti. Cela lokalita ma spiSe rekreacni charakter. Neblizsi obytné
objekty, resp. jegjich pozemky jsou rozptylené situovany prevazné na pravé strané Useku ¢tyrpruhové
komunikace 1/7 ve vzdalenosti cca 30 — 85 m od osy komunikace (Lipska ul.) ve sméru na |etisté.
V této ¢asti useku ma komunikace sklon do 1 %. Okolni terén je rovinny a objekty jsou situovany
vzhledem ke komunikaci ve stejné vySkove Urovni. Terén zdmového Uzemi z hlediska akustickych
charakteristik |ze povaZzovat za terén pohltivy. NejvySSi povolena rychlost je v tomto posuzovaném
Gseku 80 knvh. Pldnovana rychlodrdha na letisté je vedena v zérezu jizné od ulice Lipska.

3.3.2. Pifedni Kopanina

Rekrea¢ni oblast je situovana na pravé strané od komunikace ve sméru z Prahy a je tvorena
rozptylenou zéstavbou rekrea¢nich domi. Neblizsi objekty, resp. jegjich pozemky jsou situovany ve
vzdalenosti cca 50 — 60 m od osy komunikace /7. Komunikace je vedena na naspu, podény sklion
nepirevyduje 1 %. Okolni terén je pomeérne ¢lenity, objekty jsou situovany vzhledem ke komunikaci ve
vyskové Urovni cca 1,5 — 3 m pod niveletou komunikace. V téo oblasti je situovana MUK Aviaticka -
Lipska, ktera tvori hlavni uze pri jizdeé naletisté z obou sméri z Prahy ¢i z Kladna. NgvySSi povolena
rychlost na komunikaci 1/7 v téo oblasti je jiz 90 knvhod a na prajezdu obci Predni Kopanina je
povolena ngjvyssi rychlost 30 knvhod.

3.3.3. Liboc a NaDédiné
Liboc

Obytné objekty tvoii prevazné panelové, resp. ¢inzovni domy smaximélné 4 NP. Zagtavba je
situovana pouze na levé strané Useku podél ulice Evropské ve sméru na letisté. NejbliZsi objekty, resp.
jegjich pozemky jsou situovany ve vzdalenosti cca 15 - 20 m od osy komunikace. Komunikace je
vedena ve stginé vyskové drovni jako obytné domy, v Useku mezi ulicemi U silnice a Drnovska je
komunikace vedena v cca 2 m zaiezu po levé strané Useku. Podéiny sklon komunikace nepirevySuje
4%. NejvysSi povolena rychlost v tomto posuzovaném Useku ve sméru z Prahy i do Prahy je 70 km/h.
Pred prechodem v misté autobusové zastavky je nejvySSi povolena rychlost snizena na 50 km/h. Ve
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sméru do Prahy neni tato rychlost zménéna a je kontrolovana v tomto Useku i pomérovym mérenim
rychlosti.

Na Dédine

Zéastavbu tvori rodinné domy a panelové domy sidli&té Na Déding. Zastavba je situovana na pravé
strané komunikace Drnovska ve sméru na Ietisté. Negblizsi objekty, resp. jgich pozemky jsou
situovany v ngmensi vzdalenosti cca 30 - 110 m od osy komunikace Drnovskd. Komunikace je
v tomto hodnoceném Useku vedena v zéiezu, obytné objekty jsou situovany ve vysce cca 3 —5 m nad
niveletou komunikace, v opacném sméru je komunikace vedena v drovni terénu. Ulice Drnovska
spojuje ulici Karlovarskou a Evropskou. Ve sledované lokalité je vedena ve stoupani cca 2 % podél
zéstavby vyskovych domi, na které navazuje smérem k ulici Evropské pomérné rozsahla zéstavba
rodinnych domkii, ktera je ¢astené chranéna zemnim valem vysky 2,5 az 3 m. NgjvySSi povolena
rychlost je v tomto Useku 50 knvh.

3.3.4. Tuchomérice a Knézeves

Obec Tuchoméfice je situovana po pravé strané komunikace 1/7 ve sméru z Prahy ve vySkové Urovni
cca 3 — 10m pod niveletou komunikace. Na opa¢né strané od obce Tuchomegrice, tj. vievo od
komunikace 1/7, je situovand obec KnéZeves. Posuzovana zéstavba je tvorena rodinnymi
dvoupodlaznimi domy. Obsahuje obytné objekty z obou obci, které jsou situovany ve vzdalenosti cca
75— 120 m od osy komunikace |/7, ktera je v té&to ¢asti Useku vedena na naspu. Sklon komunikace je
cca 1 %. Za gezdem z této komunikacejejiZ silnice |/7 vedena v mirném zarezu.

3.4. NebuSice

Zéastavbu tvori predevSim rodinné domy. Zastavba je situovana po obou stranédch komunikace I11/0078
— ul. K Horométicim a ul. NebuSickd NegblizSi objekty, resp. jgich pozemky jsou situovany
v nggmensi vzdalenosti cca 5 - 130 m od osy komunikace NebuSicka. Terén v obci NebuSice je mirng
svazity. Komunikace je vtomto hodnoceném Useku vedena v Urovni terénu, obytné objekty jsou
situovany také v Urovni terénu. Podélny sklon nepievySuje 3,5 %. NevySSi povolena rychlost je
v tomto posuzovaném Useku 50 kmvh, v nékterém Useku 30 knvhod.

3.5. Horomérice

Zéstavbu tvori piedevSim rodinné domy situované po obou strandch komunikace 11/240 — ul.
Velvarskd i podé komunikace 111/2040 — ul. Hrdina. NgbliZSi objekty, resp. jejich pozemky jsou
situovany ve vzdalenosti cca 5 - 130 m od osy komunikace Velvarska i od ul. Hrdini. Terén v obci
Horométice je mirné svazity. Komunikace je v tomto hodnoceném Useku vedena v Urovni terénu,
obytné objekty jsou situovany také v Urovni terénu. Podéliny sklon nepievysuje na komunikaci 11/240
3,4 % a na komunikaci 111/2404 1,5 %. NejvySSi povolena rychlost je v tomto posuzovaném useku 50
kmv/h.

3.6. Suchdol

Zéastavbu tvori predevSim rodinné domy. Zastavba je situovana po obou stranach pateini komunikace
11/241 — ul. Kamycka. Ngjblizsi objekty, resp. jejich pozemky jsou situovany ve vzdalenosti cca 5 az
130 m od osy komunikace ul.Kamycka. Jedna se o pIné urbanisticky osidleny intravilan. Terén v ¢asti
Prahy 6 — Suchdole je mirné svazity. Komunikace je v tomto hodnoceném Useku vedena v Urovni
terénu, obytné objekty jsou situovany také v Urovni terénu. Podéiny sklon komunikace nepievysuje
9 %. NgvySSi povolena rychlost je v tomto posuzovaném Useku 40 knmvh.
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4. Méreniin-situ

V zgijmovém Uzemi, tj. ve sledovanych lokalitach bylo vytypovano celkem 16 kontrolnich méficich
mist. Bylo provedeno dvanact 24 hodinovych méieni, jedna dvouhodinova sonda (dern/noc) a tii
jednohodinové sondy (den/noc). Kratkodobé sondy byly provedeny na mistech, kde nebylo mozné
z technickych davodii nebo z divodu nepriznivych pristupovych podminek provést 24 hodinové
meéteni.

Cilem mefeni v téchto bodech bylo zjistit stavajici akustickou situaci, kterd v tomto vytypovaném
meékicim misté vzdy bude charakterizovat posuzovany a méieny zdroj hluku — piedevsim posuzovany
silni¢ni nebo Zelezniéni zdroj hluku. Méteni probihala v dobé od 28.kvétna 2007 do 28.¢ervna 2007.
Méfici body byly vytypovavany sohledem na moznost vyuziti vysledktt méteni pro kontrolu
vypocétového 3D matematického modelu pro vypocet hluku z dopravy. V néasledujicich odstavcich
jsou uvedeny informace k jednotlivym meéienim v danych lokalitach.

4.1. Jene

Dne 7. ¢ervna 2007 bylo provedeno kontrolni méteni pocatecni akustické situace v obci Jenec. Byly
provedeny celkem tii dvouhodinové sondy (dvé denni a jedna noc¢ni) hladiny akustického tlaku A v
chranéném venkovnim prostoru staveb. V dané lokalité byl vybran jeden kontrolni bod tak, aby
méieni maximalné charakterizovalo dany profil a aby tento bod bylo mozné vyuzit pro piipadnou
kontrolu vypoétené hodnoty posuzovaného hluku ze silni¢ni dopravy v téo lokalité. Denni sondy
probihaly v dob& od 8%° do 10% hod a od 15% do 17% hod, nocni sonda probihala v dobé od 22" do 0*°
hod. Namétené hodnoty hladin akustického tlaku jsou uvedeny v Tab. 1.

Vysledky méieni jsou uvedeny v protokolu o zkousce ¢. 070650V P v priloze 15.2.3 téo
akustické studie. Situace vybraného kontrolniho bodu a s¢itacich profilt je zndzornéna na

Obr. 2.
Tab. 1 — Namerené ekvivalentni hladiny akustického tlaku A - Jenec

Jene¢ —MM 1 —ul. Karlovarska

Cas g»-g® 9% 10" 15° —16% 16™7-17° 22° 235 23~ —-00"
| Laeg (dB) 735 73,6 73,0 734 69,5 68,1

Obr. 2 — Stuace mériciho bodu - Jenec

Zdroj. www.mapy.cz

4.2. Hostivice

Ve dnech 30.kvétna a 31.kvétna 2007 bylo provedeno kontrolni méieni pocatecni akustické
situace z pozemni dopravy v obci Hostivice. Byla provedena celkem tfi synchronni 24 hodinova

-EKOLAGgroup, spal.sr.o. - 13


http://www.mapy.cz

Leti&& Praha Ruzyné — paraeni dréha 06R/24L, Akusticka studie — hluk z automobil ové dopravy

meéieni hladin akustického tlaku A v chranéném venkovnim prostoru staveb ze silni¢ni i Zelezni¢ni
dopravy. V dané lokalité byly vybrany tii kontrolni body tak, aby méreni maximalné charakterizovalo
dané profily a aby tyto body bylo moZzné vyuZzit pro pripadnou kontrolu vypoétené hodnoty
posuzovaného hluku ze silni¢ni i Zelezni¢ni dopravy v téo lokalité. Namérené hodnoty hladin
akustického tlaku jsou uvedeny v tabulce

Tab. 2.

Vysledky méieni jsou uvedeny v protokolu o zkousce ¢.070651VP v piiloze 15.2.4 té&o
akustické studie. Situace vybraného kontrolniho bodu a s¢itacich profilt je zndzornéna na

Obr. 3.

Tab. 2 - Nameérené ekvivalentni hladiny akustického tlaku A - Hostivice

- . M éreny L aeq (dB L aeq (dB
delees] | R dominantnl'yzdroj ecje(n ) ?cfc )
MM1 Ul. Ceskoslovenské Armady &.p. 923 1/6 67,0 63,1
MM2 Ul. Ceskoslovenské Armady ¢&.p. 295 116 71,8 67,8
MM3 Ul. Novotného ¢&.p. 974 Z€l trat 58,4 54,7

Obr. 3 - Stuace m¢gricich bodu - Hostivice

Zdroj. www.mapy.cz

4.3. Blizké okoli L eti&té Ruzyné

Ve dnech 19.-21.6. 2007 a 28.6.2007 bylo provedeno kontrolni métfeni pocateini akustickeé situace
v blizkém okoli Letisté Ruzyné. Byla provedena celkem tfi 24 hodinova méfeni hladin akustického
tlaku A v chranéném venkovnim prostoru a v chranéném venkovnim prostoru staveb a dvé hodinové
sondy (den/noc) hladiny akustického tlaku A v chranéném venkovnim prostoru.

4.3.1. Na Padesatniku

Ve dnech 20.-21.6. 2007 bylo provedeno kontrolni méieni pocétecni akustické situace v ¢asti Na
Padesatniku. Bylo provedeno jedno 24 hodinové méreni hladin akustického tlaku A v chrénéném
venkovnim prostoru na hranici pozemku ¢p. 843. V dané lokalité byl vybran jeden kontrolni bod tak,
aby métreni maximalné charakterizovalo dany profil a aby tento bod bylo mozné vyuzit pro piipadnou
kontrolu vypoétené hodnoty posuzovaného hluku ze silniéni a zelezni¢ni dopravy v té&o lokalité.

Vysledky méieni jsou uvedeny v protokolu o zkousce ¢.070652VP v priloze 15.2.5 téo akustické
studie. Situace vybraného kontrolniho bodu a s¢itacich profila je znazornéna na Obr. 4.
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Tab. 3 - Nameérené ekvivalentni hladiny akustického tlaku A — Na Padesatniku

. - L aeq (dB) L aeq (dB)
Méi.bod | Popis den noc

MM?2 ZaTeplarnou ¢.p.843 63,3 60,1
Obr. 4 - Stuace mericiho bodu — Na Padesatniku

Zdroj. www.mapy.cz

4.3.2. Piedni Kopanina

Dne 28.6. 2007 bylo provedeno kontrolni méieni pocatecni akustickeé situace v Predni Kopaniné. Byly
provedeny celkem dvé hodinové sondy hladiny akustického tlaku A v chranéném venkovnim prostoru
(na hranici pozemku) ¢p. 3. V lokalité byl vybran kontrolni bod tak, aby méreni maximalné
charakterizovalo dany profil a aby tento bod bylo mozné vyuZzit pro pripadnou kontrolu vypoétené
hodnoty posuzovaného hluku z dopravy v této lokalité.

Vysledky méieni jsou uvedeny v protokolu o zkousce ¢.070652VP v priloze 15.2.5 té&o akustické
studie. Situace vybraného kontrolniho bodu a s¢itacich profila je znazornéna na Obr. 5.

Tab. 4 - Nameérené ekvivalentni hladiny akustického tlaku A — Predni Kopanina

Méi.bod | Popis LAeJ e(rf]ilB) LAert: 0(éJIB)
MM4 Ul. K Tuchométicim ¢.p.3 67,7 59,7

Obr. 5 — Stuace m¢riciho bodu - Predni Kopanina

Zdroj. www.mapy.cz
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4.3.3. Liboc a NaDédiné

Ve dnech 19.6. az 20.6. 2007 bylo provedeno kontrolni 24 hodinové mereni ekvivalentni hladiny
akustického tlaku v chréanéném venkovnim prostoru staveb v ul. Evropska. V lokalité byl vybran jeden
kontrolni bod tak, aby méreni maximalné charakterizovalo dany profil a aby tento bod bylo mozné
vyuzit pro pripadnou kontrolu vypoétené hodnoty posuzovaného hluku ze silni¢ni dopravy v té&o
lokalite.

Vysledky méieni jsou uvedeny v protokolu o zkousce ¢.070652VP v piiloze 15.2.5 té&o
akustické studie. Situace vybraného kontrolniho bodu a s¢itacich profilt je zndzornéna na

Obr. 6.

Tab. 5 - Nameérené ekvivalentni hladiny akustického tlaku A — Liboc, Na Dédine

Méf.bod | Popis Laeg (dB) [ Laeg (dB)
den noc

MM1 Evropska ¢.p. 476 67,1 61,4

Obr. 6 — Stuace mériciho bodu — Liboc, Na Dédiné

Zdroj. www.mapy.cz

4.3.4. Tuchoméiice a Knézeves

Ve dnech 20.6. az 21.6. 2007 bylo provedeno kontrolni meieni hladin akustického tlaku A v
chranéném venkovnim prostoru na hranici pozemku novostavby (prvni rodinny dam v ulici). V dané
lokalité byl vybran jeden kontrolni bod tak, aby méteni maximalné charakterizoval o dany profil a aby
tento bod bylo mozné vyuzit pro pripadnou kontrolu vypoctené hodnoty posuzovaného hluku ze
silni¢ni dopravy v té&to lokalité.

Vysledky méieni jsou uvedeny v protokolu o zkousce ¢.070652VP v priloze 15.2.5 té&o akustické
studie. Situace vybraného kontrolniho bodu a s¢itacich profila je znazornéna na Obr. 7.

Tab. 6 - Nameérené ekvivalentni hladiny akustického tlaku A — Liboc, Na Dédine

Mé&.bod | Popis LAeg (dB) L aeq (dB)
en noc

MM3 Ul. V KngZivce 58,3 55,8
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Obr. 7 — Stuace mériciho bodu — Tuchomeérice, Knézeves

Zdroj. www.mapy.cz

4.4. NebuSice

Ve dnech 29.-30.5. 2007 bylo provedeno kontrolni méieni akustické situace v obci NebuSice. Byly
provedeny celkem dvé synchronni 24 hodinové sondy hladiny akustického tlaku A v chranéném
venkovnim prostoru stavby ¢p. 363 a v chranéném venkovnim prostoru na hranici pozemku domu
v NebuSické ulici (bez ¢p.). V lokalité byly vybrany dva kontrolni body tak, aby méfeni maximalné
charakterizovalo dané profily a aby tyto body bylo mozné vyuzit pro pripadnou kontrolu vypoctené
hodnoty posuzovaného hluku ze silni¢ni dopravy vtéo lokalité. Nameéiené hodnoty hladin
akustického tlaku jsou uvedeny v Tab. 7.

Vysledky méieni jsou uvedeny v protokolu o zkousce ¢. 070649VP v priloze 15.2.2 té&o
akustické studie. Situace vybraného kontrolniho bodu a s¢itacich profilt je zndzornéna na

Obr. 8.
Tab. 7 - Nameérené ekvivalentni hladiny akustického tlaku A - NebuSice

- 3 M éieny dominantni L aeq (dB) L aeq (dB)
Méi.bod | Popis 2droj den noc
MM1 Nebusice, Tuchoméficka 363 111/0078 59,4 53,9
MM2 Nebusice, Nebusicka 111/0078 67,0 64,1
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Obr. 8 - Stuace m¢ricich bodii - NebuSice

45. Horomérice

Dne 12.¢ervna 2007 bylo provedeno kontrolni méreni akustické situace v obci Horométice. Byly
provedeny celkem tfi jednohodinové méfici sondy hladin akustického tlaku A v chranéném
venkovnim prostoru. Z toho byly dvé sondy v dobé denni a jedna sonda v dobé no¢ni. V dané lokalité
byly vybrany dva kontrolni body tak, aby méieni maximalné charakterizovalo dany profil a aby tyto
body bylo mozné vyuzit pro piipadnou kontrolu vypoétené hodnoty posuzovaného hluku ze silni¢ni
dopravy v té&to lokalité. Namérené hodnoty hladin akustického tlaku jsou uvedeny v Tab. 8.

Vysledky méieni jsou uvedeny v protokolu o zkousce ¢. 070649VP v priloze 15.2.2 té&o

akustické studie. Situace vybraného kontrolniho bodu a s¢itacich profilt je zndzornéna na

Obr. 9.
Tab. 8 - Nam¢rené ekvivalentni hladiny akustického tlaku A - Horomerice
- 3 S ] - . L aeq (dB) L aeq (dB)
Méi.bod | Popis M éieny dominantni zdr oj den noc
MM1 Ul. Velvarska 11/240 72,0 63,3
MM2 Ul. Hrdint 111/2404 69,1 -
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Obr. 9 — Stuace mericich bod:i - Horomérice

4.6. Suchdol

Ve dnech 28.-29.5.2007 a 13.6.-14.6.2007 bylo provedeno kontrolni méieni akustické situace v ¢asti
Praha 6 — Suchdol. Byly provedeny celkem dvakr& dvé synchronni 24 hodinové sondy hladin
akustického tlaku A v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chrénéném venkovnim prostorul.
V dané lokalité byly vybrany ¢tyti kontrolni body tak, aby méieni maximalné charakterizovalo dany
profil a aby tyto body bylo mozné vyuzit pro piipadnou kontrolu vypoétené hodnoty posuzovaného
hluku z dopravy v téo lokalité pripadné, jsou to body, které v téo lokalité charakterizuji hlukové
pozadi. Naméiené hodnoty hladin akustického tlaku jsou uvedeny v Tab. 9.

Vysledky méieni jsou uvedeny v protokolu o zkousce ¢. 070648VP v priloze 15.2.1. téo
akustické studie. Situace vybraného kontrolniho bodu a s¢itacich profilt je znazornéna na

Obr. 10.
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Tab. 9 - Nameérené ekvivalentni hladiny akustického tlaku A - Suchdol

Mét.bod | Popis Merenyzgfg;mantm LAegé:B) LAF:CSB)
MM1 Kamycka 10/131 Doprava naul. Kamycké 68,4 61,7
MM2 Kamycka 814 Doprava naul. Kamycké 63,9 57,4
MM3 Suchdol, K Horométicim 28 Pozadi 51,2 48,1
MM4 Suchdol, U Roztockého Haje 103/1 Pozadi 54,9 49,9

Obr. 10 - Stuace méricich bod:i - Suchdol

Zdroj. www.mapy.cz

5. Vypoctove varianty

Pro posouzeni stévgjiciho stavu a vyhledového stavu v zgmovém Uzemi byly vzaty do Uvahy tyto
vypocetni varianty:

Varianta 0 — Po¢atecni akusticka situace (PAS) — rok 2006 — (dale ozn. VO);

Variantal—Bez PO, bez rychlodrahy — vyhledovy rok 2013 - (ddle ozn. V1);

Varianta 2 — Bez PO, srychlodrdhou — vyhledovy rok 2013 - (dale ozn. V2);

Varianta 3 — PO ve varianté J, bez rychlodrahy — vyhledovy rok 2013 - (dale ozn. V3);

Varianta 4 — PO ve varianté J, s rychlodrahou — vyhledovy rok 2013 - (dale ozn. V4);

Varianta 5 — PO vevarianté S, bez rychlodrahy — vyhledovy rok 2013 - (déle ozn. V5);

Varianta 6 — PO ve varianté S, s rychlodréhou — vyhledovy rok 2013 - (ddle ozn. V6);.

Poznamka:

Varianta 0 — za vychozi referenéni stav se poklada zatizeni komunikagni sité v roce 2006. Komunikagni sit’
odpovida realné provozovanému rozsahu, hodnoty zatizeni Gdajim zji&ténym v prazkumech, vyrovnané na
Uroven referencéniho dne 2006.

Varianty bez PO odpovidaji stavajici komunikagni siti v severozépadnim sektoru Prahy.
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Varianta J je jednou z uvaZzovanych variant PO vedeného od napojeni na jiz provozovany Usek PO podé
lokality Na padesatniku pies Suchdol na Chabry.

Varianta S je druhou uvazovanou variantou PO, ktera je vedena severngji vlokalit¢ Predni Kopanina,
Tuchométice smérem na Ve ké Prilepy a ddle kolem Reze k dalnici D8.

6. Vstupni Udaje pro vypocet

Vstupnimi Udaji pro akustické vypocty byly ortofotomapy a digitalni mapové podklady jednotlivych
lokalit s dométovanym terénem a objekty dle morfologie a zatizeni komunikace v pasu Siie cca 200-
700 m okolo jednotlivych liniovych zdroja hluku, které byly zjistovéany se submetrickou presnosti,
dopravni intenzity (UDI Praha pro Suchdol, blizké okoli letidté a RSD pro oblasti Jenes, Hostivice,
NebuSice, Horomérice). V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny jednotlivé intenzity pro dané lokality
pouZité pro vypocet stavajici akustické situace a pro vypocet zadaného vyhledového stavu v roce
2013. V blizkém okoli Ieti&té je ve vyhledovém roce 2013 pogitano svice variantami komunikagni
sité. Intenzity byly prevzaty a prepocteny z podkladi od zadavatde viz. odstavec 2.1 této akustické
studie. Vynatek ze studie UDI (kartogramy dopravy) a intenzity dopravy jsou uvedeny v piiloze 15.1
této akusticke studie. Pro dalSi obce, tj. obce v relativné vétsi vzdéenosti od |etisté, byl pouZit princip
hodnoceni nefhorsi mozné varianty stim, Ze zbylé mozné varianty jsou vzdy lepSi. Tato nejhorsi
uvadéna varianta byla vytypovana na zakladé predchozich analyz ve vztahu k ¥eSeni komunika¢ni
sit¢ a jgjimu zatizeni.

Rozdéleni celodennich intenzit na denni (6-22) a no¢ni (22-6), resp. vecerni (18-22) obdobi bylo
provedeno na zékladé poméru (den/noc) naméienych pii 24 hodinovych méreni v lokalitach Jenec,
Hostivice, NebuSice a Horométice. V oblastech Suchdol a v blizkém okoli letist¢ (Na Padesatniku,
Predni Kopanina, Liboc, Na Déding, Tuchometice a Knézeves) bylo rozdéleni celodennich intenzit
provedeno dle Gdaji poskytnutych UDI Praha (viz. podklady 2.1).

Prepocet intenzit pro vyhledové obdobi 2013 byl proveden die raistovych koeficienti RSD pro lokality
Jenet, Hostivice, NebuSice a Horometice. Pro Suchdol a blizké okoli letisté byly intenzity dopravy
poskytnuté zadavatelem ( viz. 2.1 podklady poskytnuté zadavatel em).

Prepocet celodennich intenzit pro vypocet Lpyn pro Uéey hodnoceni zdravotnich rizik, kde nebyly
k dispozici redlné udaje byl proveden dle Udaji EDIP (viz. podklady 2.1). Bylo uvaZzovano rozdéleni:
den ( 6 -18), veger (18-22) anoc (22-6).

Wysvetlivky k nasledujicim tabulkém:

NA  n&kladni doprava;

OA  osobni doprava;

%NA procentudlni podil nakladni dopravy z celkové hodinové intenzity dopravy pro dané ¢asové
obdobi (den/noc);

Lo, Ly ekvivalentni hladina akustického tlaku pro den (6-22) a noc (22-6);
Lovn  ekvivalentni hladina akustického tlaku pro den (6-18), vecer (18-22) a noc (22-6).
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6.1. Jenet

6.1.1. Intenzty pro vypocet Lp, Ly

Tab. 10 — Intenzity dopravy pro rok 2006 - Jene¢

Intenzity za 24 hodin Hodinové intenzity
; Z toho Z toho
Komunikace oM | NA/ahod | OA2ahod | SEKEM 1 gona | Cekem 1 gp A
(DEN) (NOC)
1/6 20223 5895 14328 1125 27,6 277 42,1
11/201 3960 920 3040 227 22,8 41,4 28,0
Tab. 11 — Intenzity dopravy pro rok 2013 - Jenec
Intenzity za 24 hodin Hodinové intenzity
; Z toho Z toho
Komunikace COXMZA | NA/2ahod | OA24hod | SEKEM 1 gy | Celkem | g
(DEN) (NOC)
1/6 8959 1016 7943 521 11 73,5 17,4
11/201 1696 153 1543 99 8,8 14 11,9
6.1.2. Intenzty pro vypocet Lpyn
Tab. 12 — Intenzity dopravy pro rok 2006 - Jenec
Intenzity za 24 hodin Hodinové intenzity
Z toho
Komun | Celkem Ztoho | Celkem | % Celkem | Ztoho
kace | zapa | NA/24 | QA4 CAKEM | oA | Veserho (v/noch“:AER Nocho | 96NA
hod (DEN) d ) d (NOC)
1/6 20223 5895 14328 1257 27,8 729 26,3 277 42,1
11/201 3960 920 3040 260 239 127 16,3 41 28
Tab. 13 — Intenzity dopravy pro rok 2013 - Jenec
Intenzity za 24 hodin Hodinové intenzity
Z toho
Komun | Celkem Ztoho | Celkem | Celkem | Ztoho
kace | zapa | NAI4 | QA4 Cekem | oA | Veserho (v/noch“:AER Nocho | 96NA
hod (DEN) d ) d (NOC)
1/6 8959 1016 7943 585 11,2 330 10,1 74 17,4
11/201 1696 153 1543 113 9,3 57 6,0 14 11,9
6.2. Hostivice
6.2.1. Intenzty pro vypocet Lp, Ly
Tab. 14 — Intenzity dopravy pro rok 2006 - Hostivice
Intenzity za 24 hodin Hodinové intenzity
; Z toho Z toho
K k
ominikace | Cekemza | Naj2ahod | OA/zahod | SEKEM T gena | SEKEM | oaa
(DEN) (NOC)
1/6 20223 5895 14328 1129 27,6 271 41,7
Hostivice —Jene i i i i i i i
R6
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Tab. 15 — Intenzity dopravy pro rok 2013 - Hostivice

Intenzity za 24 hodin Hodinové intenzity
: Z toho Z toho
Komunikace
Coxemeza | NAj2ahod | OA/2ahod | SSMEM 1 oA | CEKEM | oga
(DEN) (NOC)
1/6 8959 1016 7943 521 11 73,5 17,4
HOQ'V';‘Z‘JB”GC 16029 4002 11937 909 236 185 44,0
6.2.2. Intenzty pro vypocet Lpyn
Tab. 16 — Intenzity dopravy pro rok 2006 - Hostivice
Intenzity za 24 hodin Hodinové intenzity
Z toho
] e Celkem NA/24 OA/24 Celkem Z toho Cellfem %NA Celkem Z toho
za24 hod hod Den/hod %NA Veger/ (VECER Noc/ %NA
hod (DEN) hod ) hod (NOC)
1/6 20223 5895 14328 1262 27,9 729 26,2 271 41,7
Hostivice —
Jene¢ R6
Tab. 17 — Intenzity dopravy pro rok 2013 - Hogtivice
Intenzity za 24 hodin Hodinové intenzity
. Celkem Ztoho [ Cedkem | Ztoho | Cekem | Ztoho
Komunikace za24 NAJ24 | OA/24 | Celkem %NA | Veter/lh | %NA Noc/ho %NA
hod hod | Denthod | ’ °
hod (DEN) od (VECER) d (NOC)
1/6 8959 1016 7943 585 11,2 330 10,1 74 17,4
Hostivice— | 16009 | 4002 | 11937 | 998 232 641 255 185 44
Jenet R6
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6.3. Blizké okoli Letisté

6.3.1. Na Padesatniku
Obr. 11 - Stuace vybranych Usekii v oblasti Na Padesatniku
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6.3.1.1. Intenzty pro vypocet Lp, Ln
Tab. 18 — Intenzty dopravy pro rok 2006 — Na Padesatniku
Intenzity za 24 hodin Hodinové intenzity
9 Z toho Z toho
USEK
Coxemza | Nas2ahod | OA2ahod | SSMEM 1 oA | CEKEM | ga
(DEN) (NOC)
10 7160 1030 6130 343 16,9 80 16,3
4 36910 2930 33980 2072 79 466 79
da 37260 2880 34380 2084 7,7 489 7,7
9 36910 2930 33980 2072 79 466 79
%9a 34390 2710 31680 1924 79 489 7,7
Tab. 19 — Intenzity dopravy pro rok 2013 — Na Padesatniku
Intenzity za 24 hodin Hodinové intenzity
g ; Z toho Z toho
USEK/ t
VArAa | Cokem za | NAi2ahod | OA24hod | SIKOT | ggua | SEKEM | gaya
(DEN) (NOC)
V1 11910 1110 10800 677 10,6 154 91
V2 11510 1110 10400 645 9,6 149 9,4
10 V3 5240 140 5100 294 2,7 67 3,0
2! 5140 140 5000 288 2,7 66 3,0
V5 8980 480 8500 503 53 116 5,2
V6 8780 480 8300 492 5,4 113 5,2
4 V1 50910 3580 47330 2875 7,0 643 7,0
V2 49380 3410 45970 2771 6,9 623 6,9
V3 51560 5530 46030 2894 10,7 651 10,7
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Intenzity za 24 hodin Hodinové intenzity
9 ; Z toho Z toho
USEKlvarianta Coxemeza | Naj2ahod | OA/2ahod | SSMEM | oA | CEKEM ) oga
(DEN) (NOC)
V4 50730 5360 45370 2888 10,9 678 10,9
V5 44760 4230 40530 2512 9,4 565 9,4
V6 44280 4010 40270 2485 9,1 559 91
V1 52670 3940 48730 2946 7,5 691 7,5
V2 51560 3790 47770 2884 7,3 677 7,4
4a V3 52340 5810 46530 2928 11,0 687 11,0
V4 51630 5660 45970 2847 10,6 640 10,6
V5 45290 4260 41030 2533 9,4 594 9,4
V6 44570 4100 40470 2493 9,1 585 9,2
V1 50250 3250 47000 2802 5,8 634 6,5
V2 49040 3240 45800 2752 6,6 619 6,6
9 V3 50900 5200 45700 2857 7,5 643 10,2
V4 50390 5190 45200 2828 10,3 636 10,4
V5 44760 4230 40530 2512 9,4 565 9,4
V6 44280 4010 40270 2485 9,1 559 91
V1 49000 3000 46000 2741 6,1 643 6,1
V2 48030 3030 45000 2687 6,3 630 6,6
%a V3 51680 5480 46200 2891 10,6 678 10,6
V4 51290 5490 45800 2869 10,7 673 10,7
V5 45290 4260 41030 2533 9,4 594 9,4
V6 44570 4100 40470 2493 9,1 585 9,2
6.3.1.2. Intenzity pro vypocet LDVN
Tab. 20 — Intenzity dopravy pro rok 2006 — Na Padesatniku
Intenzity za 24 hodin Hodinové intenzity
osek | Cokem | o | onoa | cakam | Ztoho | Celkem | 2100 | celkem | Ztoho
za24 4 hod hod Den/hod %NA Veder/ (VECE Noc/ %NA
hod (DEN) hod R) hod (NOC)
10 7160 1030 6130 390 17,8 202 11,5 80 16,3
4 36910 | 2930 | 33980 2271 7,9 1475 79 466 79
4a 37260 | 2880 | 34380 2282 7,7 1490 7,7 489 7,7
9 36910 | 2930 | 33980 2271 7,9 1475 79 466 79
9a 34390 | 2710 | 31680 2103 7,9 1388 7,9 489 7,7
Tab. 21 — Intenzity dopravy pro rok 2013 — Na Padesatniku
Intenzity za 24 hodin Hodinové intenzity
Usek/varianta Celkem NA2a | oama | cdkem f toho Celvkem f toho | Cekem f toho
za24 hod hod benthod %NA | Veter/h | %NA Noc/ho oNA
hod (DEN) od (VECER) d (NOC)
V1 11910 1110 10800 767 11,2 406 7,0 154 9,1
V2 11510 1110 10400 730 10,2 389 6,4 149 9,4
10 V3 5240 140 5100 331 29 182 18 67 3,0
2! 5140 140 5000 325 29 178 1,8 66 3,0
V5 8980 480 8500 568 5,6 308 3,5 116 5,2
V6 8780 480 8300 556 5,7 301 3,5 113 5,2
4 V1 50910 3580 47330 3151 7,0 2046 7,0 643 7,0
V2 49380 3410 45970 3037 6,9 1973 6,9 623 6,9
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Intenzity za 24 hodin Hodinové intenzity
- . Cdkem Ztoho | Cdkem | Ztoho | Cekem | Ztoho
Usevarianta za24 NA/24 | OA/24 | Celkem %NA | Veter/lh | %NA Noc/ho %NA
hod hod | Dehod | ’ °
hod (DEN) od (VECER) d (NOC)
V3 51560 5530 46030 3172 10,7 2060 10,7 651 10,7
V4 50730 5360 45370 3162 10,9 2065 10,9 678 10,9
V5 44760 4230 40530 2753 9,4 1788 9,4 565 9,4
V6 44280 4010 40270 2724 91 1769 91 559 91
V1 52670 3940 48730 3226 7,5 2107 7,5 691 7,5
V2 51560 3790 47770 3158 7,3 2062 7,3 677 7,4
4a V3 52340 5810 46530 3206 11,0 2094 11,0 687 11
V4 51630 5660 45970 3120 10,6 2027 10,6 640 10,6
V5 45290 4260 41030 2774 94 1811 94 594 94
V6 44570 4100 40470 2730 9,1 1783 9,1 585 9,2
V1 50250 3250 47000 3071 58 1996 5,9 634 6,5
V2 49040 3240 45800 3016 6,6 1959 6,6 619 6,6
9 V3 50900 5200 45700 3131 7.4 2034 7,8 643 10,2
V4 50390 5190 45200 3100 10,3 2013 10,3 636 10,4
V5 44760 4230 40530 2753 9,4 1788 9,4 565 9,4
V6 44280 4010 40270 2724 91 1769 91 559 91
V1 49000 3000 46000 3001 6,1 1960 6,1 643 6,1
V2 48030 3030 45000 2942 6,3 1921 6,3 630 6,6
% V3 51680 5480 46200 3166 10,6 2067 10,6 678 10,6
V4 51290 5490 45800 3141 10,7 2052 10,7 673 10,7
V5 45290 4260 41030 2774 94 1811 94 594 94
V6 44570 4100 40470 2730 9,1 1783 9,1 585 9,2
6.3.2. Pifedni Kopanina
Obr. 12 — Stuace vybranych Usekii v oblasti Predni Kopanina
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6.3.2.1. Intenzty pro vypocet Lp, Ly
Tab. 22 — Intenzity dopravy pro rok 2006 — P;edni Kopanina

Intenzity za 24 hodin Hodinové intenzity
7 Z toho Z toho
USEK | cd kemazd | Na2ahod | OA/ahod | SEkem O6NA Colem O6NA
(DEN) (NOC)
9 36910 2930 33980 2072 7,9 466 7,9

9a 34390 2710 31680 1924 7,9 451 7,9
11 6780 260 6520 390 3,8 67 4.4
12 14360 460 13900 803 3,2 188 3,2
13 3020 20 3000 180 6,6 41 7,3
14 22210 710 21500 1243 32 289 31
15 43110 4210 38900 1313 10,6 308 10,7
16 20260 2060 18200 1137 10,2 256 10,1
16a 19740 1940 17800 1104 9,8 259 9,6
17 16190 590 15600 909 3,6 204 34
18 3340 240 3100 187 6,9 44 6,8
19 4340 240 4100 244 53 55 5,6
19a 20530 830 19700 1148 4 269 4
20 18190 900 17290 1021 4,9 230 4,7
20a 18210 910 17300 1019 4.6 239 5
22 22600 2390 20210 1313 10,6 308 10,7

Tab. 23 — Intenzity dopravy pro rok 2013 — Predni Kopanina

Intenzity za 24 hodin Hodinové intenzity
7 . Z toho Z toho
Usei/varianta COXMZA | NA/2ahod | OA2ahod | SSKEM 1 gy | Cekem | g
(DEN) (NOC)
\Al 50250 3250 47000 2802 58 634 6,4
V2 49040 3240 45800 2752 6,6 619 6,6
9 V3 51560 5530 46030 3011 6,8 677 6,8
V4 50730 5360 45370 2943 71 662 71
V5 44760 4230 40530 2512 9,5 565 9,5
V6 44280 4010 40270 2485 91 559 9,2
\Al 49000 3000 46000 2741 6,1 643 6,0
V2 48030 3030 45000 2687 6,3 630 6,3
9% V3 52340 5810 46530 3024 71 710 6,9
V4 51630 5660 45970 2962 6,9 695 6,9
V5 45290 4260 41030 2533 9,4 594 9,4
V6 44570 4100 40470 2493 9,2 585 9,2
V1 14530 1210 13320 814 58 144 8,3
V2 14580 1160 13420 839 8 145 8,0
11 V3 4100 280 3820 236 6,8 41 6,8
V4 4220 300 3920 243 7,1 42 7,1
V5 5700 480 5220 328 8,4 57 8,4
V6 5030 410 4620 289 8,2 50 8,2
\Al 890 90 800 50 10 12 8,3
V2 880 80 800 49 91 12 91
12 V3 810 110 700 45 13,6 11 13,6
V4 910 110 800 51 12,1 12 12,1
V5 880 80 800 49 91 12 91
V6 880 80 800 49 91 12 91
13 \Al 4090 290 3800 225 53 52 7,6
V2 3870 270 3600 217 7 49 7,0

-EKOLAGgroup, spal.sr.o. - 27




Leti&eé Praha Ruzyné — paralelni draha 06R/24L, Akusticka studie — hluk z automobilové dopravy

Intenzity za 24 hodin Hodinové intenzity
9 ; Z toho Z toho
Useldvarianta Coxemeza | Naj2ahod | OA/2ahod | SSMEM | oA | CEKEM ) oga
(DEN) (NOC)
V3 3340 240 3100 187 7,2 42 7,2
V4 3040 240 2800 171 7,9 38 7,9
V5 13930 530 13400 782 3,8 176 3,8
V6 13930 530 13400 782 3,8 176 3,8
14 - - - - - - - -
V1 27390 2790 24600 1473 11,0 346 10,9
V2 24430 2830 21600 2979 10,6 689 10,6
15 V3 24930 2830 22100 1495 11,0 336 11,0
V4 24930 2830 22100 1573 11,7 354 11,7
V5 26780 3380 23400 2330 10,4 524 10,4
V6 26780 3380 23400 2308 10,1 519 10,1
V1 23870 2570 21300 1311 8,8 301 10,6
V2 24580 2580 22000 1380 10,5 310 10,5
16 V3 24110 2810 21300 1353 11,7 304 11,7
V4 24710 2810 21900 1387 11,4 312 11,4
V5 25120 3220 21900 1410 12,8 317 12,8
V6 25120 3220 21900 1410 12,8 317 12,8
V1 48110 2910 45200 2691 6,0 631 6,0
V2 47140 2940 44200 2637 6,2 619 6,2
16a V3 53250 3650 49600 2979 6,9 699 6,9
V4 52050 3650 48400 2912 7,0 683 7,0
V5 43750 3850 39900 2447 8,8 574 8,8
V6 43750 3850 39900 2447 8,8 574 8,8
V1 26380 680 25700 1476 2,2 333 2,7
V2 24470 670 23800 1373 2,7 309 2,7
17 V3 29540 840 28700 1658 2,8 373 2,8
V4 27820 820 27000 1561 29 351 2,9
V5 18980 680 18300 1065 3,6 240 3,6
V6 18980 680 18300 1065 3,6 240 3,6
18 - - - - - - -
V1 34340 1480 32860 1895 2,7 434 4,3
V2 32010 1360 30650 1797 4,2 404 4,2
19 V3 34710 1450 33260 1948 4,2 438 4,2
V4 32600 1350 31250 1830 4,1 412 4,1
V5 34460 1600 32860 1936 4,6 454 4,6
V6 32430 1380 31050 1820 4,3 409 4,3
V1 34100 1530 32570 1907 4,5 448 4.4
V2 32070 1420 30650 1794 4.4 421 4.4
19a V3 34790 1520 33270 1946 4.4 457 4.4
V4 32750 1400 31350 1832 4,3 430 4,3
V5 34610 1540 33070 1934 4.4 435 4,4
V6 32540 1390 31150 1820 4,3 427 4,3
V1 34340 1480 32860 1895 2,7 434 4,3
V2 32010 1360 30650 1797 4,2 404 4,2
20 V3 34710 1450 33260 1948 4,2 438 4,2
V4 32600 1350 31250 1830 4,1 412 4,1
V5 34460 1600 32860 1936 4,6 454 4,6
V6 32430 1380 31050 1820 4,3 409 4,3
20a V1 34100 1530 32570 1907 45 448 4.4
V2 32070 1420 30650 1794 44 421 44
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Intenzity za 24 hodin Hodinové intenzity
9 ; Z toho Z toho
Useldvarianta Coxemeza | Naj2ahod | OA/2ahod | SSMEM | oA | CEKEM ) oga
(DEN) (NOC)
V3 34790 1520 33270 1946 4.4 457 4.4
V4 32750 1400 31350 1832 4,3 430 4,3
V5 34610 1540 33070 1934 4.4 435 4.4
V6 32540 1390 31150 1820 4,3 427 4,3
V1 26630 2920 23710 1473 11,0 346 10,9
V2 26830 2870 23960 2979 10,6 689 10,6
2o V3 26630 2920 23710 1495 11,0 336 11,0
V4 28030 3270 24760 1573 11,7 354 11,7
V5 41520 4310 37210 2330 10,4 354 10,4
V6 41120 4160 36960 2308 10,1 519 10,1
6.3.2.2.  Intenzity pro vypocet LDVN
Tab. 24 —Intenzity dopravy pro rok 2006 — P;edni Kopanina
Intenzity za 24 hodin Hodinové intenzity
. Celkem Z toho Celkem Z toho Celkem Z toho
Komunikace NA/24 | OA/24 | Celkem
za24 %NA Veder/ %NA Noc/ %NA
hod hod Den/hod
hod (DEN) hod (VECER) hod (NOC)
9 36910 | 2930 | 33980 2271 79 1475 79 466 7,9
9a 34390 | 2710 | 31680 2107 79 1376 79 451 7,9
11 6780 260 6520 442 4,0 234 2,5 67 4.4
12 14360 460 13900 905 3,4 497 2,1 188 3,2
13 3020 20 3000 203 7,0 110 4.4 41 7,3
14 22210 710 21500 1401 3,4 768 2,1 289 3,1
15 43110 | 4210 | 38900 1438 10,6 939 10,6 308 10,7
16 20260 | 2060 | 18200 1246 10,2 810 10,2 256 10,1
16a 19740 | 1940 | 17800 1209 9,8 789 9,8 259 9,6
17 16190 590 15600 1026 3,8 559 2,3 204 3,4
18 3340 240 3100 211 7,3 114 4,5 44 6,8
19 4340 240 4100 276 5,6 149 3,5 55 5,6
19a 20530 830 19700 1295 4,3 708 2,6 269 4,0
20 18190 900 17290 1153 5,2 625 3,2 230 4,7
20a 18210 910 17300 1150 4,9 627 3,0 239 5,0
22 22600 | 2390 | 20210 1438 10,6 939 10,6 308 10,7
Tab. 25 — Intenzity dopravy pro rok 2013 — P;edni Kopanina
Intenzity za 24 hodin Hodinové intenzity
Usek/varianta Celkem NA2a | oama | cdkem f toho Celvkem f toho | Cekem f toho
za24 hod hod Den/hod oNA | Vecer/h | %NA Noc/ho oNA
hod (DEN) od (VECER) d (NOC)
V1 50250 3250 47000 3071 5,8 1996 5,9 634 6,4
V2 49040 3240 45800 3016 6,6 1959 6,6 619 6,6
9 V3 51560 5530 46030 3300 6,8 2144 6,8 677 6,8
V4 50730 5360 45370 3226 7,1 2095 7,1 662 7,1
V5 44760 4230 40530 2753 9,5 1788 9,5 565 9,5
V6 44280 4010 40270 2724 91 1769 91 559 9,2
%a V1 49000 3000 46000 3001 6,1 1960 6,1 643 6
V2 48030 3030 45000 2942 6,3 1921 6,3 630 6,3
V3 52340 5810 46530 3311 7,1 2163 7,1 710 6,9
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Intenzity za 24 hodin Hodinové intenzity
Usek/varianta Celkem NA2a | oama | cdkem Ztoho | Cekem | Ztoho | Celkem | Ztoho
za24 %NA | Veter/h | %NA Noc/ho | %NA
hod hod Den/hod
hod (DEN) od (VECER) d (NOC)
V4 51630 5660 45970 3243 6,9 2118 6,9 695 6,9
V5 45290 4260 41030 2774 9,4 1811 9,4 594 9,4
V6 44570 4100 40470 2730 9,2 1783 9,2 585 9,2
V1 14530 1210 13320 923 6,1 486 3,9 144 8,3
V2 14580 1160 13420 953 8,5 496 5,3 145 8,0
1 V3 4100 280 3820 268 7,2 140 4,5 41 6,8
V4 4220 300 3920 276 7,5 144 4,7 42 7,1
V5 5700 480 5220 373 8,9 194 5,6 57 8,4
V6 5030 410 4620 328 8,7 171 5,4 50 8,2
V1 890 90 800 57 10,6 30 6,5 12 8,3
V2 880 80 800 55 9,6 30 6,0 12 91
12 V3 810 110 700 51 14,4 27 9,2 11 13,6
V4 910 110 800 58 12,8 31 8,1 12 12,1
V5 880 80 800 55 9,6 30 6,0 12 91
V6 880 80 800 55 9,6 30 6,0 12 91
V1 4090 290 3800 254 5,6 138 3,6 52 7,6
V2 3870 270 3600 245 7,4 132 4,6 49 7,0
13 V3 3340 240 3100 212 7,6 113 4,8 42 7,2
V4 3040 240 2800 194 8,4 103 5,2 38 79
V5 13930 530 13400 882 4,0 481 25 176 3,8
V6 13930 530 13400 882 4,0 481 25 176 3,8
14 - - - - ) ) ) ) ) )
V1 27390 2790 24600 1613 11,0 1053 11,0 346 10,9
V2 24430 2830 21600 3263 10,6 2127 10,6 689 10,6
15 V3 24930 2830 22100 1639 11,0 1064 11,0 336 11,0
V4 24930 2830 22100 1724 11,7 1120 11,7 354 11,7
V5 26780 3380 23400 2554 10,4 1659 10,4 524 10,4
V6 26780 3380 23400 2530 10,1 1643 10,1 519 10,1
V1 23870 2570 21300 1436 8,8 935 9,0 301 10,6
V2 24580 2580 22000 1513 10,5 982 10,5 310 10,5
16 V3 24110 2810 21300 1483 11,7 963 11,7 304 11,7
V4 24710 2810 21900 1520 11,4 988 11,4 312 11,4
V5 25120 3220 21900 1545 12,8 1004 12,8 317 12,8
V6 25120 3220 21900 1545 12,8 1004 12,8 317 12,8
V1 48110 2910 45200 2947 6,0 1924 6,0 631 6,0
V2 47140 2940 44200 2887 6,2 1886 6,2 619 6,2
16a V3 53250 3650 49600 3262 6,9 2130 6,9 699 6,9
V4 52050 3650 48400 3189 7,0 2082 7,0 683 7,0
V5 43750 3850 39900 2679 8,8 1750 8,8 574 8,8
V6 43750 3850 39900 2679 8,8 1750 8,8 574 8,8
V1 26380 680 25700 1664 2,3 912 15 333 2,7
V2 24470 670 23800 1548 29 847 1,8 309 2,7
17 V3 29540 840 28700 1870 3,0 1023 1,8 373 2,8
V4 27820 820 27000 1761 3,1 962 1,9 351 29
V5 18980 680 18300 1202 3,8 655 2,3 240 3,6
V6 18980 680 18300 1202 3,8 655 2,3 240 3,6
18 - - -
19 V1 34340 1480 32860 2136 29 1171 19 434 4,3
V2 32010 1360 30650 2028 4,5 1103 2,7 404 4,2
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Intenzity za 24 hodin Hodinové intenzity
Usavarianta Celkem NA2a | oama | cdkem f toho Celvkem f toho | Cekem f toho
za24 hod hod benthod %NA | Veter/h oNA Noc/ho oNA
hod (DEN) od (VECER) d (NOC)
V3 34710 1450 33260 2199 45 1195 2,7 438 4,2
V4 32600 1350 31250 2066 4.4 1123 2,7 412 4,1
V5 34460 1600 32860 2184 4,9 1191 3,0 454 4,6
V6 32430 1380 31050 2055 4,6 1116 2,8 409 4,3
V1 34100 1530 32570 2151 4,8 1174 29 448 4.4
V2 32070 1420 30650 2024 4,7 1105 29 421 4.4
19a V3 34790 1520 33270 2195 4,7 1199 29 457 4.4
V4 32750 1400 31350 2066 4,6 1129 2,8 430 4,3
V5 34610 1540 33070 2183 4,7 1186 29 435 4.4
V6 32540 1390 31150 2053 4,6 1121 2,8 427 4,3
V1 34340 1480 32860 2136 29 1171 19 434 4,3
V2 32010 1360 30650 2028 45 1103 2,7 404 4,2
20 V3 34710 1450 33260 2199 45 1195 2,7 438 4,2
V4 32600 1350 31250 2066 4.4 1123 2,7 412 4,1
V5 34460 1600 32860 2184 4,9 1191 3,0 454 4,6
V6 32430 1380 31050 2055 4,6 1116 2,8 409 4,3
V1 34100 1530 32570 2151 4,8 1174 29 448 4.4
V2 32070 1420 30650 2024 4,7 1105 29 421 4.4
20a V3 34790 1520 33270 2195 4,7 1199 29 457 4.4
V4 32750 1400 31350 2066 4,6 1129 2,8 430 4,3
V5 34610 1540 33070 2183 4,7 1186 29 435 4.4
V6 32540 1390 31150 2053 4,6 1121 2,8 427 4,3
V1 26630 2920 23710 1613 11,0 1053 11,0 346 10,9
V2 26830 2870 23960 3263 10,6 2127 10,6 689 10,6
2o V3 26630 2920 23710 1639 11,0 1064 11,0 336 11
V4 28030 3270 24760 1724 11,7 1120 11,7 354 11,7
V5 41520 4310 37210 2572 10,4 1604 10,4 354 10,4
V6 41120 4160 36960 2530 10,1 1643 10,1 519 10,1

6.3.3. Liboc, Na Dédiné
Obr. 13 — Stuace whranych Usekii v oblasti Liboc, Na Dédine
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6.3.4. Intenzty pro vypocet Lp, Ly
Tab. 26 — Intenzty dopravy pro rok 2006 — Liboc, Na Dédine

Intenzity za 24 hodin Hodinové intenzity
. Z toho Z toho
Komunikace COXMZa | NA/24hod | OA/24hod | SEkem O6NA Colem O6NA
(DEN) (NOC)
1sl 27460 3160 24300 1536 11,5 360 11,4
12 28060 3260 24800 1575 11,6 354 11,6
2 8210 990 7220 460 11,9 106 12,2
3sl 20420 1240 19180 1152 6,0 249 6,0
32 21170 1290 19880 1187 6,0 273 6,2
41 37260 2880 34380 2084 7,7 489 7,7
42 36910 2930 33980 2072 7,9 466 7,9
5 12340 2990 9350 771 32,0 178 32,0

Tab. 27 — Intenzity dopravy pro rok 2013 — Liboc, Na Dédine

Intenzity za 24 hodin Hodinové intenzity

7 . Z toho Z toho
Usei/varianta COXMEZA | NA/2ahod | OA24hod | SEKEM 1 gy | Celkem | g
(DEN) (NOC)

\Al 54660 4120 50540 3058 7,5 717 7,5

V2 53840 4110 49730 3012 7,6 707 7,6

151 V3 57480 5840 51640 3215 10,1 754 10,2

V4 57240 5910 51330 3202 10,3 751 10,3

V5 52480 4540 47940 2936 8,6 689 8,7

V6 51980 4550 47430 2908 8,7 682 8,7

\Al 51630 3690 47940 2874 6,4 652 7,2

V2 50630 3700 46930 2842 7,3 639 7,3

19 V3 55320 5710 49610 3107 10,3 699 10,3

V4 54530 5100 49430 3095 10,3 696 10,3

V5 50540 4500 46040 2837 8,6 638 8,9

V6 46110 480 45630 2812 8,9 633 9,0

V1 11170 930 10240 629 8,7 144 8,3

V2 10410 890 9520 538 8,5 134 8,2

> V3 8790 950 7840 492 10,7 113 10,6

V4 8350 930 7420 468 11,1 108 11,1

V5 9120 880 8240 511 9,5 118 9,3

V6 8770 850 7920 491 9,7 113 9,7

V1 22620 1470 21150 1276 6,5 276 6,5

V2 21020 960 20060 118 45 256 4.6

3sl V3 19020 1270 17750 1073 6,7 232 6,4

V4 17640 780 16860 995 4.4 215 4.6

V5 20640 1390 19250 1164 6,7 252 6,7

V6 19580 920 18660 1104 4,7 239 4.6

V1 22170 1420 20750 1235 58 286 6,2

V2 21500 1040 20460 1205 48 277 4,6

39 V3 20410 1260 19150 1144 6,2 263 6,5

V4 19000 740 18260 1065 3,8 245 4,0

V5 22010 1360 20650 1234 6,1 284 6,3

V6 21000 940 20060 1177 45 271 44

4s1 \Al 52670 3940 48730 2946 74 691 7,5

V2 51560 3790 47770 2884 7,3 677 7,3

V3 52340 5810 46530 2928 11,0 687 11,0

V4 51630 5660 45970 2888 10,9 678 10,9
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Intenzity za 24 hodin Hodinové intenzity
9 ; Z toho Z toho
Useldvarianta Coxemeza | Naj2ahod | OA/2ahod | SSMEM | oA | CEKEM ) oga
(DEN) (NOC)
V5 45290 4260 41030 2533 9,3 594 9,4
V6 44570 4100 40470 2493 9,1 585 9,2
V1 51310 3580 47730 2821 5,8 643 6,9
V2 49380 3410 45970 2771 6,8 623 6,9
4 V3 51560 5530 46030 2894 10,7 651 10,7
V4 50730 5360 45370 2847 10,5 640 10,6
V5 44760 4230 40530 2512 9,4 565 9,3
V6 44280 4010 40270 2485 9,0 559 91
V1 29630 1930 27700 845 6,2 382 6,5
V2 28820 1440 27380 1615 5,0 371 5,0
5 V3 30580 2080 28500 1713 6,8 394 6,8
V4 30140 1560 28580 1689 5,1 388 5,1
V5 33290 2290 31000 1865 6,8 428 6,4
V6 32250 1770 30480 1807 54 415 55
6.3.4.1. Intenzity pro vypocet LDVN
Tab. 28 — Intenzity dopravy pro rok 2006 — Liboc, Na Dédine
Intenzity za 24 hodin Hodinové intenzity
Z toho
Komunikace Celkem NA2 | 0oA/24 | cakem Ztoho | Cd kem %NA Cekem | Ztoho
za24 4 hod hod Den/hod %NA Veter/ (VECE Noc/ %NA
hod (DEN) hod R) hod (NOC)
1sl 27460 | 3160 | 24300 1682 11,5 1098 11,5 360 11,4
12 28060 | 3260 | 24800 1726 11,6 1121 11,6 354 11,6
2 8210 990 7220 522 12,6 275 8,0 106 12,2
3sl 20420 | 1240 | 19180 1283 6,1 760 5,2 249 6,0
32 21170 | 1290 | 19880 1320 6,1 788 5,3 273 6,2
4sl 37260 | 2880 | 34380 2282 7,7 1490 7,7 489 7,7
452 36910 | 2930 | 33980 2271 7,9 1475 7,9 466 7,9
5 12340 | 2990 9350 886 334 427 23,2 178 32
Tab. 29 — Intenzity dopravy pro rok 2013 — Liboc, Na Dédine
Intenzity za 24 hodin Hodinové intenzity
Usek/varianta Celkem NA2a | oama | cdkem f toho Celvkem f toho | Cekem f toho
za24 hod hod benthod %NA | Veter/h oNA Noc/ho oNA
hod (DEN) od (VECER) d (NOC)
V1 54660 4120 50540 3348 7,5 2187 7,5 717 7,5
V2 53840 4110 49730 3298 7,6 2154 7,6 707 7,6
11 V3 57480 5840 51640 3520 10,1 2299 10,1 754 10,2
V4 57240 5910 51330 3506 10,3 2290 10,3 751 10,3
V5 52480 4540 47940 3215 8,6 2100 8,6 689 8,7
V6 51980 4550 47430 3184 8,7 2079 8,7 682 8,7
V1 51630 3690 47940 3149 6,4 2048 6,5 652 7,2
V2 50630 3700 46930 3115 7,3 2023 7,3 639 7,3
1 V3 55320 5710 49610 3405 10,3 2212 10,3 699 10,3
V4 54530 5100 49430 3392 10,3 2204 10,3 696 10,3
V5 50540 4500 46040 3109 8,6 2020 8,6 638 8,9
V6 46110 480 45630 3082 8,9 2002 8,9 633 9
2 V1 11170 930 10240 712 9,2 380 5,7 144 8,3
-EKOLAGgroup, spal.sr.o. - 33




Leti&eé Praha Ruzyné — paralelni draha 06R/24L, Akusticka studie — hluk z automobilové dopravy

Intenzity za 24 hodin Hodinové intenzity
Usek/varianta Celkem NA2a | oama | cdkem Ztoho | Cekem | Ztoho | Celkem | Ztoho
za24 %NA | Veter/h | %NA Noc/ho | %NA
hod hod Den/hod
hod (DEN) od (VECER) d (NOC)
V2 10410 890 9520 608 9,0 329 5,6 134 8,2
V3 8790 950 7840 558 11,3 295 7,1 113 10,6
V4 8350 930 7420 530 11,7 281 7,4 108 11,1
V5 9120 880 8240 579 10,1 308 6,3 118 9,3
V6 8770 850 7920 556 10,3 296 6,5 113 9,7
V1 22620 1470 21150 1421 6,7 841 5,7 276 6,5
V2 21020 960 20060 108 4,7 147 4,0 256 4,6
35l V3 19020 1270 17750 1195 6,9 707 5,8 232 6,4
V4 17640 780 16860 1107 4,5 658 3,9 215 4,6
V5 20640 1390 19250 1296 6,9 767 5,9 252 6,7
V6 19580 920 18660 1229 4,8 730 4,1 239 4,6
V1 22170 1420 20750 1373 5,9 820 5,1 286 6,2
V2 21500 1040 20460 1340 4,9 801 4,2 277 4,6
3 V3 20410 1260 19150 1272 6,4 759 5,4 263 6,5
V4 19000 740 18260 1184 3,9 709 3,3 245 4
V5 22010 1360 20650 1372 6,2 819 5,3 284 6,3
V6 21000 940 20060 1308 4,6 783 3,9 271 4.4
V1 52670 3940 48730 3226 7,4 2107 7,4 691 7,5
V2 51560 3790 47770 3158 7,3 2062 7,3 677 7,3
4sl V3 52340 5810 46530 3206 11,0 2094 11,0 687 11
V4 51630 5660 45970 3162 10,9 2065 10,9 678 10,9
V5 45290 4260 41030 2774 9,3 1811 9,3 594 9,4
V6 44570 4100 40470 2730 91 1783 91 585 9,2
V1 51310 3580 47730 3091 5,8 2011 5,9 643 6,9
V2 49380 3410 45970 3037 6,8 1973 6,8 623 6,9
4 V3 51560 5530 46030 3172 10,7 2060 10,7 651 10,7
V4 50730 5360 45370 3120 10,5 2027 10,5 640 10,6
V5 44760 4230 40530 2753 9,4 1788 9,4 565 9,3
V6 44280 4010 40270 2724 9,0 1769 9,0 559 91
V1 29630 1930 27700 938 6,6 567 4,1 382 6,5
V2 28820 1440 27380 1823 5,3 990 3,3 371 5,0
5 V3 30580 2080 28500 1936 7,2 1044 4,5 394 6,8
V4 30140 1560 28580 1907 5,4 1035 3,3 388 5,1
V5 33290 2290 31000 2108 7,2 1136 45 428 6,4
V6 32250 1770 30480 2041 5,7 1106 3,5 415 5,5
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6.3.5. Tuchomérice, Knézeves

Obr. 14 — Stuace wybranych Usekii v oblasti Tuchomerice, Knézeves

N

7
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6.3.6. Intenzty pro vypocet Lp, Ly
Tab. 30 — Intenzity dopravy pro rok 2006 — Tuchomeri ce, KnéZeves

Intenzity za 24 hodin Hodinové intenzity
. Z toho Z toho
Komunikace Coxemza | NAahod | OA/2ahod | SEkem oNA | CENEm | oA
(DEN) (NOC)
22 24370 2680 21690 1363 10,5 320 10,1
22 a 23470 2510 20960 1313 10,5 308 10,1
23 22600 2390 20210 1264 10,5 297 10,1
23a 21710 2230 19480 1212 10,5 285 10,1
Tab. 31 — Intenzity dopravy pro rok 2013 — Tuchomeri ce, KnéZeves
Intenzity za 24 hodin Hodinové intenzity
g . Z toho Z toho
Usedvarianta COXMEZA | NA/ahod | OA24hod | SEKEM 1 gy | Celkem | g
(DEN) (NOC)
V1 26630 2920 23710 1481 11,0 336 10,9
V2 26830 2870 23960 1506 10,6 339 10,6
2o V3 26630 2920 23710 1495 11,0 336 11,0
V4 28030 3270 24760 1573 11,7 354 11,7
V5 41520 4310 37210 2330 10,4 524 10,4
V6 41120 4160 36960 2308 10,1 519 10,1
V1 26330 2920 23410 1473 11,0 346 10,9
V2 26330 2770 23560 1473 10,6 346 10,6
22a V3 26630 2920 23710 1490 11,0 350 11,0
V4 27740 3280 24460 1552 11,7 364 11,7
V5 37940 1330 36610 2122 10,4 498 10,4
V6 40540 4180 36360 2268 10,1 532 10,1
V1 24720 2690 22030 1371 11,0 312 10,9
V2 24810 2630 22180 1392 10,6 313 10,6
23 V3 24720 2690 22030 1387 11,0 312 11,0
V4 25820 2940 22880 1449 11,7 326 11,7
V5 26680 3150 23530 1497 10,4 337 10,4
V6 26580 3000 23580 1492 10,1 336 10,1
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Intenzity za 24 hodin Hodinové intenzity
9 ; Z toho Z toho
Useldvarianta Coxemeza | Naj2ahod | OA/2ahod | SSMEM | oA | CEKEM ) oga
(DEN) (NOC)
V1 24600 2670 21930 1376 11,0 323 10,9
V2 24600 2520 22080 1376 10,6 323 10,6
23a V3 24600 2670 21930 1376 11,0 323 11,0
V4 25630 2950 22680 1434 11,7 336 11,7
V5 26400 3170 23230 1477 10,4 347 10,4
V6 26200 3020 23180 1466 10,1 344 10,1
6.3.6.1. Intenzity pro vypocet LDVN
Tab. 32 — Intenzity dopravy pro rok 2006 — Tuchomeri ce, KnéZeves
Intenzity za 24 hodin Hodinové intenzity
Z toho
Komunikace | CEKEM | Nao | 0ar24 | cekem | 2000 | Celkem | g s | Calkem | Ztoho
za24 4 hod hod Den/hod %NA Veder/ (VECE Noc/ %NA
hod (DEN) hod R) hod (NOC)
22 24370 | 2680 | 21690 1492 10,5 975 10,5 320 10,1
22a 23470 | 2510 | 20960 1438 10,5 939 10,5 308 10,1
23 22600 | 2390 | 20210 1384 10,5 904 10,5 297 10,1
23a 21710 2230 19480 1327 10,5 867 10,5 285 10,1
Tab. 33 — Intenzty dopravy pro rok 2013 — Tuchomerice, KneZeves
Intenzity za 24 hodin Hodinové intenzity
Usek/varianta Celkem NA2a | oama | cdkem f toho Celvkem f toho | Cekem f toho
za24 hod hod benthod %NA | Veter/h | %NA Noc/ho oNA
hod (DEN) od (VECER) d (NOC)
V1 26630 2920 23710 1623 11,0 1055 11,0 336 10,9
V2 26830 2870 23960 1651 10,6 1072 10,6 339 10,6
2o V3 26630 2920 23710 1639 11,0 1064 11,0 336 11,0
V4 28030 3270 24760 1724 11,7 1120 11,7 354 11,7
V5 41520 4310 37210 2554 10,4 1659 10,4 524 10,4
V6 41120 4160 36960 2530 10,1 1643 10,1 519 10,1
V1 26330 2920 23410 1613 11,0 1053 11,0 346 10,9
V2 26330 2770 23560 1613 10,6 1053 10,6 346 10,6
223 V3 26630 2920 23710 1631 11,0 1066 11,0 350 11,0
\Z: 27740 3280 24460 1699 11,7 1110 11,7 364 11,7
V5 37940 1330 36610 2324 10,4 1517 10,4 498 10,4
V6 40540 4180 36360 2483 10,1 1622 10,1 532 10,1
V1 24720 2690 22030 1502 11,0 977 11,0 312 10,9
V2 24810 2630 22180 1526 10,6 991 10,6 313 10,6
23 V3 24720 2690 22030 1520 11,0 988 11,0 312 11,0
V4 25820 2940 22880 1588 11,7 1032 11,7 326 11,7
V5 26680 3150 23530 1641 10,4 1066 10,4 337 10,4
V6 26580 3000 23580 1635 10,1 1062 10,1 336 10,1
V1 24600 2670 21930 1507 11,0 984 11,0 323 10,9
V2 24600 2520 22080 1507 10,6 984 10,6 323 10,6
23a V3 24600 2670 21930 1507 11,0 984 11,0 323 11,0
V4 25630 2950 22680 1570 11,7 1025 11,7 336 11,7
V5 26400 3170 23230 1617 10,4 1056 10,4 347 10,4
V6 26200 3020 23180 1605 10,1 1048 10,1 344 10,1
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6.4. NebuSice

6.4.1. Intenzty pro vypocet Lp Ly
Tab. 34 — Intenzity dopravy pro rok 2006 - NebuSice

Intenzity za 24 hodin Hodinoveé intenzity
. Z toho Z toho
K k
ominiace | Cekemza | Narahod | OAs2ahod | SEKOT | gena | CEKET gua
(DEN) (NOC)
Ul.Horoméricka 485 698 4187 28 124 32 14,7
Tab. 35— Intenzity dopravy pro rok 2013 - NebuSice
Intenzity za 24 hodin Hodinoveé intenzity
. Z toho Z toho
K k
ominiace | Cekemza | Nar2ahod | OAs2ahod | SEKOT | gena | CEKET ) giua
(DEN) (NOC)
Ul.Horométicka 5301 278 5023 314 13,5 35 13,7
6.4.2. Intenzty pro vypocet Lpyn
Tab. 36 — Intenzity dopravy pro rok 2006 - NebuSice
Intenzity za 24 hodin Hodinoveé intenzity
. Celkem Z toho Celkem Z toho Celkem Z toho
Komunikace NA/24 | OA/24 | Celkem
za24 %NA Vecer/ %NA Noc/ %NA
hod hod Den/hod
hod (DEN) hod (VECER) hod (NOC)
UIHoOmENe | 4g5 | eos | 4187 | 331 | 131 | 163 | 84 2 | 17
Tab. 37 — Intenzity dopravy pro rok 2013 - NebuSice
Intenzity za 24 hodin Hodinoveé intenzity
: Cdk Z toh Cedkem | Ztoho | Celkem | Ztoho
Komunikace Zjn NA/24 | OA24 ) Celkem % ;AO Veder/h | %NA Noc/ho | 9%NA
za ecer
hod | hod |Denhod| ° °
hod (DEN) od (VECER) d (NOC)
UIHOOMEC | 5301 | 278 | s023 | 30 | 142 | 177 9,1 35 13,7
6.5. Horomérice
6.5.1. Intenzty pro vypocet Lp Ly
Tab. 38 — Intenzity dopravy pro rok 2006 - Horomerice
Intenzity za 24 hodin Hodinoveé intenzity
: Z toho Z toho
Komunikace COXMZA | NA/ahod | OA24hod | SEKEM 1 gy | Celkem | g
(DEN) (NOC)
111/2404 8499 2375 6124 489 29,9 85 5,9
11/240 7903 2452 5451 467 34,3 80 16,3
Tab. 39 — Intenzity dopravy pro rok 2013 - Horomerice
Intenzity za 24 hodin Hodinoveé intenzity
: Z toho Z toho
Komunikace COXMEZA | NA/ahod | OA24hod | SEKEM 1 gy | Celkem | gia
(DEN) (NOC)
111/2404 9252 2547 6705 532 29,5 93 5,4
11/240 8867 2736 6131 506 31,6 98 23,5
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6.5.2. Intenzty pro vypocet Lpyn

Tab. 40 — Intenzity dopravy pro rok 2006 - Horomerice

Intenzity za 24 hodin Hodinové intenzity
Z toho
Komunikace | Celkem NA2 | 0oA/24 | cakem Ztoho | Cd kem %NA Cekem | Ztoho
za24 4 hod hod Den/hod %NA Vecer/ (VECE Noc/ %NA
hod (DEN) hod R) hod (NOC)
111/2404 8499 2375 6124 563 31,5 268 20,0 85 5,9
11/240 7903 2452 5451 539 35,9 251 23,9 80 16,3
Tab. 41 — Intenzity dopravy pro rok 2013 - Horomerice
Intenzity za 24 hodin Hodinové intenzity
; Z toho
Komunikac | Celkem NA24 | OA24 | Cakem | Ztoho Celvkem oeNA | Celkem | Z toho
e za24 hod hod Den/hod %NA | Veder/h (VECE Noc/ho %NA
hod (DEN) od R) d (NOC)
111/2404 9252 2547 6705 612 31,1 292 19,7 93 54
11/240 8867 2736 6131 582 33,1 277 22,3 98 23,5
6.6. Suchdol
6.6.1. Intenzty pro vypocet Lp, Ly
Tab. 42 — Intenzity dopravy pro rok 2006 - Suchdol
Intenzity za 24 hodin Hodinové intenzity
; Z toho Z toho
Komunikace Coxmza | NA/ahod | OA24hod | SEKEM | gy | CEkEM T gina
(DEN) (NOC)
Kamycka 17500 2000 15500 892 13 153 11,8
Tab. 43 — Intenzity dopravy pro rok 2013 - Suchdol
Intenzity za 24 hodin Hodinové intenzity
; Z toho Z toho
Komunikace COXMZA | NA/ahod | OA24hod | SEKEM 1 gy | Celkem | g
(DEN) (NOC)
Kamycka (od
privadéce 4200 600 3600 208 17 35 14
nahoru)
Kamycka- 23600 1600 22000 1266 73 218 6,4
Roztocka
Privadéc na PO 19400 1000 18400 1058 5,5 183 4,9
Rybarkar 79600 10900 68700 4536 129 878 217
Cimicky p.
240-241 70200 10300 59900 3998 13,8 779 23,1
6.6.2. Intenzty pro vypocet Lpyn
Tab. 44 — Intenzity dopravy pro rok 2006 - Suchdol
Intenzity za 24 hodin Hodinové intenzity
Z toho
Komunikace | CEKEM | \ajo | oar24 | celkem | 210N0 | Cakem | g s | Celkem | Z tono
za24 4 hod hod Den/hod %NA Vecer/ (VECE Noc/ %NA
hod (DEN) hod R) hod (NOC)
Kamycka 17500 | 2000 | 15500 1017 13,7 517 8,7 153 11,8
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Tab. 45 — Intenzity dopravy pro rok 2013 - Suchdol

Intenzity za 24 hodin Hodinové intenzity
Z toho
Komunikace | CEKEM | \a24 | oar24 | celkem | 21000 | Cetkem | g\ | Celkem | Ztoho
za24 hod hod Den/hod %NA Veter/h (VECIE Noc/ho %NA
hod (DEN) od R) d (NOC)
Kamycka (od
piivadsce 4200 600 3600 238 17,9 119 115 35 14
nahoru)
Kamycka- | 55600 | 1600 | 22000 | 1438 7.7 750 4,8 218 6.4
Roztocka
p“"";‘,"gc Na 1 19400 | 1000 | 18400 | 1200 58 631 36 183 4,9
Rybarker 79600 | 10000 | 68700 | 5165 135 2650 9.2 878 217
Cimicky p.
11/240-11/241 | 70200 | 10300 | 59900 | 4554 145 2329 9.9 779 231

7. Obecné charakteristiky pro vypocet

Vypocet akustické situace byl proveden programem Cadna/A (verze 3.6.), ktery je jednim
z ngrozSirengjSich  vypoctovych programi v EU. V softwaru jsou implementovany vSechny
nejpouzivangjsi vypoctové metodiky a uzivatd ma moznost si vybrat pro své vypocty tu metodiku,
ktera mu nejvice vyhovuje a odpovida danym podminkédm. Vypocet hluku ze silni¢ni dopravy byl
proveden podle postupu ,,Metodického pokynu pro vypocet hladin akustického tlaku A z pozemni
dopravy (VUVA, 1991)“ ve znéni jeho pozdgjsich novel (2004), tzn., Ze bylo pouZito emisnich dat
vozidlového parku CR.

7.1. Charakteristika programu Cadna A

Program CADNA A je vyvijen némeckou firmou Datakustik GmbH. Jedna se o program, ktery je
velmi rozSifen vramci EU i po svété (vice jak v 60 zemich celého svéta). Nevice je rozSiren
v okolnich zemich — Rakousku, Némecku, ve Francii, kde byl zastaven vyvoj francouzského software
Mithra a uZivatelé prechazi na tento produkt, ale i v dalSich zemich EU. Program je obliben pro jeho
celkovou koncepci a jednoduchost ovladani (filozofie Windows). Tento program tvoii zéklad i
n¢ékolika projekti, které byly pripravovany v ramci EU — napi. projekt GipSyNoise.

V tomto programu je implementovano velké mnoZstvi zahrani¢nich vypoctovych metodik a program
pracujei s ¢eskou vypoctovou metodikou.

Program CADNA A umi nagitat fadu dalSich standardnich formétt, ¢imz neni odkazén pouze na
urc¢ité formaty vstupnich dat. ProtozZe pracuje piimo na bézi prostiedi GIS, umoziiuje nacteni napr.
nékolika mapovych podkladi, databdzovych soubori snimiz je pak nasedné mozné pracovat,
propojovat je, zapinat jednotlivé vrstvy dle potieby obdobné jako v GIS. To umoziuje i vysledné
analyzy jako zasazeni poétu osob, rozdilové, podilové mapy a konfliktni mapy. Pro aglomeraci je
napt. program schopny strukturovat jednotlivé zdroje vramci mésta a stanovit jegich podily ve
sledovanych bodech, resp. oblastech. Pro praci a pro naslednou kontrolu vypoéta a zadani ma velmi
propracovanou vizualizaci ve 3D, kde je samozigmosti piima editace vSech objekti v tomto 3D
vizualnim prostiedi. Tim je usnadnéna rychld kontrola a korekce dat a vysledki. Ve 3D modelu
umoziiuje CADNA libovolny pohyb a néhled béhem pohybu. Je samozigimosti rychly piesun do
konfliktnich mist a okamzit¢ pouhym poklepanim na konkrétni objekt v menu tohoto objektu provést
pripadnou korekci. Objekt se okamZité zmeni a provede se prepocet.

V soucasné dobé zatim jako jediny na svété podporuje program CADNA viceprocesorové technologie
PC, ¢imZz dokéze zrychlit vypocty az o 50%. TakZe v pripadé vétSich tzemnich celki je to nesporna
vyhoda. Pri vyuziti dalSich moznosti tzv. clustrového systému dojde k dalSimu urychleni vypoctu
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velkych Gzemi, napt. cdé mésto. V tomto systému si serverovy PC sam danou oblast rozdéli do
jednotlivych clustra a tyto clustry pridéli jednotlivym PC, které je pocitaji a zpétné automaticky po
vypoctu sceli dohromady. Tim se maximalné eliminuje preruSovani vypodta pri nesrovnal ostech ve
vstupnich datech a chyb v zadani v nékteré casti velkého Uzemi, kde by za normalniho rezimu vypoctu
doSlo k zastaveni a znehodnoceni celého vypoctu. V tomto systému dojde pouze k zastaveni vypoctu
na jednom clustru a pouze na malém Gzemi.

Systém je tvoreny ,Vypoctovym clustrem” s, n Calc-Clienty* a ,File-Serverem”. Toto vybaveni
umozni paralelni vypocet na vice pocitagich soubézné. Schéma ,, CLUSTERU", ktery umozni paralelni
arychly vypocet strategickych hlukovych map navice PC.

Obr. 15

venkapis LN

Gl LA Swich

Tes Ohiscdacis korols pre
FILE-Sarver 5§ Calc-Chenis

Popis komponentt:

FILE- SERVER - na ptipravu zdrojovych dat a shromazdovani vysledki vypoctu 10 Calc-Clients pro paradeny vypocet
hlukové mapy s CADNA/A

Gigabit LAN-Switch na vyménu dat mezi Calc-Clientem a FILE-Serverem. V pripadé zajmu i s ostatnimi Ucastniky
pfipojené venkovni lokani sits.

KVM-Switch (obrazovka-mys-klavesnice) na ovladani FILE-Serveru a Ca c-Clienta z jednoho pracovniho mista

Program Cadna/A vyZaduje pii tvorbé vypoctovéno modelu zadéni vrstevnic nebo vyskovych boda

s danou vyskou a parametry komunikaci: podény sklon, Sitkové usporadani, kvalitu povrchu, korekci

na vicenasobny odraz, intenzity dopravy — denni a no¢ni rozlozeni dopravy, podily nakladni dopravy,

vypoctova rychlost; budovy: vyska a odrazivost — pohltivost fasady, atd.

Vypocty byl provadény na 28 clustrovém systému.

7.2. Ngjistoty vypoétu

1.  Potencialni spravnost/piesnost jakékoliv pouzivané vypocetni metody obecné klesa s rostouci
vzdalenosti od zdroje, nelze tedy jednoznacné fici obecnou piesnost vypocti. Lze predpokladat,
Ze spravnost/piresnost modelovych vstupnich dat by méla byt co nejvySSi piedevsim v blizkosti
zdroje hluku, zatimco dale od zdroje mize byt prijatelna i na nizsi Grovni. Cilem zpracovéani a
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pripravy dat bylo dosahnout v tésné blizkosti emisnich ¢ar silnic —tzn. do cca 75 — 100 metr co
nejvetsi presnosti.

2. Snahou celého ieSeni bylo proto v blizké vzdalenosti ziskat co nejpiesnéjSi data a to do
vzdalenosti 100 - 200 m od osy komunikace. Do té&o vzdaenosti byly zjistovany neen
vertikalni souradnice terénu sgridem 5 — 10 m, ale i vertikdlni a horizontalni souradnice
stinicich struktur a objektt, ato vSe se submetrickou presnosti.

3. Ve vzdalenosti vétSi jak 75 m jiz z hlediska piesnosti Siteni zvukové energie ngisou tak
rozhodujici geometrické parametry terénu a zastavby.

4.  Stanoveni vysledného poctu obyvate, poétu zatizenych objekti v jednotlivych poZadovanych
pasmech na zakladé ziskanych vysledki bude tedy zatizeno nejen chybou vyslednych hodnot
Lan a Ly, aletaké presnosti poctu obyvatel pritazenych k jednotlivym adresnym bodim (zdroj
CSU). Presnost téchto dat neni udavéna.

Samotny vypocetni modd je zalozen na metodice vypoctu hluku se silni¢ni dopravy, ktera byla
novelizovana vroce 2004. Mezi ngistoty vypoctu patfi vstupni Udaje, neurditosti vypoctu —
zaokrouhleni mezivypoctl, presnost mapovych podkladi, apod.

Na zakladé kontrolnich méteni v jednotlivych lokalitach Ize v blizkosti zdrojia hluku vypoétené
hodnoty hladiny akustického tlaku A uvédét se stiedni presnosti vysledka vypoctu + 2dB.

7.3. Deskriptory vypoétu

Vypocet pro zgmoveé Uzemi byl proveden pro dvé rozvrzeni ¢asového obdobi béhem dne. Lp, Ly je
oznateni pro vypocet pro denni dobu (D = 6 -22 hod) a nocni dobu (N = 22 — 6 hod);
L pvn j€ 0znaceni pro vypocet pro denni dobu (D
= 6 -18 hod), veterni dobu (V = 18 -22 hod) a
noc (N = 22 — 6 hod).

Vypocty byly provadény pro  vSechny
deskriptory soubézné, a to jak v horizontalni
roving ve vysce 3,0 m nad terénem jako plosné
hlukové zatizeni Gzemi, tak ve vertikalni roving,
kde byly na objektech vygenerovany vypocétové
body pro jednotliva patra objektt s krokem 2,5m
vysSka piizemi a dalSi patra po 2,8 m okolo
fasdy a ve vzdalenosti 2 m od fasady. Objekt

byl zatiidén do jednotlivych hlukovych pasem -
vt e 2 . . L >[ann]
die ngjvyssSi zjisténé hodnoty na fasadé objektu. B - 506
Il > 40008
> 45.0dB
Obr. 16 — Ukézka vypoctowych bodii vygenerovanych | E 0% Lfn’eboLN
na fasade hodnocenych objekts: véetné vyhodnocené - 2 o Ldw Ln
nejvySSi Ldvn (resp. Ld) a Ln pomoci programu = S0
I > 300dB
CADNA I > 85008 e e

7.4. Vyhodnoceni vypoétu

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o rozsahlé Gzemi jsou vysledky vypoctu uvedeny formou hlukovych
map. Mapy jsou uvedeny v piilohé&ch této akustické studie. Hlukové mapy znazornuji hlukové pasma
skrokem 5 dB pro ¢asové obdobi Lp Ly a Lpyn pro jednotlivé uvazované varianty. Hlukova pasma
jsou znazornény pro Lp, Lyod 45 dB avySea pro Lpyn 0d 55 dB vySe.

Vyhodnoceni hodnoceni chréanénych fasad je provedeno pomoci statistiky, tzv. ¢etnosti v daném
intervalu. V tabulkach je vzdy uveden pocet objektt jenz se nachazi v intervalu — hlukovém pasmu.
Hlukova pasma jsou vymezena po 5 dB. N¢které z budov nebyly hodnoceny z divodu nedostatecné
vy3ky nebo se u nich neprojevil vliv hodnocenych komunikacich (velké& vzdalenost od komunikace).
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8. Jenet

8.1. Kontrola, resp. kalibrace vypoéetniho modelu

Kontrola, resp. kalibrace vypoétovéno modelu byla provedena pro kontrolni body meteni (viz.
kapitola 4.1). V nasledujici Tab. 46 je uvedeno porovnani namétrenych hodnot Laeq @ vypoctenych
hodnot hladin akustického tlaku A v kontrolnim bodé.

Tab. 46 - Porovnani me¢renych a vypoctenych hodnot - Jenec

o , M é&reni Vypocet Rozdil
Cislo bodu Popis
P Lrcq 160 0B | Lpeq on 0B B
DEN . 58,4 59,1 +0,7
MM1 NOG Ul. Karlovarska 5.7 530 17

Rozdil mezi vypoctem ameéienim jev toleranci do + 2,0 dB.

8.2. Vypoéet - LD' LnaLlpyn

V této lokalite byly vypocteny tyto varianty:

Varianta 0 — Po¢atesni akusticka situace (PAS) — rok 2006;
Varianta 1l - 6 — vyhledovy rok 2013;

8.3. Vyhodnoceni - Lp Ly

Ve vypoctové oblasti se nachazi celkem 729 objektt, ztoho bylo hodnoceno 617 objekta.
Vyhodnoceni bylo provedeno tzv. hodnocenim faséd (hodnoty Laeq Ve 2 m pied fasddou objektu) a
mapou hlukovych pasem pro L ae v denni a nocni dobé. Hlukové mapy pro oblast Jenet jsou uvedeny
v piiloze 15.3.1 této akustické studie.

V nésledujici Tab. 47 jsou uvedena hlukova pasma a pocty zasazenych objektt v daném hlukovém
pasmu zvl&st’ pro denni a noéni dobu.

Tab. 47 — Pocet zasazenych objektii v hlukovych pasmech — Jenec

L aeq (dB) Varianta 0 Variantal—Varianta 6
Aeq
Den Noc Den Noc
méné jak 45 39 188 293 461
45-49 107 142 122 57
50-54 190 111 80 36
55-59 107 77 42 31
60-64 73 38 39 31
65-69 36 29 30 1
70-74 33 29 11 0
75-79 32 3 0 0
Celkem objektt nad 45 dB 578 429 324 156
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Graf. 1 - Graf cetnosti zasaZenych objektii Lae v hlukovych pasmech — DEN - Jenec

Cetnost zasazenych objektll - Jeneé - LAeq - DEN

350

300 +——

250 1

200 +

@ Varianta 1 az 6

céetnost

150 | B Variatna 0

100 +

i FIFIrIJ n

méné  45-49  50-54 55-59 60-64 65-69 70-74  75-79
jak 45 rozsah LAeq

Graf. 2 - Graf cetnogti zasaZenych objektii Laeg v hlukovych pasmech — NOC - Jenec

Cetnost zasazenych objektil - Jeneé - LAeq - NOC

500
450
400 +
350 1
300 +
250 1
200 +
150
100 +

527 V_I!—II_I H m

méné 4549 50-54 55-59 60-64 6569 70-74  75-79
jak 45 rozsah LAeq

@ Varianta 1 az 6

céetnost

| Variatna 0

8.4. Vyhodnoceni - L pyn

Ve vypoctové oblasti se nachézi celkem 729 objekti, ztoho bylo hodnoceno 617 objekti.
Vyhodnoceni bylo provedeno tzv. hodnocenim fasad (hodnoty Laeq Ve 2 m pied fasddou objektu) a
mapou hlukovych pasem pro parametr Lpyn (den (6-18), vecer (18-22) a noc (22-6)). Hlukové mapy
pro oblast Jenet jsou uvedeny v piiloze 15.4.1 té&o akustické studie. V nésledujici Tab. 48 jsou
uvedena hlukova pasma a pocty zasazenych objekti v daném hlukovém pasmu zvlast pro denni
obdaobi a no¢ni obdobi.
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Tab. 48 — Pocet zasazenych objektii v hlukovych pasmech — Jenec - Lpyy

Varianta 0 Variantal—Varianta 6
Laeq (dB) Pocet zasazenych objekti Pocet zasazenych objektii
méng jak 45 3 216
45-49 62 163
50-54 162 85
55-59 174 63
60-64 75 37
65-69 56 33
70-74 39 20
75-79 31 0
Cekem objekta > 45 dB 614 401

Graf. 3 - Graf cetnogti zasazenych objektii Laeg v hlukowvych pasmech— Jenec - Low

Cetnost zasazenych objektd - Jeneé - Lovn

250
200 +
— 150 +
2 @ Varianta 1 az 6
% B Variatna 0
© 100 1
LW e A

méné 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 70-74 75-79
jak 45 rozsah LDVN

9. Hostivice

9.1. Kontrola, resp. kalibrace vypoétového modelu

Kontrola, resp. kalibrace vypoétovéno modelu byla provedena pro kontrolni body meteni (viz.
kapitola 4.2). V nasedujici Tab. 49 je uvedeno porovnani namérenych hodnot Laeq @ vypoctenych
hodnot hladin akustického tlaku A v kontrolnich bodech.

Tab. 49 - Porovnani merenych a vypoctenych hodnot - Hostivice

cooms [ o,
MM1 zg'é UI. Ceskoslovenské Armédy &.p. 923 gg:(l) g% ;i
MM2 SR Ul Ceskoslovenské Armidy ¢.p. 295 gzg g; J_fg,,g
MM3 zg'é UI. Novotného &.p. 974 (2el.trar) Z;Sj;‘ 23:8 ?5

Rozdil mezi vypoc¢tem amétenim jev toleranci do+ 2,0 dB.”
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9.2. Vypoéet - LD' LnaLlpyn

V téo lokalité byly vypocteny tyto varianty:

Varianta 0 — Po¢atecni akusticka situace (PAS) — rok 2006;
Varianta 1 - 6 — vyhledovy rok 2013;

9.3. Vyhodnoceni - Lp Ly

Ve vypoctové oblasti se nachézi celkem 1317 objekti, ztoho bylo hodnoceno 1232 objekti.
Vyhodnoceni bylo provedeno tzv. hodnocenim fasad (hodnoty Laeq Ve 2 m pied fasddou objektu) a
mapou hlukovych pasem pro Lae V denni a noc¢ni dobé. Hlukové mapy pro oblast Hostivice jsou
uvedeny v priloze 15.3.2 té&o akustické studie.V nasledujici Tab. 50 jsou uvedena hlukova pasma a
pocty zasaZenych objekt v daném hlukovém pasmu zvlast’ pro denni a no¢ni obdobi.

Tab. 50 — Pocet zasazenych objektii v hlukovych pasmech - Hostivice

Varianta 0 Variantal—Varianta 6

L aeq (dB) Den Noc Den Noc

méné jak 45 98 454 537 939

45-49 288 307 304 117
50-54 388 189 173 71
55-59 192 118 101 65
60-64 110 63 65 24
65-69 61 68 41 6
70-74 65 23 11 0
75-79 30 10 0 0

Celkem objekta 1134 778 695 283

Graf. 4 - Graf cetnosti zasaZenych objektii Lag v hlukovych pasmech — DEN -Hostivice

Cetnost zasazenych objekti - Hostivice - LAeq - DEN

600

500 +

400 +

@ Varianta 1 az 6
| Variatna 0

300 + 1

céetnost

200

BN LT e

méné 4549  50-54 5559  60-64 6569  70-74  75-79
jak 45

rozsah LAeq
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Graf. 5 - Graf cetnosti zasaZenych objektii Lag v hlukovych pasmech — NOC - Hodgtivice

Cetnost zasazenych objektil - Hostivice- LAeq - NOC

1000

900
800

700

600

500

O Varianta l aZz 6

céetnost

| Variatna 0
400 4
300 1+
200
100 + ’_I
. s = .
méné 50-54 5559 60-64  65-69 75-79
jak 45 rozsah LAeq

9.4. Vyhodnoceni - L pyn

Ve vypoctové oblasti se nachazi celkem 1317 objekti, ztoho bylo hodnoceno 1233 objekti.
Vyhodnoceni bylo provedeno tzv. hodnocenim fasad (hodnoty Laeq Ve 2 m pied fasddou objektu) a
mapou hlukovych pasem pro parametr Lpyn pro den (06-18), vecer (18-22) a noc (22-6). Hlukové
mapy pro oblast Hostivic jsou uvedeny v priloze 15.4.2 té&o akustické studie. V nasledujici Tab. 51
jsou uvedeny hlukova pasma a pocty zasazenych objekti v daném hlukovém pasmu zvlast’ pro denni

obdobi a no¢ni obdobi.

Tab. 51 — Pocet zasazenych objektii v hlukovych pasmech - Hostivice
Varianta 0 Varianta 1 — Varianta 6
L aeq (0B) Pocet zasazenych objekti Pocet zasazenych objekti

méng jak 45 20 406
45-49 125 304
50-54 437 246
55-59 279 131

60-64 150 73

65-69 93 51

70-74 67 20

75-79 62 2
Celkem objektt nad 45 dB 1213 827
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Graf. 6 - Graf cetnosti zasaZenych objektii Lag v hlukovych pasmech — Hostivice - Loy

céetnost

500

Cetnost zasazenych objektil - Hostivice - Lovn

450

400 +
350 1
300
250
200
150
100

50

@ Varianta 1 az 6
| Variatna 0

1

méné jak 45-49 50-54

45

55-59 60-64 65-69 70-74  vice jak rozsah LAeq

75

10. Blizké okoli L etisté Ruzyné

V téchto lokalitach byly vypocteny tyto varianty:

Varianta 0 — Po¢atecni akusticka situace (PAS) — rok 2006;
Variantal—Bez PO, bez rychlodrahy — vyhledovy rok 2013;
Varianta 2 — Bez PO, srychlodrahou — vyhledovy rok 2013;
Varianta 3 — Varianta J, bez rychlodrahy — vyhledovy rok 2013;
Varianta 4 — Varianta J, srychlodréhou — vyhledovy rok 2013;
Varianta5— Varianta S, bez rychlodréhy — vyhledovy rok 2013;
Varianta 6 — Varianta S, s rychlodrahou — vyhledovy rok 2013.

10.1. Na Padesatniku

10.1.1.

Kontrola, resp. kalibrace vypoc¢etniho modelu

Kontrola, resp. kalibrace vypoétovéno modelu byla provedena pro kontrolni body meteni (viz.
kapitola 4.3.1). V nésledujici Tab. 52 je uvedeno porovnéni nameétenych hodnot L xe a vypoctenych
hodnot hladin akustického tlaku A v kontrolnim bodé.

Tab. 52 - Porovnani merenych a vypoctenych hodnot — Na Padesatniku

- . Méreni Vypocet Rozdil
Cislo bodu Popis
P Lacoton @B | L pcqonB B
DEN ) 63.3 63.3 0
MM1 ZaTenl 5D, ’ ’
Noc | 2@ Teplamouc.p.843 59,2 57.8 14

Rozdil mezi vypoctem amétenim je v toleranci do + 2,0 dB.

10.1.2.Vyhodnoceni - Lp, Ly

Ve vypocétové oblasti se nachazi celkem 142 objektii, z toho bylo hodnoceno 93 objekti. Vyhodnoceni
bylo provedeno tzv. hodnocenim fasad (hodnoty Laeq Ve 2 m pied fasddou objektu) a mapou
hlukovych pasem pro Lae V denni a nocni dobé. Hlukové mapy pro oblast Na Padeséitniku jsou
uvedeny v priloze 15.3.3 této akustické studie.V nasledujici Tab. 53 jsou uvedena hlukova pasma,
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pocty zasazenych objektd v daném hlukovém pasmu zvlast pro denni a no¢ni dobu a jednotlivé
vypoctoveé varianty.

Tab. 53 — Pocet zasaZenych objektii v hlukovych padsmech

Laeq (dB) Varianta 0 Variantal | Varianta2 | Vaianta3 | Varianta4 | Varianta5 | Varianta6
. Den | Noc | Den | Noc | Den | Noc | Den | Noc | Den | Noc | Den | Noc | Den | Noc
<45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
45-49 0 0 0 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
50-54 0 9 9 46 0 15 0 9 0 10 0 17 0 22
55-59 5 40 42 27 9 43 5 46 5 45 11 45 11 40
60-64 44 34 31 6 42 28 47 28 43 28 40 24 41 24
65-69 32 9 10 1 31 6 28 4 33 4 31 6 30 6
70-74 12 1 1 0 11 1 8 5 7 5 11 1 11 1
75-79 0 0 0 0 0 0 5 1 5 1 0 0 0 0
Celkem 93 93 93 93 93 93 93 93 93 93 93 93 93 93
Graf. 7 — Graf cetnosti zasaZenych objekti Lag v hlukowych pasmech — DEN — Na Padesatniku
Cetnost zasaZenych objektil - Na Padeséatnikil - LAeq DEN
50
45 1
40 ] @ Variatna 6
35 1 W Variatna 5
= 30 1 O Variatna 4
2 25 = O Variatna 3
3 20 | B Variatna 2
15 | O Variatna 1
10 || m Variatna 0
; i
0 ;
méné 4549 50-54 5559  60-64 6569  70-74  75-79
jak 45 rozsah LAeq
Graf. 8 - Graf cetnosti zasaZenych objektii Lae v hlukovych pasmech — NOC — Na Padesatniku
Cetnost zasaZenych objektd - Na Padesatniku - LAeq NOC
50
45 M
40 O Variatna 6
35 | Variatna 5
7 30 O Variatna 4
g 25 O Variatna 3
8 20 B Variatna 2
15 O Variatna 1
10 B Variatna 0
5 ‘I:
0 ;
méné 4549  50-54 5559  60-64 6569  70-74 7579
jak 45 rozsah LAeq
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10.1.3. Vyhodnoceni - Lown

Ve vypoctové oblasti se nachazi celkem 142 objektii, z toho bylo hodnoceno 93 objekti. Vyhodnoceni
bylo provedeno tzv. hodnocenim fasad (hodnoty Laeq Ve 2 m pred fasddou objektu) a mapou
hlukovych pasem pro parametr Lpyy pro den (06-18), vecer (18-22) a noc (22-6). Hlukové mapy pro
oblast Na Padesétniku jsou uvedeny v piiloze 15.4.3 té&o akustické studie.VV nasledujici tabulce Tab.
54 jsou uvedeny hlukova pasma,pocty zasazenych objekti v daném hlukovém pasmu zvIast’ pro denni
obdobi a no¢ni obdobi a jednotlivé vypoctové varianty.

Tab. 54 — Pocet zasazenych objektii v hlukovych pasmech — Varianta 0 az 6 — Na Padesatniku
Lacq (dB) VariantaO | Variantal | Varianta2 | Varianta3 | Varianta4 | Varianta5 | Varianta 6
“ Pocet zasazenych objekti
<45 0 0 0 0 0 0 0
45-49 0 0 0 0 0 0 0
50-54 0 2 0 0 0 0 0
55-59 31 38 36 22 22 38 38
60-64 38 41 35 45 45 34 34
65-69 19 11 18 19 19 17 17
70-74 4 1 3 3 3 3 3
75-79 1 0 1 3 3 1 1
Cekem objektu
nad 45 dB 93 93 93 93 93 93 93
Graf. 9 - Graf cetnosti zasaZenych objektii Lag v hlukovych pasmech — Na Padesatniku -Lpw
Cetnost zasazenych objekti - Na Padesatnik - Lovn
50
45
40 @ Variatna 6
35 | Variatna 5
0 30 O Variatna 4
2 25 O Variatna 3
3 20 W Variatna 2
15 O Variatna 1
10 | Variatna 0
5
0 0
méné 4549  50-54 5559 60-64 6569 70-74 7579
jak 45 rozsah LAeq

10.2. Predni Kopanina

10.2.1.

Kontrola, resp. kalibrace vypoc¢etniho modelu

Kontrola, resp. kalibrace vypoétovéno modelu byla provedena pro kontrolni body meteni (viz.
kapitola 4.3.2). V nésledujici Tab. 55 je uvedeno porovnéni namétenych hodnot L ae a vypoctenych
hodnot hladin akustického tlaku A v kontrolnim bodé.
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Tab. 55 - Porovnani merenych a vypoctenych hodnot — Predni Kopanina

0 3 Méteni Vypocet Rozdil
Cidlo bodu Popis
> Lrco1nB | Lpw:ndB dB
DEN wwi ey 68,2 67,0 -1,2
MM1 NOC Ul. K Tuchométicam ¢.p.3 59.7 605 708

Rozdil mezi vypoctem ameéienim jev toleranci do + 2,0 dB.

10.2.2.Vyhodnoceni - Lp, Ly

Ve vypocétové oblasti se nachézi celkem 335 domu, z toho bylo hodnoceno 284 objekti. Vyhodnoceni
bylo provedeno tzv. hodnocenim fasad (hodnoty Laeq Ve 2 m pied fasddou objektu) a mapou
hlukovych pasem pro LAeqg v denni a no¢ni dobé. Hlukové mapy pro oblast Predni Kopaniny jsou
uvedeny v priloze 15.3.4 té&o akustické studie.VV nasledujici tabulce Tab. 56 jsou uvedena hlukova
pasma, pocty zasazenych objekti v daném hlukovém pasmu zvlast’ pro denni obdobi a no¢ni obdobi a
jednatlivé vypoctové varianty.

Tab. 56 — Pocet zasaZenych objektii v hlukovych padsmech

Laeq (dB) Varianta 0 Variantal | Varianta2 | Vaianta3 | Varianta4 | Varianta5 | Varianta6
. Den | Noc | Den | Noc | Den | Noc | Den | Noc | Den | Noc | Den | Noc | Den | Noc
me';?ak 16 |100| 9 | 5| 5 | 73| 33 | 132 | 30 | 132 | 23 | 118 | 26 | 122
45-49 71 54 57 65 54 67 89 46 91 46 78 49 84 50
50-54 47 44 50 43 49 44 30 37 29 37 38 41 32 38
55-59 47 32 52 39 50 38 49 35 50 34 52 34 54 35
60-64 40 30 44 26 51 27 38 26 38 25 35 26 34 25
65-69 31 23 29 23 24 23 27 8 27 10 32 16 31 14
70-74 22 0 25 13 28 12 18 0 19 0 22 0 22 0
75-79 10 0 18 0 23 0 0 0 0 0 4 0 1 0
Cdkem 268 183 | 275 | 209 | 279 | 211 | 251 | 152 | 254 | 152 | 261 | 166 | 258 | 162
Graf. 10 - Graf cetnosti zasaZenych objektii Lae v hlukovych pasmech — DEN — Predni Kopanina
Cetnost zasazenych objektf - Pfedni Kopanina - LAeq DEN
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Graf. 11 - Graf cetnosti zasaZenych objekt Lae v hlukovych pasmech — NOC — Piedni Kopanina
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10.2.3. Vyhodnoceni - Lown

Ve vypoctové oblasti se nachézi celkem 335 objektt ztoho bylo hodnoceno 284 objekti.
Vyhodnoceni bylo provedeno tzv. hodnocenim fasad (hodnoty Laeq Ve 2 m pied fasddou objektu) a
mapou hlukovych pasem pro parametr Lpyn pro den (06-18), vecer (18-22) a noc (22-6). Hlukové
mapy pro oblast Predni Kopaniny jsou uvedeny v piiloze 15.4.4 té&o akustické studie.V nasledujici
Tab. 57 jsou uvedeny hlukova pasma, pocty zasazenych objekti v daném hlukovém pasmu zvl&st’ pro
denni obdobi a no¢ni obdobi a jednotlivé vypoctove varianty.

Tab. 57 — Pocet zasaZenych objektii v hlukovych pasmech — Varianta 0 az 6 — Predni Kopanina

L aeq (0IB) VariantaO | Variantal | Varianta 2 Varian}a3 'Varianta4 Varianta5 | Varianta 6
Pocet zasazenych objekta
<45 60 40 36 96 94 74 83
45-49 56 52 50 44 44 56 51
50-54 40 50 55 38 41 38 40
55-59 49 56 53 44 44 50 46
60-64 36 29 30 37 33 27 29
65-69 26 29 29 22 24 26 24
70-74 17 23 23 3 4 13 11
75-79 0 5 8 0 0 0 0
Cdkem
obj ekt nad 224 244 248 188 190 210 201
45 dB
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Graf. 12 - Graf cetnosti zasaZenych objektii Lae v hlukovych pasmech — Piedni Kopanina - Loy

Cetnost zasaZenych objekta - Pfedni Kopanina - Lovn
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10.3. Liboc a Na Dédiné

10.3.1.

Kontrola, resp. kalibrace vypoc¢etniho modelu

Kontrola, resp. kalibrace vypoétovéno modelu byla provedena pro kontrolni body meteni (viz.
kapitola 4.3.3). V nésledujici Tab. 58 je uvedeno porovnéni namétenych hodnot L aeq a vypoctenych
hodnot hladin akustického tlaku A v kontrolnim bodé.

Tab. 58 - Porovnani merenych a vypoctenych hodnot — Liboc, Na Dédineg

- . Méteni Vypocet Rozdil
Cislo bodu Popis
P Lrcoton @B | Laeg, sn0B B
DEN — 67.1 67.7 0.6
MM1 E 47 ’ ’ ’
NoC | EVropskacp. 476 614 610 0.4

Rozdil mezi vypoétem ameéienim jev toleranci do + 2,0 dB.

10.3.2.Vyhodnoceni - Lp, Ly

Ve vypoctové oblasti se nachazi celkem 649 objektt, ztoho bylo hodnoceno 649 objekt.
Vyhodnoceni bylo provedeno tzv. hodnocenim faséd (hodnoty Laeq Ve 2 m pied fasddou objektu) a
mapou hlukovych pasem pro L e V denni a nocni dobé. Hlukové mapy pro oblast Liboc a Na Déding
jsou uvedeny v piiloze 15.3.5 této akustické studie.V nasledujici Tab. 59 jsou uvedena hlukova
pasma, pocty zasazenych objekti v daném hlukovém pasmu zvlast’ pro denni obdobi a no¢ni obdobi a
jednatlivé vypocétové varianty.

Tab. 59 — Pocet zasaZenych objektii v hlukovych padsmech

Laeq (dB) Varianta O Variantal | Varianta2 | Vaianta3 | Varianta4 | Varianta5 | Varianta6
“ Den Noc | Den | Noc | Den | Noc | Den | Noc | Den | Noc | Den | Noc | Den | Noc
meﬂgjak 132 | 385 | 183 | 413 | 199 | 424 | 201 | 412 | 224 | 423 | 192 | 420 | 211 | 427
45-49 164 115 | 141 | 113 | 135 | 109 | 130 | 122 | 115 | 117 | 135 | 110 | 125 | 111
50-54 164 74 1168 | 53 | 165 | 48 | 162 | 45 | 167 | 44 | 168 | 49 | 166 | 45
55-59 96 24 74 26 72 28 78 31 70 30 75 27 70 28
60-64 38 41 32 42 28 39 27 38 25 36 28 41 27 37
65-69 34 10 40 2 41 1 43 1 46 0 42 2 44 1
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Laeq (dB) Varianta 0 Variantal | Varianta2 | Varianta3 | Varianta4 | Varianta5 | Varianta6
Den | Noc | Den | Noc | Den | Noc | Den | Noc | Den | Noc | Den | Noc | Den | Noc
70-74 21 0 11 0 9 0 8 0 2 0 9 0 6 0
75-79 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cdkem 517 | 264 | 466 | 236 | 450 | 225 | 448 | 237 | 425 | 227 | 457 | 229 | 438 | 222

Graf. 13 - Graf cetnosti zasaZenych objektii Lae v hlukowvych pasmech — DEN —Liboc, Na Dédiné
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Graf cetnosti zasaZenych objektil Lag v hlukowych pasmech — NOC — Liboc, Na Dédine
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10.3.3.Vyhodnoceni - Lpyn

Ve vypoctové oblasti se nachézi celkem 649 objekti, ztoho bylo hodnoceno 649 objektu.
Vyhodnoceni bylo provedeno tzv. hodnocenim fasad (hodnoty Laeq Ve 2 m pied fasddou objektu) a
mapou hlukovych pasem pro parametr Lpyy pro den (06-18), veder (18-22) a noc (22-6). Hliukové
mapy pro oblast Liboc a Na Dédiné jsou uvedeny v priloze 15.4.5. této akustické studie.V nasledujici
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Tab. 60 jsou uvedeny hlukova pasma, pocty zasazenych objekti v daném hlukovém pasmu zvlast’ pro
denni obdobi a no¢ni obdobi a jednotlivé vypoctove varianty.

Tab. 60 — Pocet zasazenych objektii v hlukovych pasmech — Varianta 0 az 6 — Liboc, Na Dédine

L aeq (0IB) VariantaO | Variantal | Varianta 2 Varian}a3 'Varianta4 Varianta5 | Varianta 6
Pocet zasazenych objekta
<45 47 93 146 115 136 107 121
45-49 163 167 152 153 149 157 154
50-54 194 166 167 157 150 167 169
55-59 127 122 116 124 119 119 107
60-64 51 41 43 45 41 39 43
65-69 24 24 22 22 35 24 24
70-74 41 36 3 33 19 36 31
75-79 2 0 0 0 0 0 0
Cdkem
objekti nad 602 556 503 534 513 542 528
45 dB
Graf. 15 - Graf cetnodti zasaZenych objektii Laeq V hlukovych pasmech — Liboc, Na Dédiné - Loy
Cetnost zasazenych objekti - Liboc, Na Dédiné- Lovn
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10.4. Tuchomérice a Knézeves

10.4.1.

Kontrola, resp. kalibrace vypoc¢etniho modelu

Kontrola, resp. kalibrace vypoétovéno modelu byla provedena pro kontrolni body meteni (viz.
kapitola 3.3.4). V nasledujici Tab. 61 je uvedeno porovnani nam&tenych hodnot L aeq & vypoctenych
hodnot hladin akustického tlaku A v kontrolnim bodé.

Tab. 61 - Porovnani meérenych a vypoctenych hodnot — Tuchomerice, Knézeves

o . Méteni Vypocet Rozdil
Cidlo bodu Popis
P Laca1on OB | Leq o OB dB
MM1 E(E)l(\; Tuchométice ul. V Knézivee ggg ggg +218
Rozdil mezi vypoctem ameéienim jev toleranci do + 2,0 dB.
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10.4.2.Vyhodnoceni - Lp, Ly

Ve vypoctové oblasti se nachazi celkem 806 objektt, ztoho bylo hodnoceno 489 objekt.
Vyhodnoceni bylo provedeno tzv. hodnocenim faséd (hodnoty Laeq Ve 2 m pied fasddou objektu) a
mapou hlukovych pasem pro Lae Vv denni a no¢ni dobé. Hlukové mapy pro oblast Tuchometice a
KnéZeves jsou uvedeny v piiloze 15.3.6 té&o akustické studieV nasledujici Tab. 62 jsou uvedena
hlukova pasma, pocty zasazenych objektia v daném hlukovém pasmu zvlast’ pro denni obdobi a no¢ni
obdobi ajednotlivé vypoctové varianty.

Tab. 62 — Pocet zasaZenych objektii v hlukovych padsmech

Laeq (dB) Varianta O Variantal | Varianta2 | Vaianta3 | Varianta4 | Varianta5 | Varianta6
B Den Noc | Den | Noc | Den | Noc | Den | Noc | Den | Noc | Den | Noc | Den | Noc
mer;gj o 329 351 | 363 | 467 | 362 | 467 | 362 | 467 | 355 | 465 | 330 | 453 | 330 | 451
45-49 85 114 | 80 13 81 13 81 13 84 14 84 25 82 24
50-54 60 23 32 9 32 9 32 9 36 10 60 10 62 13
55-59 12 1 13 0 13 0 13 0 13 0 12 1 12 1
60-64 3 0 1 0 1 0 1 0 1 0 3 0 3 0
65-69 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
70-74 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
75-79 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cekem 160 138 | 126 | 22 | 127 | 22 | 127 | 22 | 134 | 24 | 159 | 36 | 159 | 38
Graf. 16 -
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Graf cetnosti zasaZenych objektil Lag v hlukovych pasmech — DEN — Tuchomérice, Knézeves
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Graf. 17 - Graf cetnosti zasaZenych objekti L v hlukovych pasmech — NOC — Tuchomerice, KnéZeves
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10.4.3. Vyhodnoceni - Lown

Ve vypoctové oblasti se nachazi celkem 806 objektt, ztoho bylo hodnoceno 489 objekti.
Vyhodnoceni bylo provedeno tzv. hodnocenim faséd (hodnoty Laeq Ve 2 m pied fasddou objektu) a
mapou hlukovych pasem pro parametr Lpyy pro den (06-18), veder (18-22) a noc (22-6). Hlukové
mapy pro oblast Tuchométice a KnéZeves jsou uvedeny v priloze 15.4.6 té&o akustické studie. V
nasledujici Tab. 63 jsou uvedena hlukova pasma, pocty zasazenych objekti v daném hlukovém pasmu
zvl&st’ pro denni obdobi a no¢ni obdobi a jednotlivé vypoétove varianty.

Tab. 63 — Pocet zasaZenych objektsi v hlukovych pasmech — Varianta 0 az 6 — Tuchonerice a Knézeves

Laeq (dB) VariantaO | Variantal | Varianta2 | Varianta 3 _Varianta4 Varianta5 | Varianta 6
Pocet zasazenych objektii
<45 238 296 296 296 289 259 257
45-49 134 99 99 99 102 114 115
50-54 82 76 75 75 75 82 82
55-59 25 13 14 14 18 25 26
60-64 10 5 5 5 5 8 8
65-69 0 0 0 0 0 1 1
70-74 0 0 0 0 0 0 0
75-79 0 0 0 0 0 0 0
Cekem objektu
nad 45 dB 251 193 193 193 200 230 232
-EKOLAGgroup, spal.sr.o. - 56




Leti&eé Praha Ruzyné — paralelni draha 06R/24L, Akusticka studie — hluk z automobilové dopravy

Graf. 18 - Graf cetnosti zasazenych objektii Lag v hlukovych pasmech — Tuchomérice, KnéZeves - Low
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11. NebusSice

11.1. Kontrola, resp. kalibrace vypoéetniho modelu

Kontrola, resp. kalibrace vypoétovéno modelu byla provedena pro kontrolni body meteni (viz.
kapitola 4.4). V nadedujici Tab. 64 je uvedeno porovnani namétrenych hodnot Laeq @ vypoctenych
hodnot hladin akustického tlaku A v kontrolnich bodech.

Tab. 64 - Porovnani merenych a vypoctenych hodnot - NebuSice

o 3 Méreni Vypocet Rozdil
Cidlo bodu Popis
P Lrcs 100 0B | Lpeg 0 0B B
DEN C s 59,4 61,7 +23
W k 1 U i
MM1 NOG Tuchoméiicka 363 539 522 17
DEN v . - 67,0 64,2 -28
MM2 NOC Nebusicka — nahranici pozemku 56.4 547 706

Rozdil mezi vypoctem a métenim v nocni dobg je v toleranci do + 2,0 dB. V denni dobé bylo méreni vyrazné
ovlivnéno dalSimi zdroji hluku - komundnimi aktivitami, které nebylo mozné z méieni vylouéit. Pro vypocet
hluku z automobilového provozu v dané lokalité je viak rozhodujici no¢ni doba.

11.2. Vypoéet - LD' LnaLlpyn

V této lokalite byly vypocteny tyto varianty:

Varianta 0 — Po¢atesni akusticka situace (PAS) — rok 2006;
Varianta 1l - 6 — vyhledovy rok 2013;

11.3. Vyhodnoceni - Lp Ly

Ve vypoctové oblasti se nachazi celkem 690 objektt, ztoho bylo hodnoceno 663 objekt.
Vyhodnoceni bylo provedeno tzv. hodnocenim faséd (hodnoty Laeq Ve 2 m pred fasddou objektu) a
mapou hlukovych pasem pro Laeq Vv denni a noéni dobé. Hlukové mapy pro oblast NebuSice jsou
uvedeny v piiloze 15.3.7 té&o akustické studie. V nasledujici Tab. 65 jsou uvedena hlukova pasma a
pocty zasazenych objekt v daném hlukovém pasmu zvlast’ pro denni obdobi a no¢ni obdobi.

-EKOLAGgroup, spal.sr.o. - 57



Leti&eé Praha Ruzyné — paralelni draha 06R/24L, Akusticka studie — hluk z automobilové dopravy

Tab. 65 — Pocet zasazenych objektii v hlukovych pasmech - NebuSice

Varianta 0 Variantal—Varianta 6

L aeq (dB) Den Noc Den Noc

méné jak 45 238 500 314 521
45-49 177 36 122 28
50-54 84 34 78 35
55-59 44 66 38 71
60-64 31 24 42 7
65-69 72 3 61 1
70-74 16 0 7 0
75-79 1 0 1 0

Celkem objektt nad 45 dB 425 163 349 142

Graf. 19 - Graf cetnosti zasaZenych objekti Laeq v hlukovych pasmech — DEN — NebuSice
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Graf. 20 - Graf cetnosti zasaZenych objektii Lag v hlukovych pasmech — NOC — NebuSice

Cetnost zasazenych objektil - Nebusice- LAeq NOC

600
500 +— ¢
400 +
§ @ Variatna 1 - Varinat 6
c 300 -+ .
§ | Variatna 0
200 +
100 +
. m rm [l =
méné  45-49 50-54  55-59 60-64  65-69 70-74 7579
jak 45 rozsah LAeq

-EKOLAGgroup, spal.sr.o. -



Leti&eé Praha Ruzyné — paralelni draha 06R/24L, Akusticka studie — hluk z automobilové dopravy

11.4. Vyhodnoceni - Lpyn

Ve vypoctové oblasti se nachézi celkem 690 objekti, ztoho bylo hodnoceno 688 objekti.
Vyhodnoceni bylo provedeno tzv. hodnocenim fasad (hodnoty Laeq Ve 2 m pied fasddou objektu) a
mapou hlukovych pasem pro parametr Lpyy pro den (06-18), veder (18-22) a noc (22-6). Hliukové
mapy pro oblast Nebusice jsou uvedeny v piiloze 15.4.7 té&to akustické studie. V nasledujici Tab. 66
jsou uvedena hlukova pasma a pocty zasazenych objekti v daném hlukovém pasmu zvI&st’ pro denni

obdobi a no¢ni obdobi.

Tab. 66 — Pocet zasazenych objektii v hlukovych pasmech — NebuSice

Varianta 0 Variantal—Varianta 6
L aeq (0B) Pocet zasazenych objekti Pocet zasazenych objekti
méné jak 45 231 300
45-49 180 148
50-54 101 80
55-59 49 45
60-64 35 31
65-69 65 76
70-74 24 7
75-79 3 1
Celkem objektt nad 45 dB 457 388

Graf. 21 - Graf cetnosti zasaZenych objektii Lae v hlukovych pasmech — NebuSice - Lo
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12. Horomérice

12.1. Kontrola, resp. kalibrace vypoéetniho modelu

Kontrola, resp. kalibrace vypoétovéno modelu byla provedena pro kontrolni body meteni (viz.
kapitola 4.5). V nadledujici tabulce Tab. 67 je uvedeno porovnani namétenych hodnot Laes @
vypoctenych hodnot hladin akustického tlaku A v kontrolnich bodech.

Tab. 67 - Porovnani merenych a vypoctenych hodnot - Horomerice

o . Méreni Vypocet Rozdil
Cidlo bodu Popis Lo 1 OB Do 1 0B B
MM1 | DEN | Vevarska 72,0 72,4 + 0,4
-EKOLAGgroup, spal.sr.o. - 59




Leti&eé Praha Ruzyné — paralelni draha 06R/24L, Akusticka studie — hluk z automobilové dopravy

o : Méteni Vypodcet Rozdil
Cislo bod Po
IS0 BocU nis Lacg 1008 | Lpeq 1n0B B
NOC 63,3 63,9 +0,3
DEN - 69,1 68,2 -0,9
MM2 NOC Hrdina 735 - 595 -

Rozdil mezi vypoctem amétenim byl v toleranci do + 2,0 dB.

12.2. Vypoéet - LD' LnaLlpyn
V téo lokalité byly spogitany tyto varianty:
Varianta 0 — Po¢atecni akusticka situace (PAS) — rok 2006;
Varianta 1 - 6 — vyhledovy rok 2013;

12.3. Vyhodnoceni - Lp Ly

Ve vypoctové oblasti se nachézi celkem 650 objekti, ztoho bylo hodnoceno 649 objekti.
Vyhodnoceni bylo provedeno tzv. hodnocenim fasad (hodnoty Laeq Ve 2 m pied fasddou objektu) a
mapou hlukovych pasem pro Laeq v denni a no¢ni dobg. Hlukové mapy pro oblast Horometice jsou
uvedeny v piilozel5.3.8 té&to akustické studie. V nasledujici Tab. 68 jsou uvedena hlukova pasma,
pocty zasazenych objekti v daném hlukovém pasmu zvlast pro denni obdobi a no¢ni obdobi a
jednatlivé vypocétové varianty.

Tab. 68 — Pocet zasaZzenych objektii v hlukovych padsmech

Lacq (dB) Varianta 0 VariantalaVarianta 2
Aeq
Den Noc Den Noc
méné jak 45 61 407 58 359
45-49 140 75 137 101
50-54 166 57 169 67
55-59 111 57 114 48
60-64 57 36 56 48
65-69 56 17 55 25
70-74 40 0 39 1
75-79 18 0 21 0
Celkem objektt nad 45 dB 588 242 591 290

Graf. 22 - Graf cetnosti zasaZenych objektii Lae v hlukovych pasmech - DEN
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Graf. 23 - Graf cetnosti zasaZenych objektsi Lae v hlukovych pasmech - NOC
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12.4.  Vyhodnoceni - L pyn

Ve vypoctové oblasti se nachézi celkem 650 objekti, ztoho bylo hodnoceno 649 objektu.
Vyhodnoceni bylo provedeno tzv. hodnocenim fasad (hodnoty Laeq Ve 2 m pied fasddou objektu) a
mapou hlukovych pasem pro parametr Lpyy pro den (06-18), veder (18-22) a noc (22-6). Hlukové
mapy pro oblast Horoméfice jsou uvedeny v priloze 15.4.8 té&o akustické studie. V nasledujici Tab. 69
jsou uvedena hlukova pasma a pocty zasazenych objekti v daném hlukovém pasmu zvI&st' pro denni
obdaobi a no¢ni obdobi.

Tab. 69 — Pocet zasazenych objektii v hlukovych pasmech — Horomerice

L aeq (0IB) Varian}ao ' Variantal—\,/arian'ta6
Pocet zasazenych objekta Pocet zasazenych objekta
méng jak 45 53 37
45-49 130 121
50-54 172 176
55-59 119 131
60-64 59 61
65-69 53 53
70-74 42 48
75-79 21 22
Celkem objektt nad 45 dB 596 612
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Graf. 24 - Graf cetnosti zasaZenych objektii Lae v hlukovych pasmech -DEN — Horomérice - Loy
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13. Suchdol

13.1. Kontrola, resp. kalibrace vypoéetniho modelu

Kontrola, resp. kalibrace vypoétovéno modelu byla provedena pro kontrolni body meteni (viz.
kapitola 4.6). V nasledujici Tab. 70 je uvedeno porovnani namétrenych hodnot Laeq @ vypoctenych
hodnot hladin akustického tlaku A v kontrolnich bodech u komunikaci. Ostatni body byly zvoleny
pouze pro priblizeni hlukového pozadi v dané lokalite;

Tab. 70 - Porovnani merenych a vypoctenych hodnot - Suchdol

- . Méreni Vypocet Rozdil
Cislo bod Po
IS10BOcU - L peg 0B L aeg 0B dB
DEN —— 68.4 67.8 ~06
MM1 Kamycka 10/131 ’ ’ ’
Noc | Kamyekaloiis 61,7 60,0 17
DEN -y 63.9 63.4 05
MM2 NOC Kamycké 814 574 555 19

Rozdil mezi vypoctem amétenim byl v toleranci do + 2,0 dB.

13.2. VypOéet - LD' Ln alpyn
V té&o lokalite byly spogitany tyto varianty:

Varianta 0 — Po¢atecni akusticka situace (PAS) — rok 2006;
Varianta 1 - 6 — vyhledovy rok 2013;

13.3. Vyhodnoceni - Lp Ly

Ve vypoctové oblasti se nachazi celkem 2945 objekti, z toho bylo hodnoceno 2267 objekti pro rok
2006 a 2288 objektu pro rok 2013. Vyhodnoceni bylo provedeno tzv. hodnocenim fasad (hodnoty L peq
ve 2 m pied fasddou objektu) a mapou hlukovych pasem pro Lae v denni a nocni dobé. Hlukové
mapy pro oblast Horométice jsou uvedeny v piiloze 15.3.9 této akustické studie.V nasledujici Tab. 71
jsou uvedena hlukova pasma, pocty zasazenych objekta v daném hlukovém pasmu zvlast pro denni a
noc¢ni dobu a jednotlivé vypoctove varianty.
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Tab. 71 — Pocet zasaZenych objektii v hlukovych padsmech

L dB Varianta 0 Varianta 1l - Varianta 6
Aeq (dB)
Den Noc Den Noc
méné jak 45 1482 1954 1195 1911
45-49 307 100 498 176
50-54 189 69 333 140
55-59 110 61 133 33
60-64 54 72 88 23
65-69 93 10 33 5
70-74 24 1 7 0
75-79 8 0 1 0
Celkem objekti nad 450B 785 313 1093 377
Graf. 25 - Graf cetnosti zasaZenych objektii Lae v hlukovych pasmech - DEN
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Graf. 26 - Graf cetnosti zasaZenych objektii Lae v hlukowvych pasmech - NOC
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13.4.  Vyhodnoceni - L pyn

Ve vypoctové oblasti se nachazi celkem 2945 objekti, z toho bylo hodnoceno 2267 objekti pro rok
2006 a 2288 objektu pro rok 2013.. Vyhodnoceni bylo provedeno tzv. hodnocenim fasad (hodnoty
Laeq Ve 2 m pred fasidou objektu) a mapou hlukovych pasem pro parametr Lpyn pro den (06-18),
vecer (18-22) a noc (22-6). Hlukové mapy pro oblast Suchdol jsou uvedeny v priloze 15.4.9 té&o
akustické studie. V nasledujici tabulce Tab. 72 jsou uvedeny hlukova pasma a pocty zasazenych

objektti v daném hlukovém pasmu zvlast’ pro denni obdobi a no¢ni obdobi.

Tab. 72 — Pocet zasazenych objekt:i v hlukovych pasmech - Suchdal
L aeq (0IB) Varvian}ao ' Varianta%—\,/arian'taB
Pocet zasazenych objekta Pocet zasazenych objekta
meéné jak 45 1368 914
45-49 355 561
50-54 220 462
55-59 128 184
60-64 60 118
65-69 68 31
70-74 59 15
75-79 9 3
Celkem objektt nad 45 dB 899 1374

Graf. 27 - - Graf cetnosti zasaZenych objektii Lag v hlukovych pasmech — Suchdol - Loy
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14. Zavér

V akustické studii (hluk z automobilové dopravy) bylo zhodnoceno celkem devét lokalit (Jeneg,
Hostivice, Na Padesatniku, Predni Kopanina, Liboc a Na Déding, Tuchométice a Knézeves, NebuSice,
Horometice, Suchdol) nachézejicich se v okoli Letist¢ Praha Ruzyné. V téchto lokalitdch bylo
provedeno kontrolni meéieni ekvivalentnich hladin akustického tlaku A v chranéném venkovnim
prostoru a v chrdnéném venkovnim prostoru staveb. Tato méteni slouZila pro zjisténi stévajici
akustické situace a také byl na zaklad¢ téchto meéreni ovéren 3D matematicky model pro vypocet
ekvivalentnich hladin akustického tlaku A pro vyhledovy rok 2013.

Vzhledem ktomu, Ze se jedna o velmi rozsahlé Uzemi byla zvolena metodika porovnani poctu
zasaZzenych objekti v hlukovych pasmech ekvivalentnich hladin akustického tlaku A pro
charakteristiky Lp, Ly a Lpyn. Vypocet byl proveden pro dvé ¢asové rozvrzeni dne — Lp 5Ly (den 6-
22, noc 22-6) a Lpyn (den 6-18, veser 18-22, noc 22-6). Tato data byla také podkladem pro CSU na
stanoveni poctu zatizenych osob v danych oblastech a nasledné i pro analyzu rizik.

Celkovy pocet objektu, které byly zadany ve vypocétovych modelech v jednotlivych lokalitéch, byl:

0 Jened 729 budov,

0 Hostivice 1317 budov,
0 NaPadesitniku 142 budov,
0 Predni Kopanina 335 budov,
0 Liboc aNaDéding 649 budov,
0 Tuchoméfice aKnéZeves 806 budov,
0 Nebusice 690 budov,
0 Horométice 650 budov,
0 Suchdol 2945 budov.

Cetnost zasazenych objekt je uvedena v tabulkéch a grafech v kapitolach vyhodnoceni pro dané
oblasti.

Z grafi vyplyva, Ze v roce 2013 dojde ke snizeni poctu zasaZzenych budov vysokymi ekvivalentnimi
hladinami akustického tlaku A (nad 65 dB v noci). Tento pokles je dan piredevSim predpokladanymi
zménami v posuzované komunikacni siti a tedy i distribuci dopravy. Kazda lokalita ma tento pokles
specificky. V nasledujicich odstavcich je popsano stru¢né shrnuti akustické situace v posuzovanych
lokalitach.

Jenet

V obci Jenet bylo pro deskriptory Lp a Ly Vv roce 2006 zasaZzeno 578 objekti nad 45 dB v denni dobé
a 429 objektia v no¢ni dobé. Ve vyhledovém roce 2013 dojde ke snizeni zasazenych objektt v denni
dobé na 324 a v nocni dobé na 156. Z tabulky vztahujici se k této oblasti (kapitola 8) je zigimé, Ze
v roce 2013 dojde k poklesu negjvysSich hodnot ekvivalentnich hladin akustického tlaku A. V denni
dob¢ se budou hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku A v chranéném venkovnim prostoru
staveb pohybovat na max. Urovni v pasmu 70-74 dB a v no¢ni dobé max. pasmu 65 - 69 dB pro hluk
z automobilové dopravy. Ve studii je uvazovan nejfhorSi mozny stav, tedy neni uvaZovéna nova
komunikace 1/6 vedena mimo Hostivice a Jenet. Po zprovoznéni tohoto Useku silnice 1/6 dojde ke
Zklidnéni dopravy v obci Jenet i Hostivice. Pro charakteristiky Lpyn bylo v roce 2006 zasaZeno 614
objektti nad 45 dB. Ve vyhledovém roce 2013 dojde ke snizeni zasazenych objektti zasazenych nad 45
dB na401.

Hostivice

V obci Hostivice bylo pro deskriptory L a Ly v roce 2006 zasaZzeno 1134 objekti nad 45 dB v denni
dob¢ a 778 objektti v nocni dobé. Ve vyhledovém roce 2013 dojde ke sniZeni zasazenych objektt
v denni dobé na 695 a v no¢ni dobé na 283. Z tabulky vztahujici se k této oblasti (kapitola 9) je
zigimé, Ze v roce 2013 se nejvySSi hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku A v denni dobé
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budou dosahovat max. v pasmu 70-74 dB a v nocni dobé max. pasmu 65 - 69 dB pro hluk
z automobilové dopravy bez uvaZovani obchvatu silnice 1/6.

Pro charakteristiky Lpyn bylo v roce 2006 zasazeno 1213 objekti nad 45 dB. Ve vyhledovém roce
2013 dojde ke sniZeni zasazenych objektti zasazenych nad 45 dB na 827.

Na Padesatniku

V lokalité Na Padesétniku bylo pro deskriptory Lp a Ly Vv roce 2006 zasazeno 93 objekti nad 45 dB
v denni i no¢ni dobé. Ve vyhledovém roce 2013 ve vSech uvazovanych variantach V1-V6 nedojde ke
snizeni poctu zasazenych objekti nad 45 dB, dojde vSak k prerozdéleni poctu objektt v jednotlivych
hlukovych pasmech. K nejvyrazngjSi zméné prerozdéleni zasazenych objektt dojde ve varianté 1, kde
se maximalni hladina akustického tlaku A pohybuje v denni domé max. v pasmu 70-74 dB a v no¢ni
dobé max. pasmu 65 - 69 dB pro hluk z automobilové dopravy. V souc¢asné dobé ekvivalentni hladiny
akustického tlaku v chranéném venkovnim prostoru staveb se pohybuji v dob¢ denni v pdsmu 70-74
dB ado 70 dB v noci. Viceje patrnéz tabulek v kapitola 10.1.

Pro charakteristiky L pyn bylo v roce 2006 zasaZzeno 93 objektti nad 45 dB. Ve vyhledovém roce 2013
nedojde ke snizeni zasazenych objekti zasazenych nad 45 dB, dojde vSak k pierozdéleni poctu
objektt v jednotlivych hlukovych pasmech. Pocty jsou uvedeny v kapitole 10.1. Z hlediska ¢etnosti
vyskytu zasaZenych objektii je nejpiiznivejsi varianta V1.

Predni Kopanina

V Predni Kopaniné bylo pro deskriptory Lp a Ly Vv roce 2006 zasaZeno 268 objekta nad 45 dB
v denni dobg¢ a v no¢ni dob¢ 183 objekti. Ve vyhledovém roce 2013 v uvazovanych variantach V1 a
V2 dojde k navySeni poctu zasaZenych objektti nad 45 dB, ve variantach V3 az V6 dojde ke snizeni
poctu zasaZenych objektt. Zaroven dochézi k prerozdéleni poctu objekti v jednotlivych hlukovych
pasmech. K ngjvyraznéjSi zméné pierozdéleni zasazenych objekti dojde ve varianté 3, kde se
maximalni hladiny akustického tlaku A pohybuji v denni domé max. v pasmu 70-74 dB a v no¢ni
dob¢ max. pasmu 65 - 69 dB pro hluk z automobilové dopravy. Vice je patrné z tabulek v kapitola
10.2.

Pro charakteristiky Lpyn bylo v roce 2006 zasazeno 224 objekti nad 45 dB. Ve vyhledovém roce
2013 dojde ke sniZzeni i navySeni zasazenych objekti zasazenych nad 45 dB podle vypocétovych
variant. Ve variantach V1 a V2 dojde k navySeni poctu zasazenych objekti nad 45 dB, ve variantach
V3 az V6 dojde ke snizeni zasaZenych objektd. Zaroven dojde k pierozdéleni poctu objekta
v jednotlivych hlukovych pasmech. Pocty jsou uvedeny v kapitole 10.2. Z hlediska ¢etnosti vyskytu
zasazenych objekti je ngjpiiznivejsi varianta V3.

Liboc, Na D&ding

V lokalité Liboc a Na Déding bylo pro deskriptory Lp a Ly Vv roce 2006 zasaZzeno 517 objektt nad 45
dB v denni dobé a v no¢ni dobé 264 objekti. Ve vyhledovém roce 2013 ve vSech uvazovanych
variantach V1-V6 nedojde ke sniZeni poc¢tu zasazenych objektia nad 45 dB, dojde vSak k prerozdéleni
poctu objekti v jednotlivych hlukovych pasmech. K ngjvyraznéjSi zméné prerozdéleni zasazenych
objekta dojde ve varianté 4, kde se maximalni hladina akustického tlaku A pohybuje v denni dobé
max. v pasmu 70-74 dB a v nocni dobé max. pasmu 65 - 69 dB pro hluk z automobilové dopravy.
V soucasné dobé jsou ekvivalentni hladiny akustického tlaku v chranéném venkovnim prostoru staveb
na stegné urovni. Vice je patrné z tabulek v kapitola 10.3.

Pro charakteristiky Lpyn bylo v roce 2006 zasazeno 602 objekti nad 45 dB. Ve vyhledovém roce
2013 nedojde ke sniZeni zasazenych objekti zasazenych nad 45 dB, dojde v3ak k pierozdéleni poctu
objektu v jednatlivych hlukovych pasmech. Pocty jsou uvedeny v kapitole 10.3. Z hlediska ¢etnosti
vyskytu zasaZenych objekti je nejpiiznivejsi varianta v roce 2013 V2.

Tuchométice a Knézeves

V obcich Tuchomérice a Knézeves bylo pro deskriptory Lp a Ly v roce 2006 zasazeno 160 objekta
nad 45 dB v denni dobé a v no¢ni dobé 138 objekti. Ve vyhledovém roce 2013 ve vSech uvazovanych
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variantach V1-V6 nedojde ke sniZzeni poc¢tu zasazenych objektia nad 45 dB, dojde vSak k prerozdéleni
poctu objekti v jednotlivych hlukovych pasmech. K ngjvyraznéjSi zméné prerozdéleni zasazenych
objektti dojde ve varianté 1, kde se ekvivalentni hladina akustického tlaku A dosahuje v dobé denni
max. v pasmu 60-64 dB a v nocni dob¢ max. pasmu 50 - 54 dB pro hluk z automobilové dopravy.
V soucasné dob¢ ekvivalentni hladiny akustického tlaku A v chrdnéném venkovnim prostoru staveb
pohybuji do 64 dB v dobé denni ado 59 dB v noci. Viceje patrné z tabulek v kapitola 10.4.

Pro charakteristiky Lpyn bylo v roce 2006 zasazeno 251 objekti nad 45 dB. Ve vyhledovém roce
2013 nedojde ke sniZeni zasazenych objekti zasazenych nad 45 dB, dojde v3ak k pierozdéleni poctu
objektu v jednatlivych hlukovych pasmech. Pocty jsou uvedeny v kapitole 10.4. Z hlediska ¢etnosti
vyskytu zasaZenych objekti je nejpiiznivejsi varianta v roce 2013 V1.

NebuSice

V obci NebuSice bylo pro deskriptory Lp a Ly v roce 2006 zasazeno 425 objektt nad 45 dB v denni
dob¢ a 163 objektti v nocni dobé. Ve vyhledovém roce 2013 dojde ke sniZeni zasazenych objektt
v denni dob¢ na 349 a v nocni dobé na 142. Z tabulky vztahujici se k té&to oblasti (kapitola 11) je
zigimé, Ze v roce 2013 dojde k poklesu nejvySSich hodnot ekvivalentnich hladin akustického tlaku A
v denni i no¢ni dobé a dale dojde k prerozdéleni poctu zasazenych objekta v hlukovych pasmech
z automobilové dopravy.

Pro charakteristiky Lpyn bylo v roce 2006 zasazeno 457 objekti nad 45 dB. Ve vyhledovém roce
2013 dojde ke snizeni zasazenych objektti zasazenych nad 45 dB na 388.

Horométice

V obci Horometice pro charakteristiky Lp a Ly bylo v roce 2006 zasaZzeno 588 objektt nad 45 dB
v denni dob¢ a 242 objektt v no¢ni dobé. Ve vyhledovém roce 2013 dojde k navySeni zasaZenych
objekta v denni dobé na 591 a v no¢ni dobé na 290. V kapitole 12 jsou uvedeny tabulky s rozdélenim
¢etnosti do hlukovych pasem z automobilové dopravy.

Pro charakteristiky Lpyn bylo v roce 2006 zasazeno 596 objekti nad 45 dB. Ve vyhledovém roce
2013 dojde k navySeni zasazenych objektt zasazenych nad 45 dB na 612.

Suchdol

V obci Suchdol bylo pro deskriptory Lp a Ly Vv roce 2006 zasaZzeno 1795 objektt nad 45 dB v denni
dob¢ a 1334 objekti v no¢ni dobé. Jednd se pievazné o objekty v okoli ulice Kamycké Ve
vyhledovém roce 2013 dojde ke snizeni zasazenych objektti v denni dobé na 1093 a v no¢ni dobé na
377. Dojde vSak k ovlivnéni jinych ¢asti Suchdola, které je dano vedenim PO ve varianté J. Tato
varianta byla posuzovana proto, Ze byla potenciondlné vyhodnocena jako nefméné piizniva ve vztahu
ke spolupisobeni dopravniho aleteckého hluku v dané lokalité a tedy i ve vztahu k synergickym
acinkam hluku na lidské zdravi v dané lokalité pro ieSeny vyhledovy stav 2013. Vedenim PO ve
varianté J bude ovlivnén SZ okraj Suchdola a piedevSim okoli mimouroviiové kiizovatky Rybéika az
k levému biehu Vlitavy. V ptipadé vedeni trasy PO ve varianté S, tj. mimo Suchdol, zastanou v té&o
lokalité pouze stavajici linioveé zdroje hluku, tj. ulice Kamycka (sil. 11/240) a prajezd touto ulici bude
ovlivnén jgi prijezdnosti eventuelné dopravnimi Upravami omezujicimi prijezdnost této komunikace.

Pro charakteristiky Lpyn bylo v roce 2006 zasazeno 899 objekti nad 45 dB. Ve vyhledovém roce
2013 s uvazovanim PO ve varianté J dojde k navySeni zasaZzenych objektti zasazenych nad 45 dB na
1374. Toto navy3eni je zpusobeno piedevSim zménou komunikagni sit¢ ve vyhledovém roce a
prerozdélenim smérovosti dopravnich intenzit.

Z vySe uvedeného hodnoceni vyplyva, Ze vyhledové varianty V1 a V2, tj. stavajici stav komunikacni
sit¢, v nekterych hodnocenych lokalitdch akustickou situaci oproti stavu v roce 2006 zhorsi, coz je
zpasobeno predpokladanym narastem dopravy na komunikacni siti. Varianty V3 az V6 ve
vyhledovém roce 2013 se ve vétSing lokalit projevuji oproti stavu v roce 2006 0 néco priznivéji a to
piedevSim z divodu budovani novych komunikaci, které budou opatieny veSkerymi technicky
dostupnymi protihlukovymi opatienimi. Pfesto mohou byt zdrojem obtéZovani zefména v lokalitach,
které dnes nejsou zasazeny hlukem z dopravy. Vliv vedeni PO ve varianté J nebo S ma vzdy lokani
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dopad na zastavbu v jeho okoli, kde dojde k narastu hluénosti, i kdyZz prevazné v mire, ktera
nepiekro¢i hygienické limity.
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15. Seznam priloh

15.1. Kartogramy dopravy pro posuzované varianty

15.2. Protokoly z méreni

15.2.1.Protokol o zZkousce ¢. 070648VP
15.2.2.Protokol o zZkousce ¢ 070649VP
15.2.3.Protokol o zkousce ¢. 070650VP
15.2.4.Protokol o zZkousce ¢. 070651VP
15.2.5.Protokol o zZkousce ¢. 070652VP

15.3. Hlukovémapy - Lpaln

Hlukové mapy jsou vypocitané pro hluk z automobilové dopravy ve vysce 3 m nad terénem.

15.3.1. Jenec

15.3.1.1. Hlukova mapa— Jene¢ — DEN — Varianta 0 - 2006
15.3.1.2. Hlukova mapa- Jene¢ — NOC — Varianta 0 - 2006
15.3.1.3. Hlukova mapa— Jene¢ — DEN — Varianta 1l aZ Varianta 6 - 2013
15.3.1.4. Hlukova mapa- Jene¢ — NOC — Varianta 1 aZ Varianta 6 — 2013

15.3.2.Hostivice

15.3.2.1. Hlukova mapa— Hogtivice — DEN — Varianta 0 - 2006
15.3.2.2. Hlukova mapa- Hogtivice— NOC — Varianta O - 2006
15.3.2.3. Hlukova mapa— Hogtivice— DEN —Varianta 1 aZ Varianta 6 - 2013
15.3.2.4. Hlukova mapa- Hogtivice— NOC — Varianta 1 aZ Varianta 6 — 2013

15.3.3.Na Padesatniku

15.3.3.1. Hlukova mapa— Na Padesdtniku— DEN — Varianta 0 - 2006

15.3.3.2. Hlukova mapa— Na Padesatniku — NOC — Varianta 0 - 2006
15.3.3.3. Hlukova mapa— Na Padesatniku — DEN — Varianta 1 - 2013
15.3.3.4. Hlukova mapa— Na Padesatniku — NOC — Varianta 1 - 2013
15.3.3.5. Hlukova mapa— Na Padesatniku — DEN — Varianta 2 - 2013
15.3.3.6. Hlukova mapa— Na Padesatniku — NOC — Varianta 2 - 2013
15.3.3.7. Hlukova mapa— Na Padesatniku — DEN — Varianta 3 - 2013
15.3.3.8. Hlukova mapa— Na Padesatniku — NOC — Varianta 3 - 2013
15.3.3.9. Hlukova mapa— Na Padesatniku — DEN — Varianta4 - 2013
15.3.3.10. Hlukova mapa— Na Padesatniku — NOC — Varianta 4 - 2013
15.3.3.11. Hlukova mapa— Na Padesatniku — DEN — Varianta 5 - 2013
15.3.3.12. Hlukova mapa— Na Padesatniku — NOC — Varianta 5 - 2013
15.3.3.13. Hlukova mapa— Na Padesatniku — DEN — Varianta 6 - 2013
15.3.3.14. Hlukova mapa— Na Padesatniku — NOC — Varianta 6 — 2013
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15.3.4. Piedni Kopanina

15.3.4.1.
15.3.4.2.
15.3.4.3.
15.3.4.4.
15.3.4.5.
15.3.4.6.
15.3.4.7.
15.3.4.8.
15.3.4.9.

15.3.4.10.
15.3.4.11.
15.3.4.12.
15.3.4.13.
15.3.4.14.

Hlukova mapa — Predni Kopanina— DEN — Varianta O - 2006
Hlukova mapa — Predni Kopanina— NOC — Varianta 0 - 2006
Hlukova mapa — Predni Kopanina— DEN — Varianta 1 - 2013
Hlukova mapa — Predni Kopanina— NOC — Varianta 1 - 2013
Hlukova mapa — Predni Kopanina— DEN — Varianta 2 - 2013
Hlukova mapa — Predni Kopanina— NOC — Varianta 2 - 2013
Hlukova mapa — Predni Kopanina— DEN — Varianta 3 - 2013
Hlukova mapa — Predni Kopanina— NOC — Varianta 3 - 2013
Hlukova mapa — Predni Kopanina— DEN — Varianta 4 - 2013
Hlukova mapa — Predni Kopanina— NOC — Varianta4 - 2013
Hlukova mapa — Predni Kopanina— DEN — Varianta 5 - 2013
Hlukova mapa — Predni Kopanina— NOC — Varianta 5 - 2013
Hlukova mapa — Predni Kopanina— DEN — Varianta 6 - 2013
Hlukova mapa — Predni Kopanina— NOC — Varianta 6 - 2013

15.3.5.Liboc, Na Dédiné

15.35.1.
15.3.5.2.
15.3.5.3.
15.3.5.4.
15.3.55.
15.3.5.6.
15.3.5.7.
15.3.5.8.
15.3.5.9.

15.3.5.10.
15.3.5.11.
15.3.5.12.
15.3.5.13.
15.3.5.14.

Hlukova mapa— Liboc, Na Déding — DEN — Varianta 0 - 2006
Hlukova mapa— Liboc, Na Déding — NOC — Varianta 0 - 2006
Hlukova mapa— Liboc, Na Déding — DEN — Varianta 1 - 2013
Hlukova mapa— Liboc, Na Déding — NOC — Varianta 1 - 2013
Hlukova mapa— Liboc, Na Dédiné — DEN — Varianta 2 - 2013
Hlukova mapa— Liboc, Na Déding — NOC — Varianta 2 - 2013
Hlukova mapa— Liboc, Na Déding — DEN — Varianta 3 - 2013
Hlukova mapa— Liboc, Na Déding — NOC — Varianta 3 - 2013
Hlukova mapa— Liboc, Na Déding — DEN — Varianta4 - 2013
Hlukova mapa— Liboc, Na Déding — NOC — Varianta 4 - 2013
Hlukova mapa— Liboc, Na Déding — DEN — Varianta 5 - 2013
Hlukova mapa— Liboc, Na Déding — NOC — Varianta 5 - 2013
Hlukova mapa— Liboc, Na Dédiné — DEN — Varianta 6 - 2013
Hlukova mapa— Liboc, Na Déding — NOC — Varianta 6 - 2013

15.3.6. Tuchoméfice, Knézeves

15.3.6.1.
15.3.6.2.
15.3.6.3.
15.3.6.4.
15.3.6.5.
15.3.6.6.
15.3.6.7.
15.3.6.8.
15.3.6.9.

15.3.6.10.
15.3.6.11.
15.3.6.12.
15.3.6.13.
15.3.6.14.

Hlukova mapa — Tuchomerice, KnéZzeves — DEN — Varianta 0 - 2006
Hlukova mapa — Tuchometice, KnéZzeves —NOC — Varianta 0 - 2006
Hlukova mapa — Tuchomerice, KnéZzeves — DEN — Varianta 1 - 2013
Hlukova mapa — Tuchomeétice, KnéZzeves— NOC — Varianta 1 - 2013
Hlukova mapa — Tuchomerice, KnéZzeves — DEN — Varianta 2 - 2013
Hlukova mapa — Tuchometice, KnéZzeves— NOC — Varianta 2 - 2013
Hlukova mapa — Tuchomerice, KnéZzeves — DEN — Varianta 3 - 2013
Hlukova mapa — Tuchometice, KnéZzeves— NOC — Varianta 3 - 2013
Hlukova mapa — Tuchomerice, KnéZzeves — DEN — Varianta 4 - 2013
Hlukova mapa — Tuchomeétice, KnéZzeves — NOC — Varianta 4 - 2013
Hlukova mapa — Tuchomerice, KnéZzeves — DEN — Varianta 5 - 2013
Hlukova mapa — Tuchomeétice, KnéZzeves— NOC — Varianta 5 - 2013
Hlukova mapa — Tuchomerice, KnéZzeves — DEN — Varianta 6 - 2013
Hlukova mapa — Tuchomerice, KnéZzeves — NOC — Varianta 6 — 2013
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15.3.7.Nebusice

15.3.7.1. Hlukova mapa— NebuSice— DEN — Varianta 0 - 2006
15.3.7.2. Hlukova mapa- NebuSice — NOC — Varianta O - 2006
15.3.7.3. Hlukova mapa— NebuSice — DEN — Varianta 1 aZ Varianta 6 - 2013
15.3.7.4. Hlukova mapa- NebuSice — NOC — Varianta 1 a7 Varianta 6 — 2013

15.3.8.Horoméiice

15.3.8.1. Hlukova mapa— Horometice — DEN — Varianta 0 - 2006
15.3.8.2. Hlukova mapa- Horomgtice — NOC — Varianta 0 - 2006
15.3.8.3. Hlukova mapa— Horomeétice — DEN — Varianta 1 a2 Varianta 6 - 2013
15.3.8.4. Hlukova mapa- Horomegtice — NOC — Varianta 1 aZ Varianta 6 — 2013

15.3.9.Suchdol

15.3.9.1. Hlukova mapa— Suchdol — DEN — Varianta 0 - 2006
15.3.9.2. Hlukova mapa- Suchdol — NOC — Varianta 0 - 2006
15.3.9.3. Hlukova mapa— Suchdol — DEN — Varianta 1 aZ Varianta 6 - 2013
15.3.9.4. Hlukova mapa- Suchdol — NOC — Varianta 1 aZ Varianta 6 — 2013

15.4. Hlukové mapy - Lpyn

Hlukové mapy jsou vypogitané pro automobilovou dopravu ve vySce 3 m nad terénem. Vzhledem
k tomu, Ze grafické znazornéni pro varianty ve vyhledovém roce 2013 je z vizudlniho hlediska malé,
jsou pro oblasti v okoli Letisté vzdy zndzornény hlukové mapy automobilové dopravy pro rok 2006 a
pro rok 2013 pro nenepriznivejSi variantu. Vyhodnoceni pro vSechny varianty vroce 2013 je
provedeno formou tabulek (vzdy v prislusné kapitole), hodnoticim ukazatelem je pocet zasazenych

objektt v pasmech po 5 dB.

15.4.1. Jene¢

15.4.1.1. Hlukova mapa— Jene¢ —LDVN — Varianta 0 - 2006
15.4.1.2. Hlukova mapa—Jene¢ —LDVN — Varianta 1 aZ Varianta 6 — 2013

15.4.2.Hostivice

15.4.2.1. Hlukova mapa— Hogtivice — LDVN- Varianta 0 - 2006
15.4.2.2. Hlukova mapa— Hogtivice— LDVN — Varianta 1 & Varianta 6 — 2013

15.4.3.Na Padesatniku

15.4.3.1. Hlukova mapa— Na Padesdtniku— LDVN — Varianta 0 - 2006
15.4.3.2. Hlukova mapa— Na Padesatniku —LDVN — Varianta 3 - 2013

15.4.4. Pi'edni Kopanina

15.4.4.1. Hlukova mapa— Predni Kopanina—-LDVN- Varianta 0 - 2006
15.4.4.2. Hlukova mapa— Predni Kopanina— LDVN — Varianta 2 — 2013

15.4.5.Liboc a Na Dédiné

15.4.5.1. Hlukova mapa— Liboc a NaDéding — LDVN — Varianta 0 - 2006
15.4.5.2. Hlukova mapa— Liboc a NaDéding — LDVN — Variantal — 2013
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15.4.6. Tuchoméiice a Knézeves

15.4.6.1. Hlukova mapa— Tuchomgtice aKnéZzeves— LDV N — Varianta O - 2006
15.4.6.2. Hlukova mapa— Tuchomgtice aKnéZeves— LDV N — Varianta 6 — 2013

15.4.7.Nebusice

15.4.7.1. Hlukova mapa— NebuSice—LDVN — Varianta O - 2006
15.4.7.2. Hlukova mapa— NebuSice— LDVN — Varianta 1 a2 Varianta 6 — 2013

15.4.8.Horoméiice

15.4.8.1. Hlukova mapa— Horometice — LDV N- Varianta 0 - 2006
15.4.8.2. Hlukova mapa— Horométice—LDVN — Varianta 1 aZ Varianta 6 — 2013

15.4.9.Suchdol

15.4.9.1. Hlukova mapa— Suchdol —LDVN — Varianta 0 - 2006
15.4.9.2. Hlukova mapa— Suchdol —LDVN — Varianta 1 aZ Varianta 6 - 2013

-EKOLAGgroup, spal.sr.o. -

72



