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T-Z-208/07 LKPR - studie hluku pro letecky provoz s RWY 06R/24L

SOUHRN

Tato hlukova studie je samostatnou soucasti dokumentace EIA dle zadkona €. 100/2001 Sb. (v platném
znéni) k posouzeni vlivu vystavby paralelni vzletové a pfistavaci drahy RWY 06R/24L letisté PRAHA
RUZYNE na Zivotni prostfedi. Doklada se v ni hluk v okoli leti§t¢ PRAHA UZYNE vyvolany sou¢asnym
leteckym provozem a stav oekavany po realizaci zaméru.

HIuk v SirSim okoli letiSté je odvozen vypoctem zalozenym na numerické simulaci hluku z pohybl
(vzletd a pfistani) letadel, a popisuje se ve formé izofon ekvivalentnich hladin akustického tlaku Laeqt (V
dB) vynesenych v mapovém podkladu M 1:50.000. Doklada se hluk v okoli letisté pro letecky provoz
v denni (06:00 az 22:00 hodin) a no¢ni (22:00 az 06:00 hodin) dobé. Hluk z pozemnich operaci letadel
jako jsou motorové zkousky, pojizdéni apod., se nedoklada.

Hluk v okoli letisté¢ PRAHA RUZYNE se vyjadfuje pro tyto provozni stavy:

vychozi stav: rok 2004 (pfilohy 1 a 2)

srovnavaci (souc¢asny) stav: rok 2006 (pfilohy 3 a 4)

cilovy stav po realizaci paralelni RWY 06R/24L: rok 2012 (pfilohy 5 a 6)

neprovedeni zaméru: rok 2012 (pfilohy 7 a 8)

odhad vyvoje hluku: rok 2020 (pfedpoklad budouciho ochranného hlukového pasma, pfiloha 9).

Pro doplnéni se dokladaji vysledky z kontrolniho méfeni hluku (dodatek A) a podrobnéjsi prabéhy
izofon Laeq 1 V Kritickych lokalitdch (dodatek B).

Zpusob vypocCtu a dolozeni hluku je v souladu s ustanovenim zakona €. 258/2000 Sb. (ve znéni
pozdgjSich zmén), nafizeni vlady CR €. 148/2006 Sb. a navazujiciho Metodického navodu pro méfeni a
hodnoceni hluku z leteckého provozu (MZ CR ¢j. OVZ-32.0-19.02.2007/6306).

Tato zprava je tfeti verzi hlukové studie stejného nazvu. Oproti pfedchozi 2. verzi z Unora 2005,
projednané v rdmci zjiStovaciho Fizeni k zaméru vystavby paralelni RWY 06R/24L, se podminky pro
zpracovani nové hlukové studie zménily v téchto bodech:

- rozSifuje se pocet dokladanych provoznich stavu, rozsah a zpracovani dokumentace
méni se ¢asové horizonty pro dokladané provozni stavy

v dusledku zasadni novelizace legislativy na ochranu zdravi pfed hlukem se méni hygienické limity

hluku a pfedevsim definice provoznich podminek (charakteristického letového dne), na néz se tyto
limity vztahuji

jsou respektovany pfipominky predlozené v ramci zjistovaciho Fizeni.

Ve zpraveé se doklada, ze:

. v cilovém roce 2012, v disledku zvy3eni vykond letisté PRAHA RUZYNE oproti sougasnému stavu,
se mirné zvysi celkova hlukova zatéz z leteckého provozu vnesena do Uzemi; vystavba paralelni
RWY 06R/24L tuto zakladni skute¢nost neovlivni
vystavba nové RWY 06R/24L vS8ak umozni ve vétSi mife optimalizovat letecky provoz na letisti
PRAHA RUZYNE s ohledem na hlukovou zatéZ okoli
prenesenim casti leteckého provozu na novou RWY 06R/24L se snizi hlukovéa zatéz uzemi PRAHY
6, 5 a 17 s vysokou koncentraci osidleni, dale v Horoméficich, v ¢asti Suchdola a v dalSich lokalitach
negativnim rysem planované vystavby RWY 06R/24L je zvySeni hlukové zatéze v lokalitach dosud
jen mélo ovlivnénych leteckym provozem (Nebusice, Jene¢ jih, Na Padesatniku, ¢ast Suchdola)

Zprava byla vypracovana na zakladé objednavky zpracovatele dokumentace EIA (ECO-ENVI-
CONSULT) ¢&. 26/2006 ze dne 01.08.2006.

Ing. Jifi Sulc CSc -TECHSON
Nad zdmeckem 15

150 00 PRAHA 5

Tel../[Fax: +420 257 216 227
Tel.: +420 607 939 780
e-mail: jiri.sulc@cmail.cz
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Definice pouzivanych pojmu

V této studii se pouzivaji pojmy, zavedené ve zpravach TECHSON [13,33] a pfevzaté v Metodickém
navodu pro méreni a hodnoceni hluku z leteckého provozu [14]

provozovatel letisté fyzicka nebo pravnicka osoba odpovédna za provoz letisté na zakladé povoleni
vydaného UCL.

uzivatel letisté fyzickd nebo pravnicka osoba vlastnici opravnéni k letecké ¢innosti, vyuzivajici letisté a
jeho sluzby na zakladé smluvniho vztahu s provozovatelem nebo s jeho souhlasem.

pohyb oznaceni pro vzlet a pAstani jako typické cinnosti letadla, které prfedstavuji rozhodujici slozky
hluku z leteckého provozu v okoli letiSté

letecky provoz shrnuje veskeré pohyby letadel

pozemni operace letadel oznadeni pro charakteristickou ¢innost na letisti, ktera doplriuje hlukovou
expozici v bliz§im okoli letisté, jako napr. motorové zkouSky letecké techniky, stani a pojizdéni letadel na
zemi pfi chodu pohonnych jednotek, chod pomocnych energetickych jednotek apod.

trajektorie letu spojnice okamzitych poloh letadla p/i jeho pohybu v tfirozmérovém prostoru

stopa letu vertikalni prdmeét trajektorie letu na rovinu zemé

profil letu zavislost okamzité vysky letadla nad rovinou letisté na vzdalenosti

nominalni draha letu stfedni trajektorie ze skupiny obvyklych trajektorii letu, vyjadfuje se stopou letu

charakteristicky letovy den prdmérny letovy den s poétem N vzletd a pristani vSech letadel na daném
letiSti v prdbéhu jednoho dne — blize viz kap. 4.1.1 metodického navodu [14]

smérodatna (charakteristickd) skladba letadel vyjadfuje se poctem vzletd a pfstani letadel
jednotlivych typt nebo kategorii (v % z celoroéniho poctu), ktera se podileji na leteckém provozu letisté;
dokladaji se predevsim typy letadel s vyznamnym podilem v hlukové expozici prostfedi; pohyby letadel
s ojedinélym vyskytem se zahrnuji do poc¢tu pohybd letadel odpovidajici hlukové kategorie

provozni smér smér vzletové a pfistavaci drahy, ve kterém se uskutecriuji vzlety a prstani; méni se
pfedevSim podle okamzitého sméru proudéni vzduchu; prdmérné vyuZiti jednotlivych provoznich smérd
se udava v % z celoroéniho poctu vzletd a pristani

smérodatny letecky provoz se doklada pocty pohybd v charakteristickém letovém dni vSech letadel,
tvoricich charakteristickou skladbu letadel, a prfipadajici na jednotlivé provozni sméry vzletovych a
pAistavacich drah

referenéni éasovy interval doba T stanovena v § 10, odst. (1) nafizeni vlady ¢. 148/2006 Sb. [12] pro
hodnoceni hluku z leteckého provozu, a pro niz nafizeni vlady [12] v § 11, odst. (6) stanovi nejvySe
pfipustné ekvivalentni hladiny akustického tlaku A; jedna se o intervaly zahrnujici celou denni dobu (Tp =
16 hodin v dobé od 06:00 do 22:00 hodin) a celou nocéni dobu (Ty = 8 hodin v dobé od 22:00 do 06:00
hodin)

vysledna hladina akustického tlaku ekvivalentni hladina akustického tlaku Laeq p, resp. Laeq n
v referenénim ¢asovém intervalu Tp, resp. Ty, slouzi k hodnoceni hluku zleteckého provozu podle
narizeni vliady [12]

izofona c¢ara, ktera spojuje mista se stejnou hodnotou hluku zleteckého provozu, vyjadfeného
pfedepsanym akustickym deskriptorem.

hlukova zéna U(zemi ohrani¢ené dvéma sousednimi izofonami.
nejistota vypoctu interval hodnot Laeq b, resp. Laeq n:  Pfifazovany k vysledku vypoctu hluku, o némz se

predpoklada, ze uvnitf ného lezi spravna hodnota
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Seznam pouzivanych zkratek

ACR Armada Ceské republiky

AGL vyska nad Urovni zemé

AIP CR Letecka informaéni pFiruéka CR

ARR prilet

CSA Ceskoslovenské aerolinie

CsL Ceska sprava letist, s.p.

DEP odlet

EIA proces posuzovani vlivi na Zivotni prostredi
GA letadla vSeobecného letectvi

ICAO Mezinarodni organizace pro civilni letectvi
ILS pFistrojovy pfistavaci systém

LKPR letisté Praha Ruzyné

LP Letisté Praha s.p. (dfive CSL)

MD CR Ministerstvo dopravy

MM misto méfeni hluku

MSL vyska nad stfedni Urovni more

MSA mezinarodni standardni atmosféra

MTOW maximalni vzletova hmotnost letadla

MZ CR Ministerstvo zdravotnictvi CR

MZL motorova zkouska pohonnych jednotek letadla
OHPL ochranné hlukové pasmo letisté

PCR Policie Ceské republiky

PD pojezdova draha

RNAV SID standardni pfistrojovy odlet s pfistrojovou navigaci
RWY vzletova a pfistavaci draha

RLP Rizeni letového provozu s.p.

SID standardni pfistrojovy odlet

UcL Ufad pro civilni letectvi

VOR/DME VKV v8esmeérovy majak/méfi¢ vzdalenosti
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1. UVOD

Zamér dostavby drahového systému na letisti PRAHA RUZYNE (uZivdme téZ kddové
oznaceni LKPR) se traduje nejméné od roku 1996. Soubézné se studiemi budouciho feSeni
drahového systému LKPR byly zpracovavany i studie dokladajici hlukové zatizeni okoli letisté.
Orienta¢ni odhady hluku souvisejiciho s variantami feSenim drahového systému jsou soucasti
studie AGA*LETISTE [1]. Samostatna hlukovéa studie TECHSON [2] z roku 1997 navazuje
na praci AGA*LETISTE [3]. Dalsi etapu feSeni rozvoje drahového systému letisté PRAHA
RUZYNE predstavuje studie fy. NIKODEM & PARTNER [4] z roku 2001, jeji samostatnou
pfilohou je hlukova studie [5]. Pro jednu z provoznich variant, kterd byla shledana v ramci
interniho fizeni CSL s.p. jako optimalni, byly dopracovany hlukové zény [6] pro vyhledovy
letecky provoz po realizaci RWY 06R/24L, které byly predloZzeny zpracovateli konceptu
Uzemniho planu velkého Gzemniho celku jako podklad k doloZeni stavu Uzemi zhruba
k ¢asovému horizontu 2015. Hlukové studie TECHSON [2,5,6] vzdy vychazely z pozadavku
legislativy na ochranu zdravi pfed hlukem, platné v dobé zpracovani. ProtoZze se deskriptory
predepsané pro vyjadieni hluku z leteckého provozu v poslednich Iétech nékolikrat zménily,
nejsou zminéné podklady vzajemné porovnatelné.

Prvni verze hlukové studie uréend k dolozeni vlivu paralelni drahy RWY 06R/24L na hluk
v okoli LKPR [7] byla zpracovéana a pfipravena k projednéni v ¢ervenci 2004. Mimofadny nardst
vykonu letisté PRAHA RUZYNE v priib&hu roku 2004 a pfizniva prognéza dalsiho vyvoje si
vSak vynutily pfehodnoceni pfedpokladanych vykonl LKPR v cilovém horizontu roku 2010. To
nasledné vedlo k nutnosti tuto zménu zapracovat i do dokumentace k fizeni o vlivu stavby na
Zivotni prostredi (EIA). Byla zpracovana druha verze [8] hlukové studie, navazujici na studie fy.
NIKODEM & PARTNER [9,10], a ta byla pfedlozena vroce 2005 k projednani v etapé
oznameni zadméru v rdmci fizeni EIA zdméru vystavby paraleini RWY 06R/24L letisté PRAHA
RUZYNE podle zékona &. 100/2001 Sb. [11], v plathém znéni.

Ve druhé verzi [8] hlukové studie LKPR s paralelni RWY 06R/24L se vychéazi ze zminéného
vySSiho odhadu vyhledového leteckého provozu v cilovém horizontu roku 2010. Oproti
predchazejici verzi [7] byla napln studie [8] rozSifena o popis hluku v okoli LKPR pfi extrémnich
provoznich situacich, o podrobnéjsi specifikaci hluku v kritickych lokalitach a uvadi se detailni
popis a rozbor vysledkd méreni hluku v okoli LKPR, uskute¢néného v roce 2004.

Z vysledkd pfipominkového fizeni k dokumentaci EIA, pfedloZzené vroce 2005 v rédmci
oznameni zaméru, vyplynula nutnost pfipravit dalSi kolo zpracovani a projednani dokumentace
EIA podle zdkona & 100/2001 Sb. [11] vjeho plathém znéni. Vyznamnou soucasti této
dokumentace je opét hlukova studie. Jiz v zavéru roku 2005 ale byla signalizovana podstatna
zména legislativy na ochranu zdravi pfed hlukem, jejiz soucasti mélo byt i zpfFisnéni
hygienického limitu hluku z leteckého provozu. Tato zména probéhla vydanim nafizeni viady ¢.
148/2006 Sb. [12] aZ v prvni poloviné roku 2006, s ucinnosti od 1. ¢ervna 2006, pfi¢emz vSak
podminky pro uplatnéni zpfisnéného hygienického limitu nejsou v [12] dostate¢né definovany.
Definice smérodatného leteckého provozu v charakteristickém letovém dni, na ktery se vztahuje
novy hygienicky limit pro hluk z leteckého provozu, byla zpracovana a predbézné schvélena
hlavnim hygienikem CR v zavéru roku 2006, a na zékladé navrhu [13] je uvefejnéna
v Metodickém navodu pro méfeni a hodnoceni hluku z leteckého provozu [14].

Je pochopitelné, Zze v dobé, kdy nebylo mozno pfedvidat kone¢nou podobu podminek pro
uplatnéni nového limitu pro hluk z leteckého provozu, nebylo realné k vefejnému projednéni
predkladat dokument takového vyznamu, jakym je posouzeni dopadl hluku z leteckého
provozu po dostavbé drdhového systému LKPR. Na zaver roku 2006, kdy byla situace jasnéjsi,
v3ak jiz nebylo mozné operovat s podklady natolik zastaralymi, jaké v té dobé predstavovala
hlukova studie [8]. Navic, ve druhé poloviné roku 2006 byla schvalena vyhlaska €. 523/2006
Sb. o hlukovém mapovani [15], kterou se do nasi legislativy zavadi Smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2002/49/EU [16], na jejimZz z&kladé byly zahajeny pfipravy na zpracovani
strategické hlukové mapy letist¢ PRAHA RUZYNE. Pro tyto Gdely jsou zpracovany podrobné
metodické pokyny [17,18], jimiZ se méni dosavadni praxe odvozeni hlukovych zén letist.
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Vzhledem ktomu, Ze paralelné s pfipravou dokumentace EIA zaméru dostavby drahového
systému LKPR probihd i zpracovani strategické hlukové mapy LKPR, neni myslitelné, aby se
oba dokumenty liSily ve zpusobu vypoctu, presto Ze v dokumentech [12] a [15] neni shoda
v akustickych deskriptorech pozadovanych pro doloZeni hlukové zatéze z leteckého provozu.

V disledku vzniklé Casové prodlevy a na zdkladé novych poZadavki na zpracovani
strategickych hlukovych map letist¢ PRAHA RUZYNE vznikla potfeba zpracovat novou
hlukovou studii k doloZeni vlivu paralelni drdhy 06R/24L na hluk v okoli LKPR pro projednani
dokumentace EIA podle zékona ¢. 100/2001 Sb. [11] v platném znéni. PoZadované zmeény
v zadani nové hlukové studie oproti jeji pfedchozi verzi [8] z roku 2005 Ize charakterizovat
takto:

rozSifuje se pocet dokladanych provoznich stavli a méni se ¢asové horizonty, k nimz se

vztahuje dokladana hlukovéa z&téz okoli LKPR

vyzadany novy srovnavaci stav hlukové zatéze (soucasny provoz, rok 2006) je nutné podle

pozadavku MZP CR doloZit aktualnimi vysledky méfeni hluku

respektuji se nové pozadavky na popis hluku z leteckého provozu, vyvolané novelou

legislativy na ochranu zdravi pfed hlukem

respektuji se nové pozadavky na techniku vypocétu a na zahrnuti nékterych provoznich

podminek (napf. rozptyly trajektorii letu apod.)

zahrnuji se dopady provoznich zmén, vynucenych kapacitnimi problémy LKPR

respektuji se pfipominky predloZzené v ramci zjistovaciho fizeni EIA.

2. VYVOJ LETECKEHO PROVOZU A HLUKU V OKOLI LKPR

Letisté PRAHA RUZYNE je nejvétsim vefejnym mezinarodnim letistém v CR a z&jem o jeho
sluzby rok od roku roste. Meziro¢ni narust vykonu LKPR je zatim vySSi neZ u srovnatelnych
evropskych letist' a tento trend se o€ekava i v budoucnu. Tomu se podfizuje i postupny rozvoj
LKPR, zejména rozSifeni odbavovacich kapacit, parkovist apod. Za limitujici parametr pro rist
vykonll LKPR, zejména poctu pohybl letadel, se poklada nedostacujici kapacita drahového
systému. Ukazuje se nezbytnost zasadni rekonstrukce vzletovych a pfistavacich drah, pficemz
podminkou zvySeni jejich kapacity je vystavba nové paraleini RWY 06R/24L.

V podobné situaci je i fada dalSich evropskych letiSt. Studie o ekonomickych a socialnich
dopadech na evropska letisté [19], kterou iniciovala ACI EUROPE, upozorfiuje na vazné
dasledky, které mlze vyvolat omezeni kapacity letisté. Jsou mezi nimi pfedevSim:

- rlUst ceny za pfepravu

vylouceni vétSiho poctu lidi z letecké prepravy

tlak na pouzivani vzdalengjsich letist

snizovani atraktivity statu pro cizi navstévniky

omezeni letecké prepravy na kratSi vzdalenosti

likvidace menSich prepravcu

omezeni pracovnich pfilezitosti v turistické sféfe i jinde, a dalSi.

Argumenty pro podporu rozvoje letist jsou velmi silné a pfedevsim podloZzené rozsahlym
vyzkumem. PFi feSeni problému v3ak je nutné pfihlizet k tomu, Ze se zvySovanim poctu pohybu
letadel roste i akusticka energie vhesena do okoli letiSté. Obecné plati, Ze se zvySovanim
leteckého provozu je Zadouci spiSe zpfishovat protihlukova opatfeni a pravidla. Pokud je v okoli
letiSté dostatek prostoru pro smérovani prirstkid akustické energie do vhodného uGzemi
s fidkym osidlenim (preferenci drah, soustfedéni pohybll do pfedepsanych trajektorii) nebo do
pfiznivych Usekd dne (omezeni provozu v kritickych no¢nich a ve€ernich hodinach), I1ze vyhovét
i tak protichdnym ekonomickym a ekologickym zajmam.

Na tuto situaci reagovaly organy EU pfijetim Smérnice Evropského parlamentu a rady ¢.
2002/30/ES z bfezna 2002 [20], kterd klade rovnitko mezi zajmy rozvoje kapacity letist a
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ochrany Zivotniho prostfedi, pfi€emzZ zdlraznuje, Ze protihlukova opatfeni nemaji byt vice
omezujici nez je nezbytné k dosazeni cild ochrany Zzivotniho prostfedi, stanovenych pro
prislusné letiSté. Tato smeérnice je jiz implantovana do naSeho pravniho fadu..

Letecky provoz na letisti PRAHA RUZYNE zaznamenava dlouhodoby systematicky rdst,
ktery opraviuje i k optimistické prognéze do budoucnosti. Od roku 1990 do konce roku 2006 ze
pocet pohybl letadel zvySil témér 3,8krat, coz by za predpokladu nezménéné skladby letadel
v provozu predstavovalo zvySeni hluku o 5,8 dB. Jen v roce 2006 se pocet pohybl zvySil o 14%
oproti roku 2004, a to teoreticky pfedstavuje narust hluku o 0,6 dB. Vyvoj poctu pohybl na letisti
PRAHA RUZYNE a aktualni prognézu LP s.p. do roku 2012 shrnuje obr. 1. Omezujeme se
v ném pouze na relativné kratkodoby vyhled, podstatny z hlediska této studie. Nejistoty odhadu

v
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Obr. 1 Poéty pohybd letadel na letisti PRAHA RUZYNE. Soudasny vyvoj a progndza LP s.p.

HIluk v SirSim okoli letist, vyvolany pohyby letadel, je jednim z dominantnich vnéjSich projevu
leteckého provozu, ktery negativné ovliviiuje Zivotni prostfedi. Vyvoj hlukové zatéze okoli LKPR
ale nesleduje vzestupny trend analogicky k obr. 1. Promitaji se v ném predevsim vlivy obmény
extrémné hluénych letadel za letouny s nizsi hluénosti, vyvolané jak mezinarodnimi predpisy,
tak i poplatkovou politikou LKPR. Vyznamny pfinos maji i protihlukova opatfeni aplikovana
v provozu LKPR a upravena v kapitole 2.21 Letecké informacni pfirucky AIP CR [21]. Odhad
vyvoje hlukové zatéze okoli LKPR vyvolané leteckym provozem, vychazejici z vypoctd, je
schematicky zndzornén na obr. 2; hlukova zatéz se v ném vyjadfuje bezrozmérovym pomérem
prameérnych ekvivalentnich hladin akustického tlaku. Opakovana velmi pfesna kontrolni méfeni
hluku z leteckého provozu LKPR, uskute¢néna vroce 2000, 2004 a 2006, jednoznacné
dokladaji, Zze se primérna ekvivalentni hladina akustického tlaku v denni i no¢ni dobé zvysila za
posledni 2 roky zhruba o 0,7 dB, oproti roku 2000 vSak je hluk, méfeny v celkem 7 lokalitach,
prakticky na stejné urovni jako v roce 2000.

Diagram na obr. 2 odpovida obdobnym prabéhim publikovanym v zahrani¢i. SniZzeni hluku
v obdobi roku 1999 az 2002 je predevSim dasledkem vylouceni hluénych letounu
certifikovanych podle kap. 2 ICAO ANNEX 16 [22] z provozu na velkych mezinarodnich letistich
v Evropé, v navaznosti na pfijaté smérnice EU. Extrémné hluéné proudové dopravni letouny
(napf. B 727, TU 134, IL 62 a TU 154 starSich verzi a mnohé dalSi) nahradily moderni letouny B
737, B 767, B 757, F 100 aj. Tlak LKPR na vétSi zastoupeni letount s nizkou hlu¢nosti je
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realizovan zavedenim hlukovych poplatkl s diferencovanou sazbou podle hlu¢nosti letounu,
odvozenou z vysledkud hlukové certifikace.

I[ = e
Pl

1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014

rok

Obr. 2 Kvalifikovany odhad vyvoje hlukové zatéze okoli letist¢ PRAHA RUZYNE, vyvolané
soucasnym a vyhledovym leteckym provozem

Prognéza dalSiho vyvoje hlukové zatéze okoli LKPR po roce 2006, naznacena v obr. 2,
zahrnuje pouze narlst hluku s rostoucim pocétem pohyb( letadel. Za tohoto pfedpokladu by
k vyrovnani hlukové zatéze na stav pred rokem 2000 mohlo teoreticky dojit nejdfive kolem roku
2015, zvySeni poctu pohybl do roku 2010 by pfedstavovalo zvySeni hlukové zatéze asi o 1 dB
oproti sou¢asnému stavu (k roku 2006). Skute¢ny narast hluku vSak bude zfejmé nizsi, a to
v dusledku pokracujici obmény letadlového parku za nové typy se snizenou hlu¢nosti. Tlak na
jejich obménu vytvareji predevsim dalsi kroky provozovatele letisté PRAHA RUZYNE (Gprava
hlukovych poplatkl, penalizace spole¢nosti za prekro€eni nastavenych hlukovych limitd) a také
pFiznivéjSi ekonomické ukazatele modernich letadel. Vyznamné je zejména zpfisnéni podminek
pro udéleni hlukové certifikace letadel, kap. 4 ICAO ANNEX 16 [22], s platnosti od 01.01.2006

Reakce obyvatel na hluk z leteckého provozu, a to zejména provozu v noc¢ni dobé, pfi
provozu s vysokou ¢etnosti pohybu letadel nebo s hlukovymi udalostmi o vysokych hladinach
hluku, byvaji pomérné silné a mohou pferlstat az do konfliktnich situaci. V tomto ohledu jsou
vztahy mezi letistém PRAHA RUZYNE a okolim dlouhodob& normalizované a stabilni.
Podstatnou roli v tom hraje disledné vymezeni pravidel koexistence, jmenovité

vymezeni Uzemi s nadlimitni hlukovou zatézi z leteckého provozu (ochranné hlukové

pasmo) a pravidelné kontroly jeho rozsahu

realizace stavebnich opatfeni na obytnych objektech v ochranném hlukovém pasmu na

néklady provozovatele LKPR, zaméfenych na sniZzeni dopadd hluku

vyhlaSeni konkrétnich provoznich omezeni sméfujicich ke sniZzeni hluku v okoli LKPR (AIP

CR LKPR AD 2.21 [21])

oteviena komunikace vedeni letist¢ PRAHA RUZYNE se zastupci ob&ani Zijicich v okoli

letisté.

Jen pomérné maly pocet stiznosti obyvatel trvale Zijicich v okoli LKPR na hluk z leteckého
provozu se tyka dlouhodobé vysoké arovné hluku v Zivotnim prostfedi. Opakované stiZznosti
tohoto druhu pochéazeji vesmés od stejnych stéZovatell z nejblizsiho okoli LKPR. Castgjsi a
vyrazné Casové vymezené jsou negativni reakce okoli pfi kratkodobych odchylkach od
obvyklého ustaleného leteckého provozu. V pfipadé LKPR je &as od c&asu nezbytné
z provoznich ddvodd vyuzit vyjimky z vyhlaSenych provoznich omezeni. Tykd se to zejména
TECHSON Praha 11
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zvySeni provozu na RWY 13/31 v dobé nutnych oprav hlavni RWY 06/24, zvySeni provozu na
RWY 13/31 v no¢ni dobé pfi mimoradnych atmosférickych podminkach apod. Kazdé takové
poruSeni dlouhodobé ustaleného stavu ma za nasledek narlist poctu stiznosti obyvatel a
zastupitelstev obci z dotéenych lokalit.

Vs v

letadel vzacnosti. ZvySeny pocet preletd Uzemi mimo obvyklé drahy letu je pfimym dusledkem
rostoucich kapacitnich problémd LKPR. Povinnost provozovatele letist€é bezpecéné a
hospodarné vymanévrovat viechna letadla vyuzivajici sluzeb letist¢ PRAHA RUZYNE narazi
na omezené kapacitni moznosti drahového systému. Jedna z moznosti jak zvySit pocet
odbavenych letadel je zkratit, v ramci platnych bezpeénostnich norem, intervaly mezi vzlety. To
je mozné predevSim rychlym uvolnénim prostoru po vzletu, zvlasté tehdy, kdyz se stfidaji
rychlejSi (proudova) a pomalejsi (vrtulova) letadla. Z toho divodu se aplikuje, opét v ramci
pfijatych norem, moZnost odklonu letounu po vzletu od kursu drahy jiz po dosazeni stanovené
vySky letu 600 m AGL, coz vede k pfechodu na prostorovou navigaci a tim k velkym bo¢nim
rozptylim redalnych trajektorii letu. Dopady téchto postupu na hlukovou zatéz okoli LKPR jsou
popsany ve zpravach TECHSON [23 az 27] se zaveéry, Ze pfi dodrZzeni podminek definovanych
ve zpravach (dodrzeni mezni vysky pro odklon od kursu RWY, dodrZzeni meznich poctd pohybu
aj.) nehrozi riziko prekroCeni tehdy platnych hygienickych limitd hluku vné ochranného
hlukového pasma LKPR. Z pohledu dodrzeni zakonnych limitd hluku jsou rozptyly trajektorii letu
dokonce vyhodou, nebot vedou k rozptyleni akustické energie po vétsi ploSe Uzemi, coZz ovsem
neni v souladu s psychofyziologickym vnimanim opakovanych hlukovych udélosti. Jedinou
realnou moznosti jak optimalizovat rozsah Uzemi pro prelety letadel a regulovat pocty hlukovych
udalosti mimo né je zvySeni kapacity drdhového systému, jak ji pfedstavuje pfipravovana
dostavba drahového systému LKPR.

Je obecné znamou skute¢nosti, Ze v obdobi vyznamnych zmén v provozu kazdého letisté,
zejména pfi rozSifeni drahového systému a odbavovacich prostor signalizujicich rist
prepravnich vykon(l, se obava okolnich obyvatel z dusledk( téchto zmén projevuje odporem
va¢i nim. Pravym dlvodem narlstu reakci okoli byva obava verfejnosti ze zhorSeni hlukové
zatéze, coz vyplyva predevSim z nedostate¢né informovanosti verejnosti o skutecnych
dopadech pfipravovanych zmén a z neduvéry verejnosti vici predkladanym argumentim.

Zmény v leteckém provozu na letisti PRAHA RUZYNE, souvisejici s vystavbou paralelni
RWY 06R/24L, a zejména postupné zvySovani poctu pohybl dopravnich letadel, mohou
takové reakce vyvolat. Je proto Zadouci negativnim reakcim predchéazet, a k tomu také slouzi
posouzeni vlivu stavby a souvisejicich zmén v leteckém provozu na Zzivotni prostfedi v ramci
procesu E.LA.

Hlavnim cilem dostavby drahového systému LKPR je zvySeni drahové kapacity, ktera pfi
soucasné konfiguraci drah ¢ini 45 pohyb( za hodinu. Celkovou kapacitu drahového systému do
jisté miry ovliviuji i vyhldSena protihlukova provozni omezeni. Nedavno provedena technicka
opatfeni jako je vystavba rychlych odboceni z RWY 06/24 piinaSeji jen omezené navyseni
hodinové kapacity; vyhlazeni provoznich Spi€ek a zvySeni rovnomérnosti v rozloZeni pohybu
béhem dne neni mezi leteckymi pfepravci pfili§ popularni a pfin4si fadu organizacnich tézkosti.
Dlouhodoby rozvoj letist¢ PRAHA RUZYNE miliZze podpofit pouze zvy3eni realné hodinové
kapacity drahového systému, odhadem asi na 75 pohybu letadel za hodinu.

Stavajici konfigurace drahového systému LKPR také vyznamné omezuje moznost aplikaci
na RWY 13/31, kterym je zatéZovano hlukem Uzemi Prahy s vysokou hustotou osidleni.
Z kapacitnich ddvodu a z prioritnich dlvodl zachovani bezpecnosti letu je nezbytné Cast
pohybu letadel presouvat do téchto ekologicky nevhodnych podminek. Tyka se to prevazné
letnich mésicu, kdy je hodinova kapacita drahového systému v denni dobé zcela naplnéna;
nejsou fidké pripady s 45 a vice pohyby za hodinu.
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Je tedy zfejmé, Ze neuskute¢nénim zaméru vystavby paralelni RWY 06R/24L a zachovanim
souCasného uspofadani drahového systému LKPR by se postupné snizovala moznost kryt
poptavku po letisti PRAHA RUZYNE. To by mélo vazny dopad na rozvoj civilniho letectvi v CR
a Ceskych leteckych spole¢nosti. Takové jevy obvykle doprovazi ztrata postaveni
letiSté, destabilizace  vregionu  vdisledku  ztrdty = zaméstnaneckych pfileZitosti,
s nezanedbatelnym dopadem na statni rozpocet. To vSe ovliviuje, pfimo i nepfimo,
infrastrukturu a ekonomiku nejen regionu, ale v pfipadé letist¢ PRAHA RUZYNE i celého statu
Bezprostfedni dopad neuskuteénéni zameéru by byl zfejmé téz ve zmarené investici Terminalu
SEVER 2 leti$té PRAHA RUZYNE.

3. ZADANI

Tato studie hluku z leteckého provozu na letisti PRAHA RUZYNE vychazi z projektové
dokumentace fy. NIKODEM & PARTNER [9,10,28] a z aktualizovanych podkladi o sou¢asném
a vyhledovém leteckém provozu; navazuje na hlukovou studii TECHSON [8]. Je samostatnou
soucasti dokumentace k posouzeni vlivu stavby ,Paralelni RWY 06R/24L letisté Praha Ruzyné*
na Zivotni prostfedi podle pfilohy €. 4. zakona €. 100/2001 Sb. [11], v plathém znéni. Posuzuje
se vni dopad predpokladanych zmén v leteckém provozu na letisti PRAHA RUZYNE,
oCekavanych po realizaci zaméru vystavby paraleini RWY 06R/24L, na jednu ze slozek
Zivotniho prostfedi — na hlu¢nost v SirSim okoli letisté.

Pozaduje se dolozit hluk v okoli LKPR pro tyto situace:

vychozi stav: rok 2004

srovnavaci stav: soucasny letecky provoz, rok 2006

cilovy stav po realizaci paralelni RWY 06R/24L: rok 2012

neprovedeni zaméru: vyhledovy letecky provoz v roce 2012 pfi soucasné konfiguraci RWY
dlouhodoby vyhled, odhad pro rok 2020 (podklad pro navrh ochranného hlukového pasma).

Soucasti zadani je i pozadavek doplnit informace o hlukové zatézi okoli LKPR o:

vysledky méfeni hluku z pohybu letadel pro doloZeni souc¢asné hlukové zatéze (rok 2006), a
to i v mistech, ktera budou vystavena hluku az po realizaci zaméru

orienta¢ni hodnoty maximalnich hladin akustického tlaku Lamax v no€ni dobé

pocty obyvatel trvale Zzijicich v hlukovych zénach s riznou trovni hluku

Vv s

posouzeni synergickych G€inkd hluku).

Pfedpoklada se, Ze studie bude obsahovat i pfedbézné navrhy provoznich omezeni pro
snizeni dopadu hluku z leteckého provozu a dalSi podklady.

Zakladni podminky, z nichz vychazi tato hlukové studie, Ize shrnout:

1. Respektuji se ustanoveni zadkona €. 258/2000 Sh. [29] ve znéni pozdéjSich zmén a doplnka,
nafizeni viady CR &. 148/2006 Sb. [12] a standardu CSN ISO 1996 [30].

2. Postup odvozeni hluku v okoli LKPR pfihlizi k navrhu provadéciho predpisu MDS CR [31] a
k novele Metodického nadvodu pro méfeni a hodnoceni hluku z leteckého provozu [14].

3. Kvypoctu izofon hladin akustického tlaku je pouZzit numericky model CADNA FLG [32],
model TECHSON LETZONY [33] a model INM [34]

4. Méfeni hluku z leteckého provozu je vsouladu s CSN ISO 1996 [30] a metodickym
navodem MZ CR [14].

Podklady o sou¢asnému a vyhledovém leteckém provozu, oekavaném v dobé po realizaci
zaméru ,Paralelni RWY 06R/24L letisté Praha Ruzyné“, poskytl zadavatel dokumentace EIA
(LP s.p.). Jedna se predevSim o ,Vychozi Udaje pro zpracovani hlukové studie letiSté PRAHA
RUZYNE s paralelni RWY 06R/24L“ z 29.8.2006 [35], které maji vyznam vstupnich hodnot pro
vypodet hluku garantovanych zadavatelem, a dokument RLP s.p. [36]. Dale byly prib&zné
poskytovany dalSi podklady podle pozadavkl zpracovatele této hlukové studie, jako napf. denni
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— mésiéni statistickd hlaSeni RLP s.p o leteckém provozu, radarové stopy letu, statistické
podklady o vyuZiti SID a RNAV SID LKPR, studie o vyhledovém leteckém provozu a jeho
usporadani, podklady o leteckém provozu a atmosférickych podminkach v dobé& méreni hluku a
fada dalSich.

S ohledem na roli hlukové studie k zaméru ,Paralelni RWY 06R/24L letisté Praha Ruzyné“ a
s pfihlédnutim k poZadavkim vznesenym v rdmci zjiStovaciho Fizeni EIA se ve studii podrobnéji
doklada predevsim
. hlukova zatéZ okoli letisté PRAHA RUZYNE, vyvolana leteckym provozem ve srovnavaci

(rok 2006) a cilové (rok 2012) varianté a jejich porovnani

disledky neprovedeni zameéru na vyhledovou hlukovou zatéz okoli LKPR

predbézny navrh opatfeni na zmirnéni dopadd hluku z vyhledového leteckého provozu po

realizaci zaméru.

Pro porovnani obou podstatnych variant se vychazi z numerickych odhadd hluku,
zalozenych na jedné strané na presnych statistickych podkladech o leteckém provozu
(srovnavaci varianta), na strané druhé z kvalifikovanych odhaddvyvoje a rozsahu vyhledového
leteckého provozu na letisti PRAHA RUZYNE vroce 2012. To opraviiuje k jisté mite
zjednoduSeni pfi numerickych odhadech hluku a formulaci vychozich podkladu, nez je obvyklé
u studii bezprostfedné aplikovanych napf. v izemnimu planovani. VSechna zjednoduSeni a
dalSi predpoklady se vSak vtéto studii v plném rozsahu definuji a odhaduje se vliv
zjednoduSujicich predpokladll na vysledné hodnoty hlukové zatéZe okoli letisté. Pro zvySeni
bezpecnosti kone¢ného zavéru se aplikuje vice pfistupl k numerickému odhadu hluku,
realizovanych pomoci nékolika nezavislych numerickych modelu.

Studie byla vypracovana na zakladé objednavky ¢. 26/2006 zpracovatele dokumentace EIA

k zaméru ,Paralelni RWY 06R/24L letiSté Praha Ruzyné“ (ECO-ENVI-CONSULT, RNDr. Tomas
Bajer CSc).

4. HLUK Z LETECKEHO PROVOZU: ZASADY PRO ODVOZENI A POPIS

4.1 VSeobecné

Hluk v 8irSim okoli letisté PRAHA RUZYNE, vyvolany leteckym provozem dopravnich
letadel, letadel vSeobecného letectvi a vrtulnikd, se v této studii stanovi vyhradné vypoctem.
Prednosti tohoto postupu je moznost popisu hlukového pole systémem izofon pro rizné
provozni varianty. Na rozdil od obvyklych méreni hluku, kdy vysledky méfeni odpovidaji
specifickym podminkam v dobé& méfeni a vztahuji se pouze na omezeny pocet vybranych mist,
muZe mit vypocet obecnéjSi a SirsSi platnost. Méfenim hluku lze potvrdit vysledek vypoctu,
popfipadé poukazat na rozpory mezi vypoctem a experimentem. Jediné vypocet vSak umoznuje
predikci budouciho stavu ve fazi projektu.

PFi numerickém vypoctu, méfeni a popisu hluku z leteckého provozu vychazime:

z legislativy na ochranu zdravi pfed hlukem [12,16,17,18] — stanovi ukazatele pro vyjadieni
hluku a hygienické limity hluku

z metodického navodu [13,14] a standardu [30] — slouzi k definici podminek pro vypocet
hluku tak, aby byly srovnatelné s hygienickymi limity a s vysledky méfeni

znavrhl a metodik [14,18,31] — definuji rozsah vstupnich podkladd, poZadavky na
zpracovani hlukové studie a zpusob prezentace vysledku

z oficialnich udaja o letisti PRAHA RUZYNE [21], ze studii rozvoje a projekéni dokumentace
k zameéru [28 a dalsi], z garantovanych vstupnich podkladd LetiSté Praha s.p. [35 a dalsi] aj.
— definuji vychozi podminky pro zpracovani hlukové studie.
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4.2 Predepsané akustické deskriptory a hygienické limity hluku

Nafizeni vlady CR &. 148/2006 Sb. [12], kterym se stanovi hygienické limity a zptsob
hodnoceni hluku, a nasledné predpisy nizsi pravni vahy [14,15], respektuji zmény v posuzovani
hluku z leteckého provozu, jak je prosazuji smérnice Evropského spolecenstvi [16, 17, 18, 20
aj.]. Za hluk z leteckého provozu se pokladaji pouze hlukové udalosti, které ovliviuji Zivotni
prostfedi v blizkém a SirSim okoli letisté, a jsou vyvolany pfilety a odlety letadel. VeSkeré
pozemni operace letadel jako jsou napf. motorové zkousky, hluk vyvolany dalSimi zdroji na
letiSti apod., se hodnoti jako hluk v chrdnéném venkovnim prostoru ze stacionéarniho zdroje. To
umoznuje diferencovat hygienické limity hluku s pfihlédnutim k povaze hluku, druhu chranéného
prostoru a predevSim je vyuzit jako prostfedek néatlaku na jeho regulaci technickymi a
organiza¢nimi prostredky.

Po 1. Cervnu 2006, kdy nabylo G¢innosti nafizeni vliady €. 148/2006 Sb. [12], je nutné tyto
nové podminky respektovat i v hlukovych studiich. Pfi zpracovani této studie vychazime
z téchto poZadavku, kterymi se vyjadfuje a hodnoti hluk v okoli letist¢ PRAHA RUZYNE:

a) Nafizeni viady CR &. 148/2006 Sb. [12], §11 odst. (1), pfedepisuje pro vyjadfeni a
hodnoceni hluku v chrdnéném venkovnim prostoru a chranéném venkovnim prostoru staveb,
vyvolaného leteckym provozem, ekvivalentni hladinu akustického tlaku Laeq T v dB, ktera se
stanovi pro celou denni dobu (T = 16 hodin, 06:00 — 22:00 hodin, zde ji oznacujeme jako Laeqp)
a pro celou no¢ni dobu (T = 8 hodin, 22:00 — 06:00 hodin, zde ji oznacujeme jako Laeqn)-

Hygienicky limit pro hluk z leteckého provozu se vztahuje na charakteristicky letovy den a
podle nafizeni vlady CR &. 148/2006 Sb. [12], §11 odst. (6) se stanovi na:
Laeqg o = 60 dB pro celou denni dobu
Laegn = 50 dB pro celou no¢ni dobu.

Podminky smérodatného leteckého provozu v charakteristickém letovém dni, na ktery se
novy hygienicky limit vztahuje, nafizeni vlady nedefinuje. Stanovi je Metodicky navod [14] a
shrnuji se v ¢asti 4.3 této studie.

b) HIuk vyvolany motorovymi zkouSkami letadel, chodem pomocnych energetickych jednotek a
dalSimi zdroji hluku na letisti se hodnoti jako hluk ze stacionarniho zdroje a nespada pod limit
hluku z leteckého provozu. Hluk v chranéném venkovnim prostoru a chranéném venkovnim
prostoru staveb se podle §11 odst. (1) nafizeni vlady CR [12] vyjadfuje rovnéz ekvivalentni
hladinu akustického tlaku Laeq v v dB, pfi€emz za interval T se stanovi 8 souvislych na sebe

v v

Hygienicky limit se podle nafizeni vlady CR &. 148/2006 Sb. [12], §11 odst. (4) stanovi na
Laeg 7 = 50 dB pro denni dobu a Laeq 1 = 40 dB pro no¢ni dobu. Na tuto hlukovou zatéz lze
poskytnout ¢asové omezenou vyjimku.

Poznamky:

1. Pojem ,chranény venkovni prostor” je definovan zakonem €. 258/2000 Sb. [29] v platném znéni jako
nezastavéné pozemky uzivané krekreaci, sportu, lééeni a vyuce, s vyjimkou lesnich a
zemédélskych pozemkd takto definovanych v katastrd nemovitosti, a venkovnich pracovist.

2. ,Rekreace" zahrnuje i uzivani pozemku na zakladé vlastnického, najemniho nebo podnajemniho
prava k bytovému nebo rodinného domu.

3. Pojem ,chranény venkovni prostor staveb“ definuje zakon jako prostor do 2 m okolo bytovych a
rodinnych domd, staveb pro Skolni a prfedSkolni vychovu a pro zdravotni a socidlni Gcely, jakoz i
funkéné obdobnych staveb.
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4.3 Vyjadreni hluku z leteckého provozu

4.3.1 Charakteristicky letovy den

Hluk z leteckého provozu predstavuje sled hlukovych udalosti, vyvolanych pfilety (ARR) a
odlety (DEP) letadel béhem intervalu T. Popisuje jej soubor izofon ekvivalentnich hladin
akustického tlaku pro celodenni (T = 16 hodin, 06:00 — 22:00) nebo celono¢ni (T = 8 hodin,
22:00 - 06:00) interval T. Izofony se odvozuji pro podminky smérodatného leteckého provozu
béhem charakteristického letového dne a pro obvyklé (jmenovité) drahy letu, s pfipadnym
zahrnutim rozptyl( reélnych trajektorii letu. Vysledné izofony Laeg o @ Laeq n S€ prezentuji v
mapovém podkladu vhodného méfitka.

Vyklad pojmu ,charakteristicky letovy den“ poskytuje Metodicky navod pro méfeni a
hodnoceni hluku z leteckého provozu [14] v tomto znéni:

~.Charakteristickym letovym dnem se rozumi prumérny letovy den s poétem N pohybd (vzletd
a pfistani) vSech letadel v prdbéhu jednoho dne, odvozenym jako primérna hodnota
z celkového poctu pohybd za Sest po sobé nasledujicich mésicd v letnim obdobi (kvéten az
fijen) ve vSech provoznich smérech vzletovych a pristavacich drah. Oddéluje se pocet pohybud
Np v denni (06:00 — 22:00) a Ny v no¢ni dobé (22:00 — 06:00), N = Np + Ny.

Hygienicky limit hluku z leteckého provozu se vztahuje k pomérnému poctu pohybd (vzletd a
pfistani) prAipadajicich v denni, resp. nocni dobé charakteristického letového dne na jednotlivé
sméry vzletovych a pristavacich drah, p/i zachovani smérodatné skladby letadel v danych
smérech vzletovych a pristavacich drah. Podminky noc¢niho leteckého provozu mohou
respektovat skladbu letadel v noénim provozu, upravenou predpisem.*

Odvozeni a doloZeni hluku z leteckého provozu, stanoveného vypoctem, se zde fidi
Metodickym navodem pro méfeni a hodnoceni hluku z leteckého provozu [14] a je ve shodé s
CSN ISO 1996 [30]. Nékteré diléi praktiky a postupy se prebiraji z aktualnich podklad(
mezinarodnich organizaci [17,18], prosazovanych Evropskym spolecenstvim.

4.3.2 Ekvivalentni hladiny akustického tlaku pro charakteristicky letovy den

PFi hodnoceni hluku vyvolaného leteckym provozem se uvaZzuji pohyby (DEP + ARR) letadel,
které utvareji dlouhodobé pramérnou hlukovou expozici v denni, resp. no¢ni dobé. Pocet N
vzletl a pfistani za charakteristicky letovy den, N = Np + Ny, se proto déale cleni podle
dlouhodobého vyuziti jednotlivych sméru vzletovych a pfistavacich drah v denni, resp. noéni
dobé&. Smérodatny letecky provoz udava pocet N; pohybl letadel (DEP, resp. ARR),
uskute¢nénych v j-tém sméru vzletové a pfistavaci drahy vdenni, resp. noc¢ni dobé
charakteristického letového dne. Situaci schematicky znazornuje obr. 3.

sméry vzletové a pristavaci drahy
1 i 2

P »
< >

VZLETOVA A PRISTAVACI DRAHA

A

VZLETY —smérj=1 Npep

L4
~
L4
~
L4
L4
4
o~
"y

MiSTO PRO HODNOCENI HLUKU

Obr. 3 llustrace k odvozeni ekvivalentni hladiny akustického tlaku Laeq T Z leteckého provozu
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Ekvivalentni hladina akustického tlaku Laeq b @ Laeq n V Misté hodnoceni hluku z leteckého
provozu se sklada ze sloZek Laeq1 @ Laeq 2, VyVvOlanych v charakteristickém letovém dni
celkovym pocétem Npgp vzletd ve sméruj =1
celkovym pocétem Nagr pfistani ve sméru j = 2,
kde Npep @ Narr jsOu pocty pohybl Np nebo Ny v denni nebo noéni dobé charakteristického
letového dne. V téchto poctech se shrnuji diléi pocéty pohybu letadel jednotlivych kategorii, jez
tvofi smérodatnou skladbu letadel vyuZivajicich LKPR.

Vysledné ekvivalentni hladina akustického tlaku Laeq b @ Laeq n Pro smérodatny letecky provoz
vdenni a no¢ni dobé charakteristického letového dne, kter4d se porovnava s hygienickym
limitem hluku, obsahuje 0bé slozky Laeq1 @ Laeq 2-

Smérodatné pocty pohybu letadel Narr @ Npep Ve vSech smérech vzletovych a pfistavacich
drah v charakteristickém letovém dni ¢lenéné do jednotlivych kategorii letadel, z nichz se
odvodi vysledné ekvivalentni hladiny akustického tlaku Laeq o @ Laeq v Pro denni a noéni dobu,
se shrnuji pro jednotlivé varianty provozu v pfisluSnych kapitolach této zpravy.

Timto postupem se stanovi prumérnd hlukova zatéz tzemi, vyvolana leteckym provozem
béhem delSiho obdobi (6 mésicu v letni sezoné). PFi extrémnich provoznich situacich je
hlukova zatéz pfirozené vysSi, avSak pfi posuzovéani vlivi hluku na zdravi obyvatel nelze
vychazet z ojedinélych extrémnich situaci jiz proto, Zze veSkera zdravotni rizika jsou vztahovana
na dlouhodobé zéatéze. Ekvivalentni hladiny akustického tlaku jsou deskriptorem energetické
povahy a zaménou priimérného stavu extrémnimi hlukovymi podminkami pro jednotlivé sméry
RWY dochazelo v minulosti paradoxné k predstavé o nékolikanasobné vétsi vysledné akustické
energii, vioZzené do prostfedi leteckym provozem, nez je ve skute¢nosti.

4.3.3 Dréahy letu a rozptyly trajektorii

Definice drahy letu pro pfilety letadel necini potize; nejméné 95 % letadel vyznamnych pro
utvareni hlukového pole na zemi pfiléta nejméné ze vzdalenosti 10 km od pfiletového prahu
v prodlouzené ose RWY, se sklonem sestupové roviny ILS 3° a v predepsané konfiguraci
letadla.

Pro odlety letadel z jednotlivych RWY letisté PRAHA RUZYNE piedepisuje AIP CR, AD 2
LKPR [21] standardni traté (SID, RNAV SID), vyzna¢ené schematicky na obr. 4. Traté (RNAV
SID) s odklonem od kursu RWY ve vzdalenosti asi 2 km od odletového prahu vyuZivaji vrtulové
letouny. Distribuce odlétajicich letadel do jednotlivych smérl se déje podle cilového letisté a
percentuelni vytizeni jednotlivych smérl Ize s vysokou pravdépodobnosti stanovit.

Letecka informacni pfirucka AIP CR, AD 2 LKPR [21] definuje rovnéZz podminky, které
umoznuji odchyleni od pfedepsanych trati. Odchyleni od kursu RWY (zahajeni prvniho toceni)
se pfipousti po minuti vySky 600 m nad urovni letisté. Této vySky dosahuji letouny v rizné
vzdalenosti od odletového prahu drahy, v zavislosti na vykonech a hmotnosti letadla,
atmosférickych podminkach aj. Proudové dopravni letouny pokracéuji vesmés v kursu RWY do
vzdalenosti nejméné 5 km od odletového prahu drahy, poté vyuzivaji podminek prostorové
navigace a leti po své vlastni trajektorii k pfidélenému navigacnimu bodu (VOR/DME).
V pfipadech, kdy je to nezbytné z hlediska zajiSténi minimalnich rozestupl mezi letadly, se pro
vzlety vrtulovych dopravnich letadel pfipousti odklon od pfimého sméru (zahajeni toceni) jiz ve
vySce pod 200 m nad zemi, coZ predstavuje vzdalenost asi 2 km od odletového prahu drahy.

Skutec¢né trajektorie pro jednotlivé odlety tak nesleduji definované standardni odletové traté
(SID, RNAV SID). Dochazi ke znaénym nahodilym rozptylum, reélné trajektorie letu prakticky
pokryvaji celé izemi za bodem umozrujicim prvni to¢eni po vzletu. Dusledek toho je rozSifeni
Gzemi ovlivnéného hlukem jednotlivych preletd.
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Stopy letu na zemi, odpovidajici realnym trajektoriim letu pfi souasném provozu béhem
delSiho obdobi, pokryvaji velké Uzemi v okoli LKPR. Na obr. 5 se toto Uzemi vyznaduje

barevnymi plochami, a doklada se oddélené pro provoz na RWY 06/24 a na RWY 13/31.
Obrazky jsou sestaveny na zakladé udaju ze sekundarniho radaru LKPR.

Na zakladé podrobnéjSiho zkoumani velkého souboru redlnych trajektorii letu je mozno
odvodit pfiblizné zékonitosti ve vedeni jednotlivych trajektorii letu v Uzemi tak, aby letouny
dosahly pfidéleného navigac¢niho bodu v co mozna nejkratSi dobé. Pro soucasny letecky provoz
a soucasnou konfiguraci drahového systému LKPR Ize odvodit nominalni drahy letu, které
predstavuji stfedni, nejCastéji vyuzivané realné trajektorie letu. Udavaji se v kap. 6.2, rozptyly

realnych trajektorii letu se rovnéz stanovi z rozboru radarovych stop. Drahy letu pro vyhledovy
letecky provoz z paralelni RWY 06R/24L se uvadeéji v kap. 6.3 na zékladé informaci RLP s.p.

4.3.4 Smérodatna skladba letadel

Na evropskych letistich, jejichZ je LKPR integralni soucasti, operuje flotila letadel podobnych
akustickych vlastnosti, coz umoznuje jejich seskupeni do malého poctu kategorii s blizkymi
akustickymi parametry. To usnadriuje vypocet hlukové zatéze a nesnizuje jeho presnost.

Udaje o letadlovém parku v souasném provozu na letisti PRAHA RUZYNE jsou velmi

presné. Jedna se vétSinou o moderni typy letadel, zaroven probiha doplfiovani letadlového
parku modernéjSimi verzemi. UvaZujeme tyto skupiny letadel:

dopravni a obchodni letadla o MTOW do 30 t ((vétSinou vrtulova)
proudova letadla o MTOW do 80 t

proudové letadla o MTOW nad 80 t

letadla v3eobecného letectvi (GA)
vrtulniky.
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Obr. 5 Uzemi s prelety dopravnich letadel pfi odletech z RWY 06/24 (A) a RWY 13/31 (B) pfi
soucasném leteckém provozu

PFi vypoétu hluku z leteckého provozu na letisti PRAHA RUZYNE, pro soudasny i vyhledovy
letecky provoz, uvazujeme pouze prvni tfi kategorie letadel z pfedchoziho vyétu. Distribuce
poctu pohybu na jednotlivé kategorie a reprezentativni typy letadel vychazi ze statistik za roky
2004 a 2006 a z kvalifikovaného odhadu vyvoje skladby letadlového parku.
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Lety GA a vrtulnik, provadéné vétSinou podle pravidel VFR, jsou vedeny bez pevnych
zakonitosti po samostatnych trajektoriich. Na celkovém poc¢tu pohybd LKPR se podileji
necelymi 5 procenty a do hlukové zatéze okoli letiSté tudiz nepfinaseji Zadny vyznamny vklad.

S odvolanim na dlouhodobé prognézy vyrobcl letadel, provozovatelu letist a organizaci jako
je ICAO, ACI a dalSich se ocekava, Ze v roce 2020 bude asi 15% letadel nové certifikovanych
(niz&i limity pro hluk), coZz miZe predstavovat snizeni stfedni hodnoty hladiny zvukové expozice
v okoli LKPR asi 0 1 dB. Ktomuto zavéru vedou pfedevSim vysledky opakovanych méreni
hluku ve vybranych pozicich v okoli letisté, shrnuté v nékolika studiich TECHSON.

4.3.5 Metody vypoétu hluku z leteckého provozu

PFi vypoctu hluku z leteckého provozu LKPR pouzivame v této studii tyto numerické modely:

a) CADNA (DatAkustik GmbH, viz www.datakustik.de) [32]

Siroce rozsifeny softwarovy produkt pro predikci hluku prostfedi, uznavany zejména ve
statech EU. Jeden z modull je uren pro vypocet hluku z leteckého provozu, umoznuje
hodnoceni podle mezinarodnich i narodnich pfedpisu a podle smérnic EU [16,17].

b) INM verze 6.0 (FAA, USA) [34]

StarSi model vyhradné pro vypocet hluku letadel a leteckého provozu s bohatou databazi
letadel. UZiva se hlavné v USA a u nékterych systémd monitorovani hluku. Diky mimofadné
nizké cené je rozSifen i ve statech EU.

c) LETZONY (TECHSON) [33]

StarSi softwarovy produkt, spolehlivy a ovéfeny, pouzivany pro tvorbu vétSiny hlukovych
studif letist v CR. V sougasné dobé je pro prace velkého rozsahu ponékud t&zkopadny. V roce
2001 byl doporugen MZ CR a MZP CR pro zpracovani hlukovych studii a navrhi ochrannych
hlukovych pasem podle zakona €. 258/2000 Sh. [29] a studii pro potfeby dokumentace EIA
podle zakona €. 100/2001 Sb. [11].

4.3.6 Prijatd zjednoduSeni

PFi vypoctu hluku, vyvolaného leteckym provozem, jsou uplatnéna tato zjednoduseni:
uvazuje se standardni utvafeni vySkové atmosféry podle MSA

predpoklada se rovinny povrch zemé s nizkym soucinitelem odrazu

mistni topografie a sezonni a jiné vlivy, plsobici na utvafeni hlukového pole na zemi, se
do vypoctu nezahrnuiji

V predkladanych izofonach hluku z leteckého provozu LKPR nejsou zahrnuty tyto malo
vyznamneé situace:

provoz vrtulniki a letadel vSeobecného letectvi po trajektoriich, které se odliSuji od
jmenovitych drah letu vyuzivané dopravnimi letouny
pohyby letadel malo frekventovanych typl, zahrnuji se pod kategorie uvedené v kap. 4.3.4
mimorfadné a ojedinélé pohyby letound o vysoké hlu¢nosti, uskuteénéné na zvlastni
povoleni (vojenské letouny, humanitarni lety v no¢ni dobé apod.)
pozemni operace letadel, které nejsou v novelizované legislativé [14] pokladany za soucast
leteckého provozu a které postihuji pouze blizSi okoli letisté.

4.3.7 Nejistoty numerického modelovani hluku z leteckého provozu

PFi modelovani hluku je nutné uvaZovat tyto zakladni oblasti nejistoty:
a) nejistoty vstup(
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b) nejistoty vystupl
C) nejistoty modelu
d) nejistoty predikce odvozené z nejistot kontrolnich adaja.

Uvedené nejistoty jsou vzajemné provazany, k jednotlivym oblastem Ize uvést jen tyto
obecné formulované poznatky:

Ad a) Nejistota vstuptl je v pfipadé sougasného provozu na letisti PRAHA RUZYNE sniZzena na
zanedbatelné minimum. Denni—-mé&siéni statisticka hlaseni RLP s.p a dalsi podklady o leteckém
provozu, poskytované zadavatelem, jsou velmi pfesné a zplsob odvozeni podminek
smérodatného leteckého provozu v charakteristickém letovém dni (ti. pocet pohybl na
jednotlivych RWY) je pfesné definovan. Nejistotu souborl vychozich dat je tedy mozno pokladat
za zanedbatelnou.

Odhad vychozich dat pro vyhledovy letecky provoz je zatizen nejistotou odhadu, ktera roste
¢im je Casovy horizont pro vypocet vzdalengjSi. Kvalifikované odhady vyhledového provozu
vychazeji z dynamiky rozvoje leteckého provozu evropského regionu, zahrnuji ekonomické a
jiné prognézy a jak se ukazuje, jsou pomérné presné. Za predpokladu stabilniho vyvoje
muzeme pro rok 2012 realné uvazovat odchylku od skute¢nosti v fadu 10 %. Odchylka vSak
muZe byt vétsi, napf. z ddvodu silnych konkurenénich vlivi v regionu, ekonomickych problému
vyznamnych leteckych pfepravcu, globalnich problému aj.

Nejistoty ve stanoveni vychozich podkladd pro vypocet hluku z vyhledového leteckého
provozu LKPR se odhaduji v tomto rozmezi:

celkové parametry leteckého provozu +10%
priimérné vyuziti sméru RWY +15%
charakteristicka skladba provozu +10 %.

Prvni dva body ovliviiuji odhad poctu pohybd; rozmezi + 25 % odpovida nejistota vysledku
asi 1,2 dB. Charakteristickd skladba provozu ovlivni stfedni hladinu zvukové expozice flotily
letadel vyuZivajici sluzeb LKPR; nejistota v odhadu skladby provozu muZze ovlivnit vysledek
v Fadu okolo 1 dB.

Ad b) Odhad nejistot vystupll je ztizen tim, Ze nejsou k dispozici vérohodna kontrolni data.
Nejistotu odezvy modelu na nepfesné zadavané nominalni drahy letu a na bocni (a také
vertikalni) rozptyly trajektorii letu nelze z dostupnych podkladd spolehlivé stanovit, jisté vSak je,
Ze se nejistota zmen3uje s rostoucim pocétem zaznamu radarovych stop, které jsou pfi
zpracovani zadani k dispozici. Odchylka od validni polohy nominéalni drahy letu znamen&
odpovidajici posun systému izofon v Gzemi, avSak kontrolni informace o validni poloze drahy
letu nejsou k dispozici. Nejistota vystupu je v tomto ohledu dosti vysoka a roste se vzdalenosti
od letiSté. To se v3ak prakticky dotyka pouze nizSich Grovni hluku, které se obvykle v grafické
ani jiné formé& nezobrazuji. Pokud se omezime pouze na interval hodnot okolo hygienického
limitu hluku a vySSich, neni nutné se timto typem nejistoty zabyvat.

Stejné nevyznamny vliv na vystupni hodnoty mé& nespravné stanoveny rozptyl trajektorii letu,
jak se dokazuje ve zpravé TECHSON [24]. Ciselné vyznamnéjsi jsou odchylky hodnot Laeq 1 pro
pfipad s rozptylem a bez rozptylu jsou v Gzemi, kde ma véjif tvofeny jednotlivymi trajektoriemi
velké rozpéti, jedné se vSak zpravidla rovnéz o tzemi, kde jsou hodnoty L aeq + malo vyznamné.
Nejistota vystupu v rozmezi dat, vyznamnych pro posouzeni hluku, zfejmé nehraje vtomto
ohledu velkou roli a proto ji mdzeme zanedbat.

Numericky odhad nejistot vystupd je mozno celkem vérohodné provést na zékladé
posouzeni citlivosti vysledné hladiny akustického tlaku Laeq + Na hlavni vstupni parametry.
MdZeme vyjit ze zjednoduSeného vztahu pro vypocet Laeq T

Laeqt = 10*log [exp (0,1* Lagsi) * N1/ T
kde Lae s+ je stfedni hladina zvukové expozice v libovolném misté, odvozena pro N pohybu
letadel (hlukovych udalosti),T je doba hodnoticiho intervalu. Oznac¢ime-li jako DL zménu
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hodnoty Laeq 1, Vyvolanou zménou v poc¢tu N pohybl, je mozno hledanou citlivost vyjadfit
graficky na obr. 6. Je z néj zfejmé, Ze odchylka v poctu pohybu o 10 % predstavuje pouhych 0,4
dB ve vysledné hodnoté Laeq -

z:: _—
. / /
0,1 /

0 2 4 6 8 10

DL vdB

zména v poctu pohybu v %
Obr. 6 Zména DL hodnoty Laeq T S€ Zménou v poctu pohybd N (v %)

Nepresnost v uspofadani skupin letadel ze smérodatné skladby letadel a chyba odhadu
reprezentativniho typu muze znamenat zménu stfedni hladiny zvukové expozice Lag s a tim i
hodnoty Laeq 7. Citlivost Laeq  Na Lae si¢ je daleko vyznamnéjsi, jak ndzorné vyplyva z obr. 7.

6

5

4

DL vdB
w

0 1 2 3 4 5
zména v hodnoté LAX

Obr. 7 Zména DL hodnoty Laeq T S€ Zménou stfedni hladiny zvukové expozice L ae st (j€
zde uvedena pod starSim oznacenim jako LAX)

V z4jmu snizeni posledni z uvadénych nejistot upravujeme charakteristické hodnoty hluku
zakladnich tfi skupin letadel na zékladé prfesnych opakovanych méfeni hluku, ktera poskytuji
potfebna data. Pfedpokladame, Ze vysledna nejistota vystupu nepfesahne 1 az 1,5 dB.

Ad c) Nejistoty numerického modelu pouzitého k vypoctu hluku z leteckého provozu nemuze
jeho uZzivatel odhadovat, je to véci jeho tvarcl. Pouzité numerické modely jsou prepisem
ovéfenych vypoctovych postupl a nejistoty modelu plynou ze zplsobu algoritmizace a ze
zavedenych zjednoduSeni. Model vypoctu nelze jednoduse verifikovat, vysledky vypoctu je
mozné pouze porovnat s vysledky poskytovanymi riGznymi vypoétovymi modely nebo s vysledky
méfeni hluku; ty jsou ovSem rovnéz zatizeny vyznamnymi nejistotami méfreni. V této studii
aplikujieme oba zpulsoby: vypocet hluku pomoci modelu CADNA konfrontujeme s vypodty
nékterych situaci pomoci modeld INM a LETZONY a s vysledky opakovanych a velmi pfesnych
méreni hluku v okoli LKPR.

Na zakladé provedeného odhadu predpokladame, Ze vysledna hodnota nejistoty pfi
modelovani hluku z leteckého provozu se bude pohybovat v fadu 2 az 3 dB. Smluvni hodnota
nejistoty numerického odhadu hluku z leteckého provozu na letisti PRAHA RUZYNE, stvrzena
zapisem z porady se zastupci organizaci provadéjicich statni zdravotni dozor (ze dne 1.11.2006
za Ucasti MHS HMP, KHS Stfedoceského kraje, Zdravotni Ustav Praha ), se stanovi na + 2 dB.
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Vypoctené hladiny akustickeho tlaku Laeq o @ Laeq n, kterymi se v dalSich Castech zpravy
doklada hlukova zatéz okoli letisté PRAHA RUZYNE, pokladdme za nejpravdépodobnéjsi
hodnoty hluku vyvolaného pohyby (pfilety, odlety) letadel v provozu LKPR.

5. UZEMIV OKOLi LKPR CITLIVA VUEI HLUKU

Uzemi v okoli LKPR zvlasté citliva viici hluku z leteckého provozu pfedstavuii:
a) obytna tzemi s vétSi koncentraci trvale bydlicich obyvatel
b) rozsahlé zdravotnické, sociélni, Skolské a védecké aredly
c) uzemi uréenda k odpocinku a rekreaci a chranéna tuzemi vétSiho vyznamu.

Ad a) Obytna Guzemi v SirSim okoli LKPR s vétSi koncentraci trvale bydlicich obyvatel shrnuje
tabulka 1. Uvadi se v ni vyméra sidla v ha a pocet trvale bydlicich obyvatel. Udaje jsou prevzaty
z podkladt Ceského statistického Gfadu k 1.1.2006, dostupnych na webovych strankach CSU.
Z vyctu v tabulce 1 je jen mensi ¢ast obci bezprostfedné vystavena hluku z leteckého provozu
LKPR. Obce tisténé tuéné lezi alespon ¢asti katastru v ochranném hlukovém pasmu LKPR.

Tabulka 1 Poget obyvatel v obcich v okoli letisté¢ PRAHA RUZYNE

mést.cast LOKALITA  vyméra pocet mést.cast LOKALITA vyméra pocet
okres (ha) obyvatel okres (ha) obyvatel
Cerveny
Praha 5 Praha 5 3542 82231 P-ha zapad Ujezd 534 885
Praha 6 Praha 6 5609 109378 Cigovice 653 274
Lysolaje 248 998 Dobroviz 597 476
Nebusice 368 2697 DrahelcCice 478 420
Pfed. Kopanina 327 619 Horoméfice 804 2401
Suchdol 512 5583 Hostivice 1449 5607
Praha 8 Bohnice 18834 Chrastany 415 560
Cimice 6828 Chyné 499 710
Praha-Troja 970 Jeneé 734 1062
Praha 13 Praha 13 1294 55154 JinoCany 375 832
Praha 17 Praha 17 326 24391 KnéZeves 257 531
Zli¢in 683 3244 Lichoceves 518 156
Okr. Kladno Kladno 3697 69329 Okof 213 57
Béloky 222 122 Ptice 782 518
Braskov 477 959 Roztoky 844 6286
Bustéhrad 761 2327 Rudnéa 820 3738
Dolany 300 191 Statenice 378 795
Hostoun 1033 893 Stfedokluky 554 888
Hiebed 422 1441 Tuchoméfice 888 1088
KySice 479 603 Uholicky 426 596
Lidice 475 447 Uhonice 994 927
Makotfasy 433 319 Unétice 316 546
Malé PFito¢no 185 229 Velké Prilepy 567 1611
Malé Kysice 419 283 Okr. Beroun Chyrfava 3736 1579
Paviov 156 94 Nenacovice 398 208
Svarov 420 314
Unhost’ 1741 3481
Vel. Pfitoéno 241 840

Ad b) Na uzemi hl. m. Prahy vystaveném hluku z leteckého provozu LKPR je fada velkych
zdravotnickych zafizeni a jinych lokalit citlivych vici hluku. Jsou to predevSim Fakultni

nemocnice v Motole a Nemocnice Na Homolce v Praze 5, Fakultni Thomayerova nemocnice a
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Institut klinické a experimentalni mediciny v Praze 4, Psychiatricka |éCebna V Praze 8 —
Bohnicich, rozsahly Skolsky areal v Praze Suchdole a dalSi. Na Uzemi StfedoCeského kraje leZi
v SirSim okoli LKPR napf. Méstskd nemocnice v Roztokach u Prahy, Nemocnice Tfebotov a
Nemocnice Kladno.

Ad c¢) V blizkosti LKPR se nachézeji nasledujici vyznamné plochy citliva vici hluku z leteckého

provozu:

@ pFirodni rezervace Divoka Séarka, vyhlaSena v nejclenitdjsi ¢asti hluboce zafiznutého Gdoli Sareckého
potoka v proterozoickych buliznicich.

@ ptirodni pamatka Housle, cca 1 km jihovychodné od Horoméfic na k.U. Lysolaje, vyhlaSeno 1982 na
vyméfe 3,82 ha. Uzka rokle o zahloubeni cca 30 m do sprasovych hlin, s odkryvem stény kfidovych
piskovcu, v dolni ¢&asti zahloubeno az do starohornich tmavych bfidlic. Vyskyt tepolmilnych
spolecenstev, geologicka lokalita.

@prirodni pamatka Kalvarie v_Motole, vyhlaSena v roce 1982 na vyméfe 3,71 ha k ochrané dvou
diabasovych ostroht pobliz motolského krematoria, teplomilna spole¢enstva.

@ prirodni pamatka_U haja, vyhlaSena v roce 1982 na vyméfe 6,64 ha v pramenisti Vétveného potoka,
mokfadni vegetace, pfechod do doubrav

@ prirodni pamatka Ci¢ovicky kamyk, 300 m SZ od obce Cernovigky v k.t. Ciovice. VyhlaSeno v roce
1989 na vyméfe 1,96 ha. Pfedmétem ochrany vychoz podlozi v geomorfologicky napadném Utvaru
s odkryvy podlozi, botanicka a paleontologicka lokalita. Cca 1,5 km severozapadné od hranice zény
v Tuchoméficich

@navrhovana prirodni pamatka Pazderna na hranici k.G. Tuchoméfice, Stfedokluky, Cicovice; vychozy
podlozi s xerofytnimi ekosystémy, cca 1 km SZ od hranice zony A v Tuchoméficich

@pfirodni pamatka Hostivické rybniky v k.0. Litovice, Hostivice, vyhlaSena 1998, ochrana rybnicni
soustavy s rakosinami a mokfadnimi ekosystémy, lesnimi porosty.

@ Prfirodni rezervace Roztocky haj-Tiché udoli , vyhldSena v roce 1951 na celkové vymére 114,23 ha,
vétSina v k.U. Roztoky pfi dolnim toku Unétického potoka nad Gstim do Vitavy.

Ve vzdaleném okoli letisté, v dosahu hluku z preletl letadel zapadné od LKPR, jsou dvé

rozsahlé chranéné krajinné oblasti, CHKO Kfivoklatsko (zapadné od spojnice Kladno — Beroun)

a CHKO Cesky Kras (podél toku Berounky, JV od Berouny az po JZ okraj Prahy).

6. UDAJE O LETISTI PRAHA RUZYNE

6.1 VSeobecné

6.1.1 Pouzité podklady

Vychozi Gdaje o letisti PRAHA RUZYNE a jeho pfipravovaném rozvoji, o souéasném a
vyhledovém leteckém provozu a dalSi poZadované informace jsou Cerpany z téchto podklad
poskytnutych zadavatelem dokumentace EIA (LP s.p.):

Letecka informaéni pfiru¢ka AIP CR, AD 2, LKPR — PRAHA/RUZYNE [21]

Vyhledové studie letisté¢ PRAHA RUZYNE. NIKODEM & PARTNER. Aktualizace — prosinec

2003 [9]

Vzletova a pfistavaci draha RWY 06R/24L letist¢ PRAHA RUZYNE. Studie vystavby.

NIKODEM & PARTNER, leden 2004 [10]

Paralelni RWY 06R/24L letist¢ PRAHA RUZYNE. Dokumentace k UR. NIKODEM &

PARTNER, kvéten 2005 [28]

Vychozi Gdaje pro zpracovani hlukové studie letisté PRAHA RUZYNE s paralelni RWY

06R/24L. Podklad pro projednani E.I.A zaméru vystavby paralelni RWY 06R/24L. Dotaznik

TECHSON vyplnény LP s.p., 29.08.2006 [35]

Navrh organizace letového provozu na paralelnich drahach 06 R/IL — 24 R/IL. RLP CR,

srpen 2006 [36]

Cetné dopliujici podklady poskytované zadavatelem a &etna Ustni sdéleni.

Podklady o sou¢asnému a vyhledovém leteckém provozu maji vyznam vstupnich hodnot pro
vypocet hluku, garantovanych zadavatelem dokumentace EIA.
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6.1.2 Situace

Vefejné mezinarodni letisté PRAHA RUZYNE leZi v nadmofské vysce 380 m na Gzemi hl. m.
Prahy, na jeho severozapadnim okraji, v mirné zvinéné a v husté osidlené krajiné. Blizké okoli
letiSté je mozZno charakterizovat pfevadzné jako zonu bez bydleni s primyslovymi podniky,
nakupnimi centry, sklady apod. a shustou siti pozemnich komunikaci. Sirsi okoli leti5té
s vyznamnéjSimi dopady hluku z leteckého provozu zasahuje husté osidlenou ¢ast hl. m. Prahy
a Cast StfedoCeského kraje s ¢etnymi mensimi sidly.

Poznamky:

1. Blizkym okolim letisté se zde rozumi Uzemi, ovlivnéné hlukem z provozu na letisti (vzlety, pfistani,
motorové zkouSky letadel, pfipadné téz dalSi pozemni operace letadel). Hygienické limity hluku
z leteckého provozu pro chranéné Gizemi jsou zde zpravidla pfekracovany.

2. Sir8i okoli letisté je ovlivnéno hlukem od preletl letadel po vzletu a pfi pfiblizeni. Hluk od pohybd
letadel zde tvofi vyznamnou slozku v hlukové zatézi prostfedi, avSak hygienické limity hluku pro
chranéné Uzemi zde nemusi byt dosahovany a prekra¢ovany.

3. Ve vzdaleném okoli letiSté jednotlivé hlukové udalosti, vyvolané prelety letadel, nevybocuji
z obvyklého hluku pozadi, specificky hluk z leteckého provozu nedosahuje hygienickych limitl hluku
pro chranéné Gzemi a obvykle je hluboko pod touto Urovni.

Provozovatelem letist¢ PRAHA RUZYNE je Letisté Praha s.p. Provozni doba je nepretrzita,
veskeré sluzby se poskytuji rovnéz nepretrzité. NejvyznamnéjSim uZivatelem letiSté PRAHA
RUZYNE je narodni letecky piepravce Ceské aerolinie, a.s. (CSA, dopravni lety proudovymi a
vrtulovymi letouny raznych typ), TRAVEL SERVICE, a.s. (charterové a nizkorozpoctove lety),
Armada Ceské republiky (ACR, zajistuje predevsim vladni lety), Policie CR (PCR, provoz
vrtulnika zachranné sluzby), Fischer Air s.r.o. a letecké spolec¢nosti cizich statl. Malo vyznamné
jsou lety soukromych vlastnik( letadel vdeobecného letectvi

6.2 Soucasna konfigurace drahového systému LKPR

6.2.1 Drahovy systém a drahy letu

Drahovy systém letisté PRAHA RUZYNE predstavuiji:

vzletova a pfistavaci draha 06/24 (3.715x45 m, beton)

vzletova a pfistavaci draha 13/31 (3250x45 m, beton)

vzletova a pfistavaci draha 04/22 (2.120x45 m, asfaltobeton)

systém pojizdécich drah, odbavovaci plochy a étyfi pfistavaci plochy pro vrtulniky

stani pro motorové zkousky letadel u hangaru E (vrtulové letouny) a F (proudové letouny)

Hlavni vzletova a pfistavaci draha 06/24 umoznuje plnohodnotny provoz letadel vSech
kategorii a je preferovana pro vzlety a pfistani dopravnich letadel vSech kategorii. Draha 13/31
je rovnéz plnohodnotné vybavena, avSak v sou¢asnosti jsou pro ni uplatnéna provozni omezeni
ktera reguluji jeji vyuziti. Draha 04/22 vyhovuje svymi parametry pouze pro provoz malych a
stfednich letadel, radionavigacni zafizeni drahy je zruSeno; v sou¢asné dobé neni pro vzlety a
pfistani vyuzivana a slouzi jako odstavna plocha. Situovani vzletovych a pfistavacich drah
letist& PRAHA RUZYNE je schematicky vyznaéeno na obr. 8.

Prilety dopravnich letadel jsou nejméné ze vzdéalenosti 10 km od pfiletového prahu vedeny
v ose kazdé RWY se sklonem pristavaci roviny ILS 3°, se zanedbatelnymi bo¢nimi i vySkovymi
rozptyly. Pro odlety jsou standardni traté, publikované v AIP CR AD 2 — LKPR [21], vyuZivany
jen ramcové, frekventované trajektorie v okoli letist¢ PRAHA RUZYNE lIze jiz deldi dobu
charakterizovat jako véjife realnych trajektorii okolo nej¢astéji vyuzivanych nominalnich trati pro
odlety. Trajektorie letu vrtulnikd a letd VFR letadel vSeobecného letectvi jsou definovany volnéji,
vykazuji velké rozptyly. Pohyby po nich jsou z hlediska primérné hlukové zatéze okoli LKPR
nevyznamne.

Vyskovy profil letu pro odlety dopravnich letadel je v pouZitém numerickém modelu jiz zadan
pro zvolené reprezentativni typy letadel na zékladé znadmych letovych vykonl. V nékterych
smérech RWY LKPR je stanoven minimalni gradient stoupani 8 % (tj. 4,6°), této hodnoté
vyhovuji i vlastnosti reprezentativnich typu.

V soucasné dobé se pfi fizeni letového provozu umoznuje odklon od pfimého sméru po
vzletu po dosazeni vysky 600 m AGL. Snahou je co nejdfive vyklidit kurs RWY a vyuzit co
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nejlépe omezené kapacitni moznosti drahy. Uvedenou vySku dosahuji letadla v razné
vzdéalenosti od LKPR, v zavislosti na po¢asi, nakladu apod., takZze zacatky toceni leZi v rdznych
vzdalenostech od letisté, coz je prFic¢inou velkych rozptyld trajektorii letu. Odlety jsou smérovany
k pfidélenym naviga¢nim bodim, takZe existuji zony s vétSi koncentraci preletll a je mozné
nalézt tzv. nomindalni drahy letu a rozptyly (pouze vSak orientacni hodnoty) reélnych trajektorii
letu okolo nomlnalnlch trajektorii.

T - /;*‘ i L e M

!

A
. i

Obr. 8 Situovani stavajicich vzletovych a pnstavamch drah letiSté PRAHA RUZYNE

Schematicky jsou nominalni drahy pro odlety letadel v jednotlivych smérech RWY 06/24 a
RWY 13/31, vyuzivané v souéasném provozu letist¢ PRAHA RUZYNE pii stavajici konfiguraci
vzletovych a pfistavacich drah, znadzornény na obr. 9 a_obr. 10. Jedna se jen o drahy a jejich
¢asti vyznamné pro utvareni zvukového pole na zemi.

Pocty pohybl (odletll) po jednotlivych jmenovitych drahach letu a kategorie letadel, ktera je
v soucasném leteckém provozu vyuzivaji, se stanovi z podminek charakteristického letového
dne, z pramérného vyuZiti jednotlivych sméri RWY LKPR pro odlety a z podkladd RLP s.p. o
primérném vyuZziti standardnich odletovych trati. Rozptyly trajektorii letu jsou odvozeny
individualné k jednotlivym tratim na zékladé statistického rozboru radarovych stop a zadavaji se
do vypoctu v souladu s pozadavky pouzittho numerického modelu. PIné se respektuji
poZadavky metodickych podklad( [17,18].

6.2.2 Obecné o leteckém provozu

Letecky provoz na letisti PRAHA RUZYNE je celoroéni, provozni doba je 24 hodin.
Prevaznou cast leteckého provozu predstavuje pravidelna doprava, v letni sezéné jsou
pomeérné casté lety kargo a charterové lety. Malo vyznamné pro hlukovou zatéZz okoli jsou
ostatni lety vrtulnik(l a letadel vSeobecného letectvi.

Predstavu o dynamice vyvoje vykonud LKPR, jmenovité poctu pohybUl letadel za rok, poskytuje
obr. 1. Pfedpokladame, Ze aZz do uvedeni nové paralelni RWY 06R/24L do provozu budou
charakteristické (percentualni) ukazatele, ovliviujici hlukovou zatéz a jeji distribuci do okoli
LKPR, zachovavat podobnost nejméné v mezich, které jen malo ovlivni spolehlivost
odvozenych hlukovych ukazatelll. Opravnénost tohoto predpokladu vyplyva z dlouhodobého
sledovani hluku z leteckého provozu LKPR, vysledky jsou dokladany ve zpravach TECHSON.
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Obr. 9 Nominalni drahy letu pro odlety z RWY 06/24 pfi sou¢asném leteckém provozu LKPR
a stavajici konfiguraci drdhového systému
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Obr. 10 Nominalni drahy letu pro odlety z RWY 13/31 pfi sou¢asném leteckém provozu LKPR
a stavajici konfiguraci drahového systému
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Celkové ukazatele prepravnich vykont maji rostouci trend. Celkovy pocet pFepravenych
cestujicich za rok se od roku 2003 zvysSil z ptivodnich asi 7,5 mil. na dneSnich vice nez 11 mil.,
to je témé&F o 50 %. Umérné tomu vzrostl ve stejném obdobi i celkovy poéet pohybl letadel
z pavodnich 116 tis. na dneSnich asi 166 tis. za rok.

Rovnomérnost provozu

V prabéhu roku jsou v leteckém provozu LKPR jen malé sezonni vykyvy, jak doklada obr.
11. Uvadi se vném pocty pohybl za jednotlivé kalendafni mésice roku, vyjadiené v %
z celoro€niho poctu pohybd. V letnim obdobi (kvéten az fijen) se uskute¢nuje zpravidla okolo
55 % z celoro¢niho poctu pohybu letadel.
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cervenec
listopad
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Obr. 11 Pramérné sezénni vykyvy v leteckém provozu na letisti PRAHA RUZYNE, vyjadiené v
% z poctu pohybl za rok

Letecky provoz na LKPR je velmi vyrovnany i v pribéhu jednoho tydne. Na obr. 12 jsou
uvedeny pocty pohybu za jednotlivé dny v tydnu, vyjadfené rovnéz v % z poctu pohybl za
tyden, a to jako dlouhodoby pramér v roce 2004. Tento ukazatel se prakticky neméni.
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t pohybd za den v %

10 A

prameérny poce

3 2 g 3 3 g 3

S g o IS 5 2 3

c = = = o [<] Q

<3 0 0 7] c
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Obr.12 Pramémé tydenni vykyvy v leteckém provozu na letisti PRAHA RUZYNE, vyjadfené v
% z poctu pohybu za tyden
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Rovnomérnost leteckého provozu v pribéhu jednoho dne doklada obr. 13. Predstavuje
priimérné pocty pohybl v jednotlivych hodinach dne, vyjadrené v % z poctu pohybu letadel za
cely den.
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Obr. 13 Pramérné hodinové pocty pohybu letadel na LKPR v priibéhu dne, vyjadfené v %

poctu pohybu za cely den)

V prabéhu dne existuji dva ¢asové Useky se silnym provozem, ktery dosahuje az meznich
hodnot z hlediska hodinové kapacity (vzdy po dobu 2 az 3 hodin), nejvySe vSak asi 48 pohybu
za hodinu. Situaci v letni sezéné roku 2006 doklada obr. 14. Doba, po kterou je dosahovana
hodinova kapacita drahového systému, se rok od roku prodluzuje.

VyuZziti vzletovych a pfistavacich drah

Definice smérodatného leteckého provozu v charakteristickém letovém dni respektuje
skute€nou distribuci celkového akustického vykonu z leteckého provozu vyzareného do okoli
LKPR. Zavisi tedy na vyuZziti jednotlivych smeérd vzletovych a pfistavacich drah ke vzletim a
pfistani letadel. Provozni vyuZiti jednotlivych smérd RWY letisté PRAHA RUZYNE ovlivAuiji
predevsim atmosférické podminky (smér a sila vétru), provozni omezeni vyhlasena v AIP CR
AD 2 - LKPR [21], a opatfeni vynucena okolnostmi (nutné opravy RWY apod.).

Vyjadfeno v celoro¢nich primérech, zustava vyuziti jednotlivych smérd RWY dlouhodobé
na prakticky stejné darovni. Primérné vyuziti jednotlivych smérd RWY 06/24 a RWY 13/31 (v %
z celkového poctu pohybl na LKPR za rok) za obdobi let 2003 az 2006, oddélené pro vzlety
(DEP) a pristani (ARR) letadel, udava tabulka 2.

Tabulka 2 Dlouhodobé vyuziti jednotlivych smér(i drahového systému letisté PRAHA RUZYNE
pro vzlety (DEP) a prfistani (ARR) letadel

RWY 24 RWY 06 RWY 31 RWY 13
ROK ARR DEP ARR DEP ARR DEP ARR DEP
2003 31,0 32,3 59 6,1 8,8 10,6 13 1,6
2004 28,3 32,5 5,8 5,6 8,3 7,7 1,9 3,2
2005 28,9 30,3 6,6 6,2 12,1 9,0 14 3,5
2006 34,5 32,5 8,8 7,6 4,2 4,0 2,8 5,6
POZNAMKA:

V tabulce 2 nejsou zahrnuty pohyby vrtulnikd z heliportd LKPR, ¢ini celkem asi 2 % z celkového poctu
pohybd za rok.
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Obr. 14 Pramérne hodinové pocty pfiletd (ARR) a odlett (DEP) letadel na letisti PRAHA
RUZYNE v pribéhu dne v letni sezéné 2006

Priimérné dlouhodobé vyuziti sméru

vzletovych a pfistavacich drah LKPR (v soucasné

konfiguraci) pro pfilety (ARR) a odlety (DEP) letadel nazorné vyjadfuji grafy v obr. 15.
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Obr. 15 Dlouhodobé primérné vyuziti smérd RWY LKPR pro vzlety (DEP) a pfistani (ARR)
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Letecky provoz v no¢ni dobé

PFfi hodnoceni hluku z leteckého provozu se za podstatny ukazatel pravem poklada hluk
vyvolany pohyby letadel v no¢ni dobé. No¢ni provoz na LKPR je vyrazné omezen, provozni
opatfeni ke sniZeni hluku letadel stanovené v kap. 2.21 AIP CR AD 2 - LKPR [21] omezuji poCty
pohybu za noc a typy letadel pfipustné v no¢nim provozu (bonus list). Pfipousti se nejvySe 3
vzlety a 3 pfistani za hodinu dopravnich letadel o vzletové hmotnosti do 45 t nebo letadel nad
45 t, zafazenych do bonus listu, v no¢ni dobé (22:00 az 06:00 hodin mistniho ¢asu). To
predstavuje nejvySe na 48 pohybll za T = 8 hodin v noci. Vyjimkou mohou byt opoZzdéné
nezavinéné prilety letadel s planovanym pfiletem jesté v denni dobé.

V celoro¢nim méfitku jsou zminéna omezeni no¢niho provozu dodrZzovéna, limitni pocet
pohybl nebyvéa naplnén. No¢ni provoz na LKPR nyni pfedstavuje celkem asi 7 az 8 % z pohybU
za cely rok. V letni sez6né je zpravidla pocet pohybl v noci vySSi, coz je dano zvySenym
poctem charterovych letd.

Skladba kategorii a typu letadel

Sluzeb leti§té¢ PRAHA RUZYNE vyuziva flotila letadel mnoha typd a verzi. Vesmés se jedna
o moderni typy s dobfe doloZzenou hluénosti, coz umozfiuje zarfadit letadla do kategorii
s podobnymi akustickymi charakteristikami a letovymi vykony. NejvétSi zastoupeni v leteckém
provozu LKPR (dlouhodoby pramér se uvadi v zavorce v procentech z poctu pohybu za cely
rok) maji tyto typy letadel:

dopravni a obchodni letounydo 30t  ATR 42 (11,3%), ATR 72 (7,9%), DHC 8 (4,7%)

proudové dopravni letouny do 80 t B 737-300 (8,2%), B 737-400 (19,5%), B 737-500
(28,2%), B 737-800 (5,4%), A 319 a 320 (6,8%)
A 310 (1,6%), B 757, 767 (1,5%), TU 154 (0,5%).

proudové dopravni letouny nad 80 t

V noc¢ni dobé se skladba letadel pfizpisobuje podminkam definovanym v kap.2.21 AIP CR,
AD 2 LKPR [21]. Pfevahu v poctu pohybl maji letouny B 737 vSech verzi (okolo 75 %), vrtulové
letouny ATR 42 a ATR 72 (7,5 %), A 320 (5 %) a dalsi.

Pocty pohybu letadel definovanych kategorii, vyjadiené opét v % z celkového poctu pohybu
za rok, obsahuje tabulka 3; oddélené se v ni uvadi skladba provozu v denni dobé a v noci.

Tabulka 3 Skladba kategorii letadel v provozu leti§té¢ PRAHA RUZYNE (v % z celkového poétu
pohybu za rok)

Kategorie letadel % vyskytu ve dne % vyskytu v noci
A. letadla vSeobecného letectvi 4,0 2,0
B. dopravni a obchodni letouny do 30t 30,0 20,0
C. proudové dopravni letouny do 80 t 59,0 75,0
D. proudové dopravni letouny nad 80 t 5,0 2,0
E. vrtulniky 2,0 1,0

Mimoradné provozni situace

Smérodatny letecky provoz predstavuje praimérné podminky za dlouhé sledované obdobi,
v nichZ se vyhladi ojedinélé nebo malo cetné anomalie. Na ty je mozno pohlizet jako na
ojedinélé situace, na které se nevztahuje hygienicky limit stanoveny v nafizeni vliady CR &.
148/2006 Sb. [12]. Pravé na tyto mimoradné situace vSak citlivé reaguji obyvatelé z dotéenych
lokalit zvySenym pocétem stiznosti na hluk.

V soucasném leteckém provozu LKPR se jedna o tyto situace, které se kazdoro¢né opakuiji:

a) Kratkodobé uzavieni RWY 06/24 (z divodu nutnych oprav) a preneseni veSkerého
provozu na RWY 13/31. Trvani zvySeného leteckého provozu na RWY 13/31 je zpravidla
nékolik dnd v més. dubnu, nejvySe vSak 1 mésic. Vté dobé je v zavislosti na
meteorologickych podminkach vyuzivana pro vzlety letadel i RWY 13, coZ kratkodobé
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zvysuje hlukovou zatéZ v lokalitach jizné od RWY 13/31 (Uzemi Prahy 5, 6 a 17 — Ruzyné,
Motol, Jinonice, Repy a dalsi).

a) ZvySeni poctu pohybl v no¢ni dobé a ojedinélé lety hluénych letounl nezafazenych v bonus
listu. Jedna se o zcela ojedinélé situace, které souviseji s vyuzitim LKPR k humanitarnim
letm s vysokou prioritou (vétSinou se tyka letd B 747 a C 130 Herkules), v letnim obdobi
jsou pomeérné Casté zpozdéné lety s pfiletem na LKPR po 22:00 hodiné.

V hodnoceni hluku z leteckého provozu LKPR tyto mimofadné provozni situace samostatné
nefiguruji, jsou zahmuty v praimérném leteckém provozu.

HIuk z pozemnich operaci letadel

Pozemni operace letadel se podle [14] posuzuji samostatné jako stacionarni zdroje hluku a
nejsou pokladany za soucést leteckého provozu. Nesouvisi tedy bezprostfedné s dostavbou
drahového systému.

Jedinym vyznamnéjSim zdrojem hluku jsou v tomto specifickém pFipadé motorové zkouSky
letadel, ostatni pficiny (dlouhodobé béhy pomocnych energetickych jednotek, brzdéni reverzaci
tahu) jsou na LKPR zakazany nebo vyrazné omezeny.

Prehled o poctech a rozsahu motorovych zkouSek letadel, provadénych v sou€asnosti a ve
vyhledu do roku 2015, podava [47]. Letisté PRAHA RUZYNE nemé dosud vybudované stani
pro motorové zkousky s protihlukovym vybavenim, tak jak je zname z jinych letist, pfesto ze
navrhy na jeho zfizeni jsou starSiho data. Motorové béhy letadel se provadéji na volnych
plochach pfed hangary E a F a v malé mife téZ na odbavovaci ploSe (pouze volnobézné
rezimy).

Celkovy pocet motorovych zkouSek se nyni pohybuje okolo 1 300 za rok, z toho asi polovina
pfipada na proudové dopravni letouny. VétSinou se jedna o béhy na volnobézny rezim (asi 60
%) nebo s kratkym béhem na cestovni rezim motoru (okolo 25 %). Ve zbytku (asi 15 %) jsou
motory vyvedeny kratkodobé na vzletovy rezim.

Vliv motorovych zkouSek letadel na hluk v okoli LKPR neni ve vystupech této hlukové studie
zahrnut také z toho divodu, Ze neni znamé budouci FeSeni motorového sténi, které by umoznilo
porovnani sou€¢asného a cilového stavu. Pfedpoklada se, Ze hluk z motorovych zkousSek letadel
bude posuzovan samostatné pfi projednavani projektové dokumentace k novému motorovému
stani.

6.2.3 Provozni omezeni ovlivaujici hluk v okoli LKPR

Provozni postupy pro snizeni hluku letadel, vyhlaSené pro letist¢ PRAHA RUZYNE

v kapitole 2.21 ¢asti AD 2 — LKPR Informacni letecké pfirucky AIP CR [21], vychéazeji

z legislativy na ochranu zdravi pfed Gc€inky hluku, platné pfed rokem 2000. Uplatriuji se v nich

tato zasadni pravidla pro provoz letadel na LKPR:

- omezeni poctu no¢nich letd (pro hodinové intervaly) a vylou¢eni z no¢niho provozu letadel
s vySSi hluénosti (ve vztahu k limitu pro hlukovou certifikaci letadel podle ICAO ANNEX 16
[22]) zavedenim tzv. ,bonus listu” pro letouny t€zSi nez 45 t
omezeni provozu ha RWY 13/31
vymezeni postupu pro pfilety a odlety letadel na/z LKPR, kterymi se sniZuje hluk na zemi

omezeni pro motorové zkouSky letadel a pro pohyby letadel na zemi.

Takto vymezenda pravidla v sou¢asné dobé v zasadé vyhovuji, o jejich dodrZzovani nejsou
k dispozici zadné podklady. Zmény v leteckém provozu a predevSim opakované ménénée
poZadavky legislativy na ochranu vefejného zdravi ponékud méni podminky pro posuzovani
hluku z leteckého provozu, coz vyzaduje ovéfeni funkce nékterych ustanoveni z cit. kapitoly
2.21 z AIP CR AD 2 — LKPR [21].
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Na pocatku roku 2007 tak doSlo ke zméné pravidel pro noéni provoz na letisti PRAHA
RUZYNE, vychéazejici ze studie [41]. Ustupuje se od pGvodniho omezeni hodinového poétu
pohybl (ARR, DEP) a zavadi se hlukova kvéta pro interval T = 8 hodin v noc¢ni dobé.
Parametrem je dodrZzeni hygienického limitu hluku pro chrdnény venkovni prostor vné
ochranného hlukového pasma, coz umoznuje soustfedit provoz do po¢atec¢nich noénich hodin a
operativné zaradit do letového fadu pouze vhodné typy a série letadel s nizkou hlu¢nosti. Byl
zaroven navrzen novy ,bonus list* (navazuje na novou Upravu hlukovych kategorii letadel
v provozu LKPR), pro planovani no¢niho provozu pfi sou¢asném dodrZzeni hlukové kvéty je
pouzivan jednoucelovy vypoctovy program. Tento systém umoZzni operativné sniZzovat hluk
z leteckého provozu v no¢ni dobé pouhou zménou predepsané hlukové kvoty.

6.2.4 Ochranné hlukové pasmo letisté PRAHA RUZYNE

Ochranné hlukové pasmo letist¢ PRAHA RUZYNE vychézi z navrhu [37], ktery byl po
nékolika pfedchéazejicich verzich v roce 1997 dopracovan a pfipraven k podani pro vyhlaseni
Uzemniho rozhodnuti. Jednani nebyla zpocatku UspésSna, proto byly vypracovany dva
samostatné navrhy OHP [38,39]. Ochranné hlukové pasmo letist¢ PRAHA RUZYNE,
vychazejici z navrhu [38], bylo na Uzemi hl.m. Prahy vyhlaSeno k 3.7.1998 Uzemnim
rozhodnutim OUR Magistratu hl. m. Prahy &j. 127080/98.

Kompetenci k zemnimu Fizeni ve véci vyhldSeni OHP, leZiciho na GUzemi dvou okresu
stfedoCeského kraje (Praha-zapad, Kladno), byl v fijnu 2000 zmocnén stavebni Gfad v Hostivici.
Vzhledem k dodate¢né zjisténému nesouladu mezi navrhem [39] a schvalenymi Uzemnimi
plany nékterych dotéenych obci rozhodl stavebni Gfad v Hostivici, Ze navrhy na vyhlaSeni OHP
LKPR je tfeba predkladat postupné po jednotlivych obcich po dosazeni souladu navrhu OHP
LKPR s Gzemnimi plany téchto obci.

V létech 2001 az 2003 byly zpracovany a stavebnimu Gfadu v Hostivici pfedkladany navrhy
na zfizeni OHP pro obce lezici na Uzemi okresu Praha-zapad a Kladno. VSechna pozadovana
Uzemni rozhodnuti o OHP LKPR byla jiz vydana.

V obdobi let 2000 az 2006 doSlo k nékolika Upravam legislativy na ochranu zdravi pfed
nepfiznivymi U¢inky hluku, kterymi se zménily povinné akustické deskriptory pro vyjadfeni hluku
z leteckého provozu a hlukové limity. Dopady téchto zmén na jiz vyhlaSené a k vyhlaseni
pfipravené OHP LKPR byly vZzdy podrobné ovéreny [48, 49, 40] a aZz na posledni legislativni
Gpravu [12] nebyly shledany dopady pro rozsah OHP LKPR podstatné. Ménily se vsSak
podminky pro vyuziti Gzemi ovlivnéného hlukem z leteckého provozu.

Pocatkem roku 2006 bylo pfijato nové nafizeni vlady [12], kterym se s ucinnosti od
01.06.2006 zavadi nizSi hygienické limity pro hluk z leteckého provozu, vztahované k
charakteristickému letovému dni. Prvni numerické odhady dopadi této zmeény limitu na
dodrzeni podminek OHP, vychazejici z vysledkd méreni hluku z leteckého provozu potvrdily, Zze
podminky ochranného hlukového pasma letisté PRAHA RUZYNE jsou se v&i pravdépodobnosti
splnény i po Upraveé hygienického limitu. Tento pfedbézny odhad potvrzuje zprava [40], s témito
zavery:
- kritickou situaci z hlediska rizika prekro¢eni hygienického limitu hluku v Gzemi wvné

ochranného hlukového pasma predstavuje provoz v no¢ni dobé

kritickymi lokalitami z hlediska rizika pfekroeni hygienického limitu hluku jsou zapadni a

vychodni okraj ochranného hlukového pasma letisté¢ PRAHA RUZYNE a obec Pavlov

severni a jizni ¢ast ochranného hlukového pasma je vymezena s dostate¢nou Uzemni
rezervou, riziko prekro¢eni hlukového limitu zde nehrozi

snizeni limitu hluku omezuje moznost zvySovani leteckého provozu LKPR v no¢ni dobé

snizenim hygienického limitu hluku se snizZily dosud udrZzované rezervy na dodrZeni

hygienického limitu hluku vné ochranného hlukového pasma.
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6.2.5 Monitorovani hluku z leteckého provozu LKPR

V okoli letisté Praha — Ruzyné se aZz do konce roku 2006 provadélo priibéZzné méfeni hluku
z leteckého provozu monitorovacim systémem zroku 1993, ktery mél 10 stacionarnich
monitorovacich stanic umisténych vesmeés uvnitf obci v okoli letisté, 1 stacionarni stanici
umisténou v aredlu letiSt€é u motorového stani v blizkosti hangaru ,F* a 1 stanici mobilni.
Monitoring hluku z leteckého provozu byl provadén formou sluzby, poskytované Letisti Praha,
s.p. firmou J*D*S.

Vysledky monitoringu hluku z leteckého provozu LKPR byly prezentovany na webovych
strankach LP s.p. (http://www.prg.aero) v ,Hlukovém bulletinu“ v téchto souborech:
1. Naméfené hodnoty Laeq (tabulky hodnot ekvivalentnich hladin akustického tlaku Laeq o @
L aeq vV intervalech denni a noéni doby kazdého dne, méfené v 10 mistech v okoli LKPR)
2. Prekrogeni limitnich hodnot Lamax dle AIP CR (tabulky hodnot maximalnich hladin
akustického tlaku Lamax, méfenych ve 3 vybranych mistech méfeni, které prekraovaly
nastavenou limitni Uroven, slouZzily od roku 2005 k uplatnéni sankci za jejich pfekroceni).

Nahradou za preruSené prabézné monitorovani hluku z leteckého provozu LKPR pro rok
2007 bylo, se souhlasem organizaci provadéjicich statni zdravotni dozor (MHS HMP, KHS
StfedoCeského kraje, Zdravotni Gstav Praha), méfeni hluku podle projektu [50]. Méfeni bylo
vyuzito k ovéfeni hranic ochranného hlukového pasma a nového rozmisténi monitorovacich
stanic, a to na zakladé opakovanych presnéjSich méreni hluku pomoci mobilnich méficich
pFistrojd, v souladu s metodikou vyhlasenou Hlavnim hygienikem CR [14].

LetiSté Praha, s.p. se rozhodlo v prabéhu roku 2006 zasadné inovovat systém monitorovani
hluku z leteckého provozu a letovych trati v souladu se svétovymi trendy. Pozadavky na novy
systém monitoringu vychazeji z projektu [51] a ze specifikace [52]. Technickym podkladem je
Standard 1SO [53]. Prvoradé cile nového systému monitoringu hluku a trajektorii letu jsou tyto:

- kontrola dodrzeni podminek ochranného hlukového pasma (vyhlasenych hranic OHP)
kontrola dodrzeni hygienickych limitd hluku pro chranény venkovni prostor vné OHP LKPR
kontrola dodrZzeni meznich hodnot hluku pro jednotlivé prelety, stanovenych provozovatelem
LKPR
kontrola dodrzeni drahy letu (vySka letu a bod pro zahjeni to¢eni po vzletu, vySka letu pro
pFiblizeni) a dalSich provoznich omezeni
shbér a ukladani dat o hluku a privodnich parametrech leteckého provozu pro dalSi
zpracovani podle zameér( provozovatele (napf. statistické informace o provozu a vyvoji
hlukové zatéze, o tucinnosti zavedenych protihlukovych opatfeni apod.)
numerické modelovani hluku z leteckého provozu (hlukovych z6n) s vyuzitim méfenych dat
pro varianty sou¢asného provozu a pro predikci.

Novy monitorovaci systém ANOMS 8 vyrobce firmy LOCHARD bude provozovat formou sluzby
pro LKPR do roku 2018 tuzemska firma MaREXCOM, ktera vzeSla z vybérového Fizeni. Od
1.10.2007 byl zahajen tfimési¢ni zkuSebni provoz, ktery prejde od 1.1.2008 do provozu ostrého.
Podstatnou zmeénou, kter4 byla vyzadovana LKPR vramci vybérového fizeni, je moznost
operatora provozovatele letist¢ Praha — Ruzyné bezprostfedné vyuzivat v rezimu H 24 (tedy
nepretrzitém) veskeré funkce, které tento moderni, vysoce sofistikovany systém nabizi. Letisté
monitorovani hluku z leteckého provozu a letovych trati (Noise and Track Monitoring Systém —
NTMS) ma 13 stacionarnich stanic, na kazdé z nich je komplexni meteorologicka jednotka, a 2
mobilni stanice.

Jened
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Unhost

Pavlov

Hostivice
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¢.8 Horoméfice — stied obce
¢.9 Pfedni Kopanina

€¢.10 Horoméfice — JV okraj obce
¢.11 Repy

¢.12 Repy/Bila Hora (rozhrani)
¢,13  Suchdol

Monitorovaci stanice jsou umistény s ohledem na provozovani soucasného drahového
systému. Po zprovoznéni paralelni drahy budou nékteré premistény a pfipadné dokoupen
takovy pocet, aby zajistil ucelenou kontrolu provozovani drdhového systému s paralelni drahou
(hluk z leteckého provozu a letové traté).

Vysledky monitoringu hluku z leteckého provozu budou umistény po spusténi ostrého provozu
na webové strance provozovatele letiSté Praha — Ruzyné www.prg.aero.

6.2.6 Reakce obyvatel na hluk z leteckého provozu

Negativni reakce obyvatel na hluk z leteckého provozu na letisti PRAHA RUZYNE a podnéty
k jeho sniZeni jsou zaznamenavany na rliznych urovnich, od provozovatele LKPR pfes organy
hygienické sluzby az po vrcholné orgéany statni spravy (MZ CR a MZP CR). Nejéasté&iji se tykaji
situaci mimoradnych, s velkou ¢etnosti pohybu letadel pfenesenych doasné do Uzemi dfive
klidného, napF. v dobé oprav hlavni RWY 06/24.

Letité Praha s.p. (dfive Ceskéa sprava letist s.p.) dlouhodobé registruje vSechny stiznosti a
podnéty obyvatel (pisemné, telefonické, e-mailem) na negativni ekologické plsobeni leteckého
provozu LKPR. Od roku 1998 pocet stiznosti na hluk z leteckého provozu mirné stoupa, presto
jsou pocty zaznamenanych stiznosti velmi nizké; stiznosti jsou ¢asto formulovany jako dotaz na
konkrétni hlukovou udalost. Zminény narGst muze souviset se zvySovanim leteckého provozu,
tato souvislost vSak neni dostate¢né prokazana.

Jen pomémé maly pocet stiznosti obyvatel trvale Zijicich v okoli LKPR na hluk z leteckého
provozu se tyka vysoké Urovné hluku z preletd letadel, opakované stiznosti tohoto druhu
pochéazeji vesmés od stejnych stéZovateltl z nejblizsiho okoli LKPR. Cast&jsi a vyrazné dasové
vymezené jsou negativni reakce okoli pfi kratkodobych odchylkach od obvyklého ustaleného
leteckého provozu. Tyka se to zejména zvySeni provozu na RWY 13/31 v dobé nutnych oprav
hlavni RWY 06/24, zvySeni provozu na RWY 13/31 vnoc¢ni dobé pfi mimofadnych
atmosférickych podminkach apod. V posledni dobé pochazi vétsi pocet stiznosti z mist v SirSim
okoli LKPR s Castymi prelety letadel, coz je bezpochyby vyvolano velkymi rozptyly trajektorii
letu letadel, vyuZivajicich moznosti odklonu od RNAV SID v nejnizZsi pfipustné vysce.

6.2.7 Vysledky kontrolniho méfeni hluku (rok 2000, 2004 a 2006)

v s

v okoli letist& PRAHA RUZYNE, dokladané v hlukovych studiich predevsim produkty
numerického feSeni. Podrobna méreni hluku byla uskute¢néna v Iétech 2000, 2004 a 2006, a to
vzdy ve stejnych lokalitach. Vysledky méfeni jsou shrnuty ve zpravach TECHSON [42,43,44].
Porovnanim vysledkd je moZno objektivné doloZit dlouhodoby trend vyvoje hlukové zéatéze
okoli LKPR.

Situovani mist méfeni je vétSinou uvniti ochranného hlukového pasma LKPR a doklada se

v obr. 16 (€ervené body). Umoznuje tak posoudit dodrzovani hranice a OHP (vyznacena Zlutou
linkou).
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Méreni hluku v roce 2004

Kontrolni mé&feni hluku v okoli letist¢ PRAHA RUZYNE, organizované v roce 2004, bylo
soucasti pfiprav hlukové studie [8], urCené k projednani zaméru vystavby ,Paralelni RWY
06R/24L, letisté Praha Ruzyné“ v etapé oznameni zameéru podle zakona ¢. 100/2001 Sb. [11].
Vysledky méfeni hluku z roku 2004 shrnuje ve studii [8] Dodatek A, detailngji se vysledky
meéreni shrnuji v [43].

Méreni hluku v roce 2006

Mé&feni hluku se uskuteénilo na podnét Ministerstva Zivotniho prostfedi CR (z kvétna t.r. a
pozdéji spisem €.j. 64286/ENV/06 ze dne 15.09.2006) a bylo organizovano se zamérem vyuzit
soustfedéného provozu na hlavni RWY 06/24 v dobé planované uzavéry RWY 13/31, a zaroven
vyuzit i pfiznivé povétrnostni podminky k méfeni hluku v té dobé. Jeho ucelem bylo objektivni
zjisténi soucasné hlukové situace v okoli letiSté, vyvolané leteckym provozem na letisti PRAHA
RUZYNE v roce 2006, k ndmuz se vztahuje dokladany srovnavaci stav (soudasny provoz)
v této zpravé. Vysledky méfeni zevrubné popisuje zprava [44] a dopliuje je [45]. Shrnuji se
v DODATKU A této zpravy.

Obr. 16 Mista méreni hluku v okoli letisté¢ PRAHA RUZYNE

Vysledné hodnoty Laeqp @ Laeqn Vv kaZzdém z méficich mist, odvozené z charakteristickych
hodnot hladin zvukové expozice a poctu pohybu (ARR, DEP) pfi provozu v denni a no¢ni dobé
charakteristického letového dne v roce 2006, vyplyva z tabulky 4. Uvadéji se v ni téz dil¢i
hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku Laeq 1 @ Laeq 2, Z€ kterych se vysledné hodnoty
I—Aeq T Sklédaji
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Tabulka 4 DilCi sloZKy Laeg1a Laeq2a vysledné hodnoty Laeqp @ Laeqn V Mistech méfeni pro
charakteristicky letovy den LKPR v roce 2006

denni doba noéni doba
miStO I—Aeq 1 I—Aeq 2 I—Aeq D I—Aeq 1 LAeq 2 LAeq N DL (dB)
ARR 24 DEP 06 ARR 24 DEP 06
MM 1 59,9 52,9 60,7 53,5 45,3 54,1 7,0-8,2
MM 2 51,0 51,0 54,0 446 43,4 47,0 0-1,2
MM 3 59,5 55,2 60,9 53,1 47,6 54,2 43-55
DEP 24 ARR 06 DEP 24 ARR 06
MM 5 59,2 46,9 59,4 53,0 38,8 53,2 12,3-14,2
MM 6 59,4 50,1 59,8 53,2 42,0 53,5 92-11,2
MM 7 59,5 55,9 61,0 53,3 47,8 54,4 3,6-55

Poznamka:
Hodnoty Laeq v VYSSi nez je hygienicky limit hluku z leteckého provozu v denni/noéni dobé (Laegn =
60/50 dB) nejsou pro posouzeni hluku relevantni, nebot se jedna o mista uvnit OHP LKPR.

Méfeni hluku ze zafi 2006 doklada, ze rozsah ochranného hlukového pasma letisté
PRAHA RUZYNE pfi soug¢asnych podminkach leteckého provozu odpovida hygienickému limitu
pro hluk z leteckého provozu podle nafizeni vlady €. 148/2006 Sb. [12].

Porovnani vysledkd méreni z roku 2004 a 2006
Hodnoty zakladnich charakteristik soubort dat, ziskanych méfenim hluku v Iétech 2004 a
2006, se porovnavaji v tabulce 5. OdliSuji se situace, méfené prfi zapadnim proudéni (provoz
z RWY 24) od situaci méfenych pfi vychodnim proudéni (provoz z RWY 06). Porovnavaji se
deskriptory, které charakterizuji celé soubory dat nebo vyslednou hlukovou zatéz v danych
mistech méreni, pro srovnatelné situace (ARR, DEP), uvedené v horni ¢asti tabulky, a to:
- stfedni hodnoty maximalni hladiny akustického tlaku Lamax, Vyjadifené distribuéni procentni
hladinou Lsy, zde oznacené jako Lamax st
stfedni hodnoty hladiny zvukové expozice Lag, vyjadifené energetickym priimérem Lg;, zde
oznacené jako Lag st
ekvivalentni hladiny akustického tlaku L aeq o pro denni dobu a pro podminky smérodatného
leteckého provozu v daném roce (pocet ARR nebo DEP: 150 v roce 2004; 180 v roce 2006)
ekvivalentni hladiny akustického tlaku Laeq n pro noc€ni dobu a podminky smérodatného
leteckého provozu (18 ARR nebo DEP v obou létech).

Tabulka 5 Porovnani charakteristickych hodnot soubord dat, ziskanych méfenim hluku
v mistech MM 1 az MM 7 v roce 2004 a 2006

a) ZAPADNI PROUDENI (provoz z RWY 24)

I—Amax st¥

PARAMETR MM 1 MM 2 MM 3 MM 4 MM 5 MM 6 MM 7
(ARR) (ARR) (ARR) (DEP) (DEP) (DEP) (DEP)
2004 78,1 69,7 78,3 71,5 77,0 75,1 75,5
2006 78,5 68,2 78,2 70,1 75,9 75,6 75,8

I—AE St¥
PARAMETR MM 1 MM 2 MM 3 MM 4 MM 5 MM 6 MM 7
(ARR) (ARR) (ARR) (DEP) (DEP) (DEP) (DEP)
2004 85,8 77,8 85,5 79,7 85,8 84,3 84,8
2006 85,8 76,9 85,4 79,8 85,3 85,5 85,6

I—Aeq D
PARAMETR MM 1 MM 2 MM 3 MM 4 MM 5 MM 6 MM 7
(ARR) (ARR) (ARR) (DEP) (DEP) (DEP) (DEP)
2004 59,9 52,0 59,7 53,8 60,0 58,5 58,9
2006 60,7 51,9 60,4 54,8 60,2 60,5 60,6

I—Aeq N
PARAMETR MM 1 MM 2 MM 3 MM 4 MM 5 MM 6 MM 7
(ARR) (ARR) (ARR) (DEP) (DEP) (DEP) (DEP)
2004 53,2 45,5 53,2 47,1 53,2 51,9 51,9
2006 53,8 44,9 53,4 47,8 53,2 53,5 53,6
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b) VYCHODNI PROUDENI (provoz z RWY 06)

I—Amax St¥

PARAMETR MM 1 MM 2 MM 3 MM 4 MM 5 MM 6 MM 7
(DEP) (DEP) (DEP) (ARR) (ARR) (ARR) (ARR)
2004 74,0 71,4 76,2 62,1 68,5 71,6 80,9
2006 76,3 74,3 78,9 65,3 68,7 72,2 80,9

I—AE St¥
PARAMETR MM 1 MM 2 MM 3 MM 4 MM 5 MM 6 MM 7
(DEP) (DEP) (DEP) (ARR) (ARR) (ARR) (ARR)
2004 83,6 81,8 84,9 74,6 77,5 81,2 88,3
2006 85,1 83,3 87,4 76,5 78,6 81,8 87,6

I—Aeq D
PARAMETR MM 1 MM 2 MM 3 MM 4 MM 5 MM 6 MM 7
(DEP) (DEP) (DEP) (ARR) (ARR) (ARR) (ARR)
2004 57,8 55,9 59,1 48,7 51,6 55,4 62,5
2006 60,0 58,2 62,3 51,4 53,6 56,7 62,6

I—Aeq N
PARAMETR MM 1 MM 2 MM 3 MM 4 MM 5 MM 6 MM 7
(DEP) (DEP) (DEP) (ARR) (ARR) (ARR) (ARR)
2004 50,9 49,6 52,5 42,5 44,8 48,9 55,9
2006 53,0 51,3 55,4 44,5 46,6 49,7 55,6

Pokud zpracovavané datové soubory obsahuji dostate¢ny (a srovnatelny) pocet ¢lend, vyssi
nez asi 150 az 200, jsou zmény mezi ukazateli Lamax str @ Lae st podle o¢ekavani malé, fadu
okolo 0,5 dB, a svédci o vysoké reprodukovatelnosti provedenych méfeni hluku. Rovnéz tak
zmeény v hodnotach Laeq b @ Laeg n jSOU Velmi nizké a odpovidaji pfedpokladdm. Dokazuji mirny
nartst hluku s rostoucim po¢tem pohybt. Vétsi rozdily hodnot v mistech, ovlivnénych pfi obou
smérech provozu vzlety, jdou zfejmé na vrub vétSim rozptylim v trajektoriich letu po vzletu.

6.2.8 Océekavany vyvoj hluku z leteckého provozu po roce 2006

Nova progndza vyvoje leteckého provozu na letisti PRAHA RUZYNE do roku 2020,
zpracovana LP s.p. v listopadu 2006, predpoklada narlst poctu pohyb( letadel do roku 2012 o
28 % oproti roku 2006 (na 213 000 pohybU za rok), v roce 2020 se oCekava 274 000 pohybu za
rok. To by odpovidalo zvySeni stfedni hladiny akustického tlaku asi o 1,1 dB v roce 2012 a asi o
2,2 dB v roce 2020 oproti roku 2006. Skute¢ny stav vSak bude pfiznivéjsi, jednak vzhledem k
dalSimu snizeni hluku emitovaného nové vyvijenymi letouny, pfedevsim v3ak tlakem na jejich
rychlejSi zavadéni do provozu na evropskych letistich.

Do doby, nez bude uvedena do provozu paraleini RWY 06R/24L, bude zfejmé cCastgji
dochazet k naplnéni hodinové kapacity souasné RWY 06/24, coz bude nutné feSit vétSim
vyuzitim RWY 13/31 a pozadavky na rychlejSi uvolnéni drahy letu po vzletu, s naslednymi
velkymi rozptyly realnych trajektorii letu.

Provoz v nocni dobé zfejmé vyuZije podminky, které umozruje legislativa na ochranu zdravi
pfed hlukem, a to pfesunuti provozniho maxima do ¢asnych no¢nich hodin (22:00 — 24:00), pfi
soucasném zpfisnéni podminek pro zafazeni letound do bonus listu a splnéni hygienického
limitu hluku vné OHP LKPR. Podklady k udrzeni této Upravy v zakonnych mezich poskytuje
studie [41].

Nedostate¢nd kapacita drahového systému LKPR vSak zfejmé povede k prohloubeni
soucasnych negativnich dopadu na hluk v okoli LKPR, jako jsou:

rozSifovani Uzemi s ¢astymi prelety letadel (dUsledky vynucenych rozptyll trajektorii letu)

Caste prelety izemi s vysokou koncentraci obyvatel (vynucené vyuzivani RWY 13/31)
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zvySovani poctu hlukovych udélosti v noci a riziko pfekroeni hygienického limitu v dzemi
vné OHP.
Valnou veétSinu zavaznych dopadu hluku zleteckého provozu, vyvolanych kapacitnimi
problémy letist&¢ PRAHA RUZYNE, by méla fesit vystavba nové paralelni RWY 06R/24L.

Pokud by se zamér vystavby RWY 06R/24L nerealizoval, celkové parametry leteckého
provozu na letidti PRAHA RUZYNE, dané ekonomickymi a v $ir§im smyslu i politickymi zajmy,
by zlstaly po jistou dobu, nejméné do roku 2012, zachovany Tato varianta by vSak pfinesla
fadu provoznich problémud a nezbytnych opatfeni s dasledky jak v ekologické, tak i ekonomické
roviné. Z mnoha divodl by se zfejmé nezdafilo vyuzit kapacitu odbavovaciho prostoru a
drahového systému rovnomé&mym rozloZenim provozu do celé denni doby. Cast provozu by
tudiz bylo nutné pfesunout na RWY 13/31 a v krajnim pfipadé zprovoznit RWY 04/22 pro vzlety
a pfistani vrtulovych letounll. Je vysoce pravdépodobné, Ze by bylo nutné zmirnit stavajici
omezeni no¢niho provozu, zruSit stavajici omezeni pro motorové zkousky v no¢nich hodinach a
povolit nyni omezované brzdéni reverzaci tahu, aby se urychlilo vyklizeni drah po pfistani.
V zajmu urychleni odletd by bylo zfejmé nutné snizit hladinu letu pro zahajeni prvniho toceni,
coz by zvySilo rozptyly odletovych trajektorii se vSemi negativnimi disledky v hlukové zatézi
SirSiho okoli LKPR.

6.3 Cilovy stav s paralelni RWY 06R/24L

6.3.1 Drahovy systém a drahy letu

UvaZuje se stav po dostavbé nové vzletové a pristavaci drahy 06R/24L podle studie [28].
Nova paralelni RWY 06R/24L je situovana jizné od stavajici RWY 06/24, s osovou vzdalenosti
obou drah 1525 m.

Po realizaci zaméru bude drahovy systém leti§té PRAHA RUZYNE predstavovat:

stavajici vzletova a pfistavaci drdha 06L/24R (3.715x45 m, beton), s moznosti prodlouzeni
zapadnim smérem az na délku 4.000 m

nové paralelni vzletova a pfistavaci draha 06R/24L (3.550x45 m, beton)

stavajici vzletova a pfistavaci draha 13/31 (3250x45 m, beton)

systém pojizdécich drah, odbavovaci plochy a pfistavaci plochy pro vrtulniky

stani pro motorové zkousky letadel u hangéaru E (vrtulové letouny) a nové vybudované stani

pro motorové zkousky s protihlukovym vybavenim pro proudové letouny’

*Po zmé&né legislativy neni stani pro motorové zkousky predmétem piedkladané dokumentace, nebot neni sougasti leteckého
provozu, z néhoz se zpracovavala hlukova studie a nevztahuji se na né&j limity pro letecky hluk z Nafizeni viady ¢. 148/2006 Sb.
Stani pro motorové zkousky souvisi s hangarovou zénou a planovanym Hangarem G a v dobé zpracovani dokumentace EIA nebyly
ze strany provozovatele dodany relevantni podklady z hlediska jeho vyuziti pro moznost konkrétniho navrhu protihlukového
vybaveni. Bude tedy posouzeno samostatné jako stacionarni zdroj vsamostatném procesu EIA s limity odpovidajicimi
stacionarnimu zdroji hluku podle Nafizeni vlady ¢. 148/2006 Sbh.

Paralelni vzletové a pfistavaci drahy 06L/24R a 06R/24L umozni plnohodnotny provoz
letadel vSech kategorii. Draha 13/31 bude rovnéz vybavena, avSak pfedpoklada se, Ze pro ni
budou uplatnéna provozni omezeni ktera umozni jeji vyuZiti pouze pfi mimoradnych
povétrnostnich podminkach. Pavodni RWY 04/22 mé& byt podle studii [9,10] vyfazena z
provozu. Situovani vzletovych a pfistavacich drah leti$t¢ PRAHA RUZYNE po realizaci zaméru
vystavby paralelni RWY 06R/24L je schematicky uvedeno na obr. 17.

Frekventované trajektorie v okoli letist¢ PRAHA RUZYNE nejsou dosud s koneénou
platnosti stanoveny. Pro Gcely této hlukové studie se uvazuje pfedbézna podoba SID a RNAV
SID poskytnutd v ramci zadani. Pfedpoklada se, Ze se pfed zahajenim provozu na dvoijici
paralelnich RWY 06R/L 24R/L tato situace potvrdi. Ve shodé s prfedpoklady pro soucasny
provoz (rok 2006) se pfi vypoctu hluku na zemi uvaZzuje Uhel sestupové drahy ILS 3° (tj. 5,2 %)
a minimalni gradient 8 % (tj. 4,6°) pro vSechny odlety.
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Obr. 17 Situovani vzletovych a pfistavacich drah leti§t¢ PRAHA RUZYNE s RWY 06R/24L

Standardni traté pro odlety pro vyhledovy letecky provoz s paraleinimi RWY 06R/L 24R/L
jsou podle podkladii RLP s.p. a pfevedeny vobr. 18, pro odlety z RWY 13/31 zistanou
standardni traté zachovany (viz obr. 19). V sou€asné dobé neni mozné odhadnout realné
trajektorie letu avSak vychazi se z pfedpokladu, Zze vystavbou paralelni RWY se zmirni nebo
odstrani kapacitni problémy LKPR a bude mozné kontrolovat dodrzovani standardnich trati.

Predpoklada se, Ze standardni traté pfi vyhledovém leteckém provozu LKPR s paralelnimi

RWY 06R/L 24R/L budou dodrZzeny nejméné do vzdalenosti 10 km od odletového prahu drahy.
Uvazuji se boc¢ni rozptyl od standardnich trati v souladu s [17].

6.3.2 Obecné o leteckém provozu

Pro odvozeni hluku v okoli letist¢ PRAHA RUZYNE po realizaci zaméru se vychazi z
podkladl zadavatele (CSL s.p.) [35], ze studii [7,8,9,10] a prebiraji se nékteré zobecnélé
charakteristiky leteckého provozu z roku 2004 a 2006 — viz kap. 6.2.2.

Predpoklada se, ze malé sezénni a tydenni vykyvy zlstanou zachovany bez vétSich zmén a
rovnéz percentuelni rozloZzeni poc¢tu pohybu v pribéhu dne zlstane zachovano. Pfedpoklada se
rovnéz, Ze noc¢ni provoz bude regulovan zhruba v rozsahu sou€asnych nebo pfFisnéjSich
omezeni. Hlukova zatéZ okoli LKPR se v3ak v dusledku nového usporadani leteckého provozu
po realizaci RWY 06R/24L podstatné zméni.

VyuZiti vzletovych a pfistavacich drah

Provozni vyuZiti jednotlivych smérG vzletovych a pfistavacich drah LKPR bude podle
predpokladli fizeno predevSim provoznim omezenim o preferenci jednotlivych drah.
Predpokladané vyuziti jednotlivych smérd RWY (v % z celoro€niho poctu pohybu) po realizaci
zaméru, oddélené pro vzlety a pfistani letadel a pro denni a noéni dobu, udava tabulka 6.
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Tabulka 6 Pramérné vyuZziti smérl vzletovych a pfistavacich drah (v %) LKPR pro vzlety
(DEP) a pfistani (ARR) po realizaci paralelni RWY 06R/24L v denni a no¢ni dobé

RWY 24R | RWY 24L RWY 06R | RWY 06L RWY 31 RWY 13
DENNi DOBA
DEP 33,5 0,5 1,0 11,0 3,0 1,0
ARR 4,5 31,0 9,5 1,5 1,5 2,0
NOCNi DOBA
DEP 33,5 3,0 1,0 11,0 1,0 0,5
ARR 33,5 3,0 1,0 11,0 1,0 0,5

Skladba kategorii a typu letadel

V horizontu k roku 2012 se o¢ekavaji jen mensi zmény ve skladbé kategorii a typu letedel,
vyuzivajicich letisté PRAHA RUZYNE, oproti sou¢asnému stavu. Pfedpoklada se, Ze dojde ke
zvySeni percentualniho zastoupeni kategorie proudovych dopravnich letount do 136 t na Ukor
vrtulovych dopravnich letount a k malému zvySeni podilu proudovych letadel nad 136 t
v provozu LKPR. Pfedpokladané pocty dennich a nocnich pohybu letadel definovanych
kategorii, vyjadifené opét v % z celkového poctu pohybu za rok, obsahuje tabulka 7.

Tabulka 7 Skladba kategorii letadel v provozu letisté¢ PRAHA RUZYNE po realizaci paralelni
RWY 06R/24L (v % z celkového poctu pohybu za rok) v roce 2012

Kategorie letadel % vyskytu ve dne % vyskytu v noci

A. letadla vSeobecného letectvi 3,0 1,0

B. vrtulové dopravni letouny nad 7 t 23,0 25,0
C. proudové dopravni letouny do 136t 69,0 71,0
D. proudové dopravni letouny nad 136 t 5,0 3,0
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CEXITY
TAEBOMICE

Obr. 18 Standardni traté pro odlety v jednotlivych smérech RWY 06 R/L 24 R/L pfi vyhledovem
leteckém provozu LKPR s dvojici RWY 06R/L 24R/L (z podkladi RLP)
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~ NED RWY 12
o 3

Obr. 19 Standardni traté pro odlety v jednotlivych smérech RWY 13/31 pfi vyhledovém
leteckém provozu LKPR s dvojici RWY 06 R/L 24 R/L (z podkladd RLP)
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V provozu letist¢ PRAHA RUZYNE zlstane zachovana velkd typovA rozmanitost a
rozmanitost ve verzich jednotlivych typl letadel. Oekava se, zZe nejvétsi zastoupeni v leteckém
provozu na LKPR budou mit tyto typy letadel:

A. letadla vSeobecného letectvi - neni definovan -

B. vrtulové dopravni letouny nad 7 t ATR 42, ATR 72, DHC 8

C. proudové dopravni letouny do 136 t B 737 (modernégjsi verze ),B 757, A 300, 319 a 320,
D. proudové dopravni letouny nad 136t A 310, B 767, A 330

Poznamka:

Predpoklada se, Ze v dasledku zpfisnéni podminek pro hlukové poplatky na letisti PRAHA RUYNE se
urychli obména letadlového parku u vétSiny prepravcy za typy letadel s nizsi hluénosti, certifikovanych
podle novéjsich predpisd. Ocekava se, ze dojde ke snizeni stfedni hodnoty hladiny zvukové expozice Lag
celé flotily letadel vyuzivajicich LKPR asi 0 1 dB.

6.3.3 Predpokladana provozni omezeni pro snizeni hluku v okoli LKPR

S odkazem na vychozi Udaje pro zpracovani této hlukové studie [35] provozovatel letisté
PRAHA RUZYNE pocita pfedbézné s uplatnénim nejméné téchto provoznich omezeni, ktera
vstoupi v platnost po zprovoznéni dvojice RWY 06R/L 24R/L:

Preference drah
Pfedpoklada se zavedeni téchto zakladnich preferenci jednotlivych RWY drahového

systému LKPR:

RWY 24R pfevéazné pro vzlety letadel vSech kategorii v denni a no¢ni dobé

RWY 24L prevazné pro pristani letadel vSech kategorii v denni dobé

RWY 06L prevazneé pro vzlety letadel vSech kategorii v denni a no¢ni dobé

RWY 06R pfevazné pro pfistani letadel vSech kategorii v denni dobé

RWY 31 vyuZiti pouze za nepfiznivych povétrnostnich podminek pro provoz ve sméru 06/24,
pFipadné pfi uzavirce RWY 06R/24L nebo RWY 06L/24R

RWY 13 vyuZiti pouze za nepfiznivych povétrnostnich podminek pro provoz ve sméru 06/24
pFipadné pfi uzavirce RWY 06R/24L nebo RWY 06L/24R

No¢ni provoz
Pro vzlety a pfistani v no¢ni dobé bude vyuZivana pouze RWY 06L/24R s vyjimkou obdobi,

kdy bude uzaviena z dlivodu nutnych oprav. Pfedpoklada se, ze RWY 06R/24L a RWY 13/31
budou v no¢ni dobé zcela bez leteckého provozu, s vyjimkou obdobi, kdy bude RWY 06L/24R
mimo provoz z divodu oprav. Brzdéni reverzaci tahu bude v no¢ni dobé zakdzano, motorové
zkousky v noci budou povoleny jen v nejnutnéjSich pfipadech na vybaveném motorovém stani a
v omezeném rozmezi vykon( motora.

Dale se predpoklada, Ze pocet pohybu v noci bude postupné omezovan tak, aby Uzemi
ohrani¢ené limitni izofonou Laeqg n = 50 dB pro noéni dobu bylo menSi nez Gzemi ohrani¢ené
limitni izofonou Laeq o = 60 dB pro denni dobu. Letouny pfipousténé pro no¢ni provoz budou
taxativné vymezeny predpisem (bonus list).

Traté pro pfilety a odlety

Traté pro pfilety a odlety a postupy pro sniZeni hluku z leteckého provozu na letisti PRAHA
RUZYNE budou stanoveny dodate¢né po posouzeni jejich uc€innosti pfi ochrané Guzemi pfed
hlukem.

Pozemni operace letadel

Pro ramcové posouzeni hluku z motorovych zkouSek v cilovém horizontu po dostavbé
drahového systému LKPR se vychazi ze zdméru zadavatele (LP s.p.) vybudovat nové motorové
stani s protihlukovym vybavenim, které bude vyuZito pro vSechny motorové zkousky letadel
s vyvedenim na vy3sSi nez volnobézny reZzim motord. Akustické vybaveni stani by podle dfive
probéhlych jednani mélo zarucit, Ze hluk z motorovych zkouSek nevlozZi podstatny pfispévek
k pramérné hlukové zatézi okoli LKPR. V dobé zpracovani této hlukové studie neni o vybaveni
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nového motorového stani zadna informace, avsak i v pfipadé minimalnich Gprav stani (bariéry
obvyklého typu) bude hluk z pozemnich operaci letadel vyrazné nizSi nez je dosahovan
v sou€asnosti. Predpoklada se rovnéz nizsi pocet motorovych zkousek, coZ pfiznivé ovlivni
celou situaci.

Predpoklada se, Ze v dobé realizace RWY 06R/24L jiz bude sestaven a schvalen plan
akénich opatfeni, vyZzadovany smérnici EU [16] a vyhlaSkou [15], kterou se smérnice EU
implantuje co nasSeho pravniho fadu. Akéni plan by mél pfipravit podrobny névrh Gcinnych
protihlukovych opatfeni, respektujici vechny specifické podminky letisté¢ PRAHA RUZYNE.

Dale se predpoklada, ze v dobé uvedeni dvojice RWY 06R/L 24R/L do provozu bude novy

systém monitorovani hluku a trajektorii letu plné funkéni a bude jej mozno vyuZit jak pro
kontrolu dodrZzovani limitd hluku, tak i pfi ovéfovani efektivity protihlukovych opatfeni.

6.3.4 Uprava ochranného hlukového pasma LKPR

Soucésti této hlukoveé studie je odhad hlukovych zén pro letecky provoz v dalekém vyhledu
do roku 2020. Odhad vychazi ze zadani [35] a ze souCasnych pfedstav o budoucich
standardnich trajektoriich letu a ma pouze orientaéni hodnotu. Pfed zah4jenim Gzemniho fizen
o ochranném hlukovém pasmu jisté dozna fady Uprav a zmén.

Zpracovani navrhu ochranného hlukového pasma pro Uzemni rozhodnuti, které by nabylo
acinnosti po realizaci paralelni RWY 06R/24L (zfejmé v roce 2010) a zachovalo by svou funkci
dalSich 10 let, se v této chvili nejevi jako pfilis realné. Zpusob optimélniho vyuzZivani drdhového
systému LKPR, trajektorii letu a dalSi podminky ovliviiujici hluk v okoli LKPR se budou vyvijet
teprve po zahajeni plného provozu.

Tvar a rozsah Uzemi soucasné vyhlaSeného ochranného hlukového pasma v3ak dozna
podstatné zmény. Hranice OHP bude nutné vychazet z obélky limitnich izofon Laeq o = 60 dB a
Laeg n = 50 dB. Podle sou€asné predstavy o vyuZziti jednotlivych RWY se dochazi k tomu, Ze
néktera Uzemi budou zatizena hlukem jen po ¢ast dne (napf. jen v noci), coz zvétSuje plochu
chranéného Uzemi. Teprve pfed zahajenim pravidelného provozu na dvojici paralelnich RWY
06R/L 24R/L bude mozno jednat o konkrétni podobé a podminkach OHP.

6.3.5 RozSifeni systému monitorovani hluku

Realizace paralelni RWY 06R/24L bude vyzadovat rozSifeni poctu meéficich stanovist
systému monitorovani hluku o 4 az 6, na celkovy pocet asi 17 az 19 stanovist. S touto
eventualitou se v technickych podminkach pro novy systém jiz pocita, naklady na ni jsou
zanedbatelné. Vybér lokalit pro instalaci novych méficich stanic nebude zadnym problémem.

6.3.6 Océekavany vyvoj v leteckém provozu LKPR po roce 2012

Ve vychozich udajich pro zpracovani této hlukové studie [35] provozovatel letisté PRAHA
RUZYNE nepredpoklada vétsi odchylky v ukazatelich leteckého provozu pro obdobi do roku
2020 kromé zvySeni vykonu letisté. PFfi odhadu hlukové zatéze okoli LKPR pro vyhledovy
¢asovy horizont roku 2020 respektujeme tento zaveér.

Ztejmé nejvétsi nejistotu v odhadu podminek vyhledového leteckého provozu LKPR po roce
2012 ocekavame v odhadu skladby letadel a trajektorii letu. VSe nasvédc€uje tomu, Ze pfiznivy
trend obmény letadel za verze s nizkou hlu¢nosti uchova soucasnou dynamiku, coz by
zvySovalo rezervu odhadu. Upravy trajektorii letu a jejich vyuZivani a dodrzovani nelze predem
garantovat, a proto zde vidime nejvétSi uskali pro odhad budouci hlukové zatéze okoli LKPR.
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7. ZAKLADNI UDAJE PRO VYPOCET IZOFON

Pfi vypoctu izofon ekvivalentnich hladin akustického tlaku Laeq o @ Laeq n S€ jako vychozi data
zakladaji tyto parametry:
- jmenovité drahy letu (po jednotlivych definovanych segmentech) spolu s predpokladanymi
rozptyly trajektorii v jednotlivych segmentech
pocty pohybu letadel (ARR, DEP) po jednotlivych jmenovitych drahach letu béhem
charakteristického letového dne, oddélené pro denni a noc¢ni dobu, a clenéné podle
uvazovanych kategorii letadel.

Odvozené nominalni drahy letu se shrnuji v kap. 6.2 a 6.3 této zpravy, detaily zadani dat pro
vypocet izofon jsou vysledkem poéitatového zpracovani vychozich podkladd. Zadani pro vypocet
predstavuje pomérné obsahly soubor dat, ktera jsou uloZzena v archivu TECHSON a jsou
zadavateli k nahlédnuti. Zde se uvadi jen zakladni Udaje o celkovém leteckém provozu a o
parametrech charakteristického letového dne, a to pro kazdou provozni variantu. Udaje

v tabulkach jsou vzdy zaokrouhleny, takZze nelze o¢ekévat shodu v souctech.

7.1 Vychozi stav: rok 2004

Celkové udaje

celkovy pocet pfepravenych cestujicich za rok 2004 9,5 mil.

celkovy pocet pohybU letadel za rok 145,2 tis
z toho celkovy pocet pohybu v no¢ni dobé (22:00 — 06:00) za rok 2004 14,5 tis

pocet pohybu letadel za 6 mésicu v letnim obdobi (kvéten — fijen) 81 326
z toho pocet pohybu ve dne za 6 mésicl v letnim obdobi 73 026
pocet pohybu v noci za 6 mésicl v letnim obdobi 8 300

Charakteristicky letovy den

pocet pohybu v charakteristickém letovém dni (za 24 hodin) 442
z toho pocet pohybu v denni dobé (06:00 — 22:00 397
pocet pohybu v noéni dobé (22:00 — 06:00) 45

pocet motorovych zkousek letadel v roce 2004 asi 1 300

Smeérodatny letecky provoz v charakteristickém letovém dni

Tabulka 8 Podty priletd (ARR) a odletd (DEP) letadel na letisti PRAHA RUZYNE v roce 2004

RWY 24 RWY 06 RWY 31 RWY 13
ARR DEP ARR DEP ARR DEP ARR DEP
DENN{ DOBA 135 131 24 24 3 32 8 12
NOCNi DOBA 18 18 5 5 0 0 0 0
CELKEM 153 149 28 28 32 32 8 12
7.2 Srovnavaci (sou€asny) stav: rok 2006
Celkové udaje
celkovy pocet pfepravenych cestujicich za rok 2006 11,5 mil.
celkovy pocet pohybU letadel za rok 166 tis
z toho celkovy pocet pohybu v no¢ni dobé (22:00 — 06:00) za rok 2006 14,6 tis
pocet pohybu letadel za 6 mésicu v letnim obdobi (kvéten — fijen) 92 292
z toho pocet pohybu ve dne za 6 mésicl v letnim obdobi 83 997
pocet pohybu v noci za 6 mésicl v letnim obdobi 8 292
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pocet pohybu v charakteristickém letovém dni (za 24 hodin)

z toho pocet pohybu v denni dobé (06:00 — 22:00

pocet pohybu v noéni dobé (22:00 — 06:00)
pocet motorovych zkousek letadel v roce 2006

Smeérodatny letecky provoz v charakteristickém letovém dni

502

456

45

asi 1300

Tabulka 9 Podty priletd (ARR) a odletd (DEP) letadel na letisti PRAHA RUZYNE v roce 2006

RWY 24 RWY 06 RWY 31 RWY 13
ARR DEP ARR DEP ARR DEP ARR DEP
DEI\JN[ DOBA 155 146 41 37 18 1 14 7
NOCNI DOBA 17 17 3 3 2 2 0 1
CELKEM 172 163 44 39 21 20 14 28
7.3 Cilovy stav s paralelni RWY 06R/24L: rok 2012
Celkové udaje
celkovy pocet pfepravenych cestujicich za rok 2012 15,4 mil.
celkovy pocet pohybU letadel za rok 216,5 tis
z toho celkovy pocet pohybu v noéni dobé (22:00 — 06:00) za rok 2012 17,5 tis
pocet pohybu letadel za 6 mésicu v letnim obdobi (kvéten — fijen) 119 034
z toho pocet pohybu ve dne za 6 mésicl v letnim obdobi 109 392
pocet pohybu v noci za 6 mésicl v letnim obdobi 9642
Charakteristicky letovy den
pocet pohybu v charakteristickém letovém dni (za 24 hodin) 647
z toho pocet pohybu v denni dobé (06:00 — 22:00 595
pocet pohybu v noéni dobé (22:00 — 06:00) 52
pocet motorovych zkousek letadel v roce 2012 asi 612

Smeérodatny letecky provoz v charakteristickém letovém dni

Tabulka 10 Poéty priletd (ARR) a odlet(i (DEP) letadel na letisti PRAHA RUZYNE v roce 2012

RWY 24R RWY 24L  RWY 06R RWY 06L RWY 31 RWY 13
ARR | DEP | ARR | DEP | ARR | DEP | ARR | DEP | ARR | DEP | ARR | DEP
DENNIDOBA | 27 [ 199 | 184 | 3 56 6 9 65 9 18 | 12 6
NOCNI DOBA 18 118 2 2 1 1 6 6 1 1 0 0
CELKEM 44 217 | 186 5 57 6 15 71 9 18 12 6
7.4 Neprovedeni zaméru: rok 2012
(varianta maximalniho vyuZiti sou¢asného drahového systému)
Celkové udaje
celkovy pocet pfepravenych cestujicich za rok 2012 15,4 mil.
celkovy pocet pohybU letadel za rok 190,6 tis
z toho celkovy pocet pohybu v noéni dobé (22:00 — 06:00) za rok 2012 17,5 tis
pocet pohybu letadel za 6 mésicu v letnim obdobi (kvéten — fijen) 104 834
z toho pocet pohybu ve dne za 6 mésicl v letnim obdobi 95 190
pocet pohybu v noci za 6 mésicl v letnim obdobi 9644
Charakteristicky letovy den
pocet pohybu v charakteristickém letovém dni (za 24 hodin) 570
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z toho pocet pohybu v denni dobé (06:00 — 22:00 516
pocet pohybu v noéni dobé (22:00 — 06:00) 52
pocet motorovych zkousSek letadel v roce 2012 asi 539

Smeérodatny letecky provoz v charakteristickém letovém dni

Tabulka 11 Podty pfiletd (ARR) a odletd (DEP) letadel na letisti PRAHA RUZYNE v roce 2012,
(neprovedeni zdméru)

RWY 24 RWY 06 RWY 31 RWY 13
ARR DEP ARR DEP ARR DEP ARR DEP
DENNI DOBA 31 178 10 49 80 18 137 13
NOCNi DOBA 18 18 6 6 2 2 1 1
CELKEM 49 196 16 55 2 20 138 14
Poznamka:

Podle minéni provozovatele letisté PRAHA RUZYNE by neprovedeni zaméru vystavby paralelni RWY
06R/24L vyznamné ovlivnilo dal3i rozvoj civilniho letectvi a turistického ruchu v CR, rozvoj LKPR by se po
roce 2010 prakticky zcela zastavil. Negativni ddsledky by pocitovaly zvlasté husté osidlené méstské casti
Prahy 6, 5 a 17, nebot’ by bylo nutné plnohodnotné vyuzivat RWY 13/31, pfedevSim ve sméru RWY 13.

Provozovatel letisté PRAHA RUZYNE jesté dava k Gvaze variantu se zprovoznénim RWY 04/22,
v soudasné dobé uzaviené. Tato varianta by umoZnila pokryt rostouci zajem o letisté PRAHA RUZYNE,
ovSem za cenu vyrazného zvySeni hlukové zatéze na Uzemi Hostivice. Tato varianta neni pro vyhledovy
provoz prilis realnd, protoze by pfinesla vysoké hlukové zatizeni velkého Gzemi s vysokou koncentraci

obyvatel. Z toho ddvodu se jiz dale podrobnéji nedoklada.

7.5 Vyhledovy stav s paralelni RWY 06R/24L: rok 2020

Celkové udaje

celkovy pocet pfepravenych cestujicich za rok 2020 21,2 mil.
celkovy pocet pohybU letadel za rok 274 tis
z toho celkovy pocet pohybu v no¢ni dobé (22:00 — 06:00) za rok 2020 17,5 tis
pocet pohybu letadel za 6 mésicu v letnim obdobi (kvéten — fijen) 150 960
z toho pocet pohybu ve dne za 6 mésicl v letnim obdobi 141 298
pocet pohybu v noci za 6 mésicl v letnim obdobi 9662

Charakteristicky letovy den

pocet pohybu v charakteristickém letovém dni (za 24 hodin) 820
z toho pocet pohybu v denni dobé (06:00 — 22:00 768
pocet pohybu v noéni dobé (22:00 — 06:00) 53
pocet motorovych zkousek letadel v roce 2020 asi 776

Smeérodatny letecky provoz v charakteristickém letovém dni

Tabulka 12 Poéty priletd (ARR) a odlet(i (DEP) letadel na letisti PRAHA RUZYNE v roce 2020

RWY 24R RWY 24L RWY 06R RWY 06L RWY 31 RWY 13

ARR | DEP | ARR | DEP | ARR | DEP | ARR | DEP | ARR | DEP | ARR | DEP
DENNI DOBA 31 257 | 242 4 77 8 8 84 12 23 15 8
NOCNI DOBA 18 18 2 2 1 1 6 6 1 1 0 0
CELKEM 48 275 | 243 5 77 8 13 90 12 24 16 8
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8. HLUK Z LETECKEHO PROVOZU LETISTE PRAHA RUZYNE

Hluk z leteckého provozu se v souladu platnou legislativou [11,12,14,30 aj.] doklada soubory
izofon ekvivalentnich hladin akustického tlaku Laeq b @ LAeq n VdB pro denni a no¢ni dobu,
vynesenych v mapovych pfilohach. Pro Gcely posouzeni zaméru vystavby paralelni RWY
06R/24L letisté PRAHA RUZYNE se hluk doklada pro tyto varianty leteckého provozu:

vychozi stav: rok 2004 (pfilohy 1 a 2)

srovnavaci (soucasny) stav: rok 2006 (pfilohy 3 a 4)

cilovy stav po realizaci paralelni RWY 06R/24L: rok 2012 (pfilohy 5 a 6)
neprovedeni zadméru: rok 2012 (pfilohy 7 a 8).

Kromé toho jsou v pfiloze 9 predloZzeny hlukové zény pro daleky vyhled (rok 2020), které
davaji pfedstavu o pravdépodobném rozsahu ochranného hlukoveho pasma letisté PRAHA
RUZYNE po realizaci zdméru vystavby paralelni RWY 06R/24L.

Izofony ekvivalentnich hladin akustického tlaku Laeq p @ Laeq n V dB 0dpovidaji podminkam
charakteristického letového dne v definici dle [14] a jsou vyneseny v mapovych podkladech
v méfitku 1 : 50.000. Digitalni dokumentace (rastrova data RZM50_cit v mapovém méfitku 1 :
50.000 ve formatu CIT, autor CUZK, v majetku zadavatele LP s.p.) byly pravé jen pro tento
pfipad zapuUjceny zadavatelem (LP s.p.). Vypocet izofon z dodanych podkladid provedl a
mapoveé pfilohy 1 az 9 zpracoval smluvni partner EKOLA group s.r.o. V pfilohach jsou
zobrazeny pouze zé&kladni wvrstvy (sidla, pozemni komunikace, vodni toky, lesy)
v jednobarevném Sedém odstinu.

Poznamka:

1. Mapové méfitko 1:50.000 je pro posouzeni jednotlivych variant leteckého provozu vhodné, odpovida
co do presnosti vyjadreni izofon ekvivalentnich hladin akustického tlaku. Nesvadi k pfemrSténému
vykladu podkladd a jejich aplikaci v situacich, pro néz nejsou vhodné, napfr. v Gzemnim planovani a
rozhodovani.

2. Zapujceny digitalni mapovy podklad neodpovida pfesné soucasnému stavu v Uzemi. Poskytuje vSak
ramcové informace potfebné pro dany Ucel.

Rozsahy vynaSenych izofon ekvivalentnich hladin akustického tlaku Laeq o @ Laeq n JSOU
v pfiloh&ch 1 azZ 8 tyto:
55 az 65 dB pro izofony Laeq o (denni doba)
45 az 55 dB pro izofony Laeq n (NOENT doba).
Krok mezi sousednimi izofonami je vZzdy 5 dB. Limitni izofony o hodnotach nejvySe pfipustné
hladiny akustického tlaku pro chranény venkovni prostor jsou barevné odliSeny (Cervena pro
Laeg o = 60 dB, modré pro Laeqn = 50 dB).

Jednotlivé izofony Laeq b @ Laeq n Ohrani€uji hlukové zony s rdznou mirou hlukové zatéze,
které se zvyrazfiuji barevnym pokrytim. Ve vnitinich zénach, vymezenych limitnimi izofonami
Laeg = 60 @ Laegn = 50 dB, je vysoké pravdépodobnost, Ze hygienicky limit hluku z leteckého
provozu pro denni nebo noc¢ni dobu je nebo bude pfekracovan. Na vnéjSi zénu s rozmezim
ekvivalentnich hladin akustického tlaku Laeq p = 55 aZ 60 dB pro denni dobu a Laeq n = 45 @z 50
dB pro noc¢ni dobu mizeme podle soucasnych hledisek pro posuzovani dopadl hluku
z leteckého provozu pohliZet jako na varovnou zénu, v niz je hluk z leteckého provozu vyssi nez
hluk pozadi avS8ak nizSi nez pfipousti platny hygienicky limit pro hluk z leteckého provozu.
Jednotlivé pohyby letadel (pfelety) jsou vnimany jako opakované hlukové udalosti o hladinach
vySSich nez jsou obvyklé hluky v daném prostfedi. V této zéné je jen mala pravdépodobnost
dosazeni nebo prekroceni hygienického limitu

Hlukové z&atéZ vyvolana v okoli letisté¢ PRAHA RUZYNE leteckym provozem ma tyto spoleéné
charakteristické rysy:
pole hluku na zemi, vyvolaného leteckym provozem, ma tvar protahlych pasu ve sméru
prodlouzenych os jednotlivych RWY
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uvnitf past se hodnoty hluku méni v pomérné Sirokém rozmezi, s velkym gradientem
hodnot napfi¢ pasu a malym gradientem podél jeho osy

v dasledku proménnych provoznich podminek je zvlasté u letiSté s vice drahami hlukova
zatéZ v uzemi v pribéhu roku proménna v Sirokém rozmezi hodnot; dokladané situace
(pfilohy 1 az 8) vSak odpovidaji pramérnému stavu, coz vyplyva ze zavedené definice
charakteristického letového dne

ve vSech zobrazovanych provoznich variantach dominuje v hlukové zatézi provoz v nocni
dobé; je to zplsobeno tim, Ze pocet hlukovych udalosti (Ny pohybl) v noci se pohybuje
okolo 8 % zcelkového poctu pohybu Np za den, ve vSech variantach prekracuje
doporucenou hodnotu Ny £ 0,05* Np.

V predkladanych pfilohach 1 az 9, na rozdil od pfedchozi hlukové studie [8] vypracované
v ramci etapy oznameni zameéru, je jiz zahrnut vliv trajektorii a rozptyld letu do vypoctenych
izofon. Podle ocekavani odklony trajektorii letu od prodlouzené osy RWY a jejich rozptyly
ovliviuji tvar izofon pouze v hodnotach ekvivalentnich hladin akustického tlaku nizSich nez je
hygienicky limit. Limitni izofony a vSechny izofony vySSi vesmés zachovéavaji symetricky tvar
podle prodlouzené osy RWY.

Pfilohy 1 aZ 8 popisuji hluk v okoli LKPR v mezich pfedpokladané nejistoty odhadu — viz
kap. 4.3.7. Pro ovéfeni tohoto predpokladu poslouzi porovnani hodnot Laeg o @ Laeq n»
stanovenych z vysledkd méfeni hluku v roce 2006 (viz Dodatek A), s hodnotami vypoctenymi
pro identické podminky charakteristického letového dne. Z porovnani hodnot v nasledujici
tabulce 13 vyplyva dobra shoda mérenych a vypoétenych dat a potvrzuje se odhadovana
nejistota odhadu v padsmu + 2,0 dB. Vmistech MM 1 a MM 2 jsou rozdily méfenych a
vypoctenych hodnot mirné vySSi v dusledku odklonu drahy letu po vzletu z RWY 06. Shodu
pokladame za uspokojivou.

Tabulka 13 Porovnani hodnot Laeqp @ Laegn V dB, stanovenych z vysledkd méfeni hluku
v mistech MM 1 az MM 7 a vypoc&tem

MM1 MM2 MM3 MM4 MM5 MM6 MM7

méfeni 60,7 54,1 60,9 54,4 59,4 59,8 61,1

Laegp  Vypolet | 63,3 52,2 61,4 53,7 57,4 58 61,1
rozdil | 2,6 -1,9 0,5 -0,7 -2 -1,8 0

méFeni 54,1 47,1 54,2 47,9 53 53,3 54,2

Laegn  Vypolet | 56,5 44.4 54,2 46,5 51 52,4 54,9
rozdil 2,4 2,7 0 -1,4 -2 -0,9 0,7

Vyjadifeni dopadt hluku, vyvolaného leteckym provozem v uvaZzovanych provoznich
variantach v denni a no¢ni dobé, se omezuje na
vyCet obci lezicich alespon ¢asti plochy intravilanu v hlukovych zénach, vymezenych
izofonami Laeqp = 55, 60 a 65 dB pro denni dobu a Laeg n = 55, 50 a 55 dB pro no¢ni dobu,
s uvedenim pomeérné ¢asti (v %) intravilanu obce lezici v tomto pasmu
pocet osob v jednotlivych hlukovych zénach, odhadovany z velikosti pomérné ¢&asti
intravilanu obce lezici v zoné a z poctu obyvatel obce.
Vysledek nejvice ovliviiuji odhady pro tzemi hl. m. Prahy, které jsou vS8ak méné presné.

8.1 Vychozi stav: rok 2004 (prilohy 1 a 2)

Hluk v okoli letist¢ PRAHA RUZYNE, vyvolany leteckym provozem v roce 2003, popisuje
pfiloha 1 (Laeq b, denni doba) a pfiloha 2 (Laeq N, NOCNI doba). Provozni variantu k roku 2003
pokladame za vychozi stav, navazujici na predchozi dokumentaci zpracovanou k etapé
oznameni zadméru podle zakona [11].

Pro posouzeni zaméru vystavby paralelni RWY 06R/24L je v soucasné dobé tato varianta jiz
nepodstatna, jeji podrobna analyza postrada ucel. Doplhuje se ji vS8ak nazor na vyvoj hlukové
zatéZe okoli LKPR v dlouhodobém méfitku. Z porovnani s mapovymi pfilohami z pfedchozi
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hlukové studie [8] je moZno posoudit disledky zmény hygienickych limitl hluku a podminek pro
jejich uplatnéni, jak je definuje novela legislativy [12].

8.2 Srovnhavaci (soucasny) stav: rok 2006 (prilohy 3 a 4)

Hluk v okoli letist¢ PRAHA RUZYNE, vyvolany leteckym provozem v roce 2006, popisuje
pfiloha 3 (Laeq b, denni doba) a pfiloha 4 (Laeq n, NOCNI doba). Tato provozni varianta je
srovnavana s cilovym stavem po vystavbé paralelni RWY 06R/24L.

PFi soucasném leteckém provozu v charakteristickém letovém dni v roce 2006 jsou hluku o
hladindch Laeq o 3 55 dB (denni doba, pfiloha 3) a Laeq n 2 45 dB (nocni doba, pfiloha 4)
vystaveny obce, uvedené v tabulce 14 a malé Uzemi méstské ¢asti Prahy 6. Odhadované
pocty obyvatel v zobrazenych hlukovych zénach shrnuje tabulka 15.

Tabulka 14 Pomeérné ¢asti (v %) intravilant obci v izemi, vystaveném hluku ze soucasného
leteckého provozu v roce 2006 na letiSti PRAHA RUZYNE v denni (Laeqp 3 55 dB)
anocni (Laegn 3 45 dB) dobé

I—Aeq D I—Aeq N

LOKALITA 55 -60 60 - 65 > 65 45 - 50 50 -55 > 55
Predni Kopanina 5 30 60 10
Suchdol 1 20 10
Dobroviz 5 10
Cerveny Ujezd 5
Horoméfice 40 40 40 40 20
Jenec 20 70 10
Knézeves 10 25
Roztoky 1 10
Hostoun 5
Pavlov 100
Unhost 60
Zdiby 50

Tabulka 15 Pocty obyvatel trvale Zijicich v hlukovych zénach na tGzemi obci, vystavenych

hluku ze sou¢asného leteckého provozu LKPR v roce 2006 v denni (Laegp 3 55
dB) a nocni (Laeqn 3 45 dB) dobé

I—Aeq D I—Aeq N

LOKALITA 55 -60 60 - 65 > 65 45 - 50 50 -55 > 55
Praha 6 50 600 300 250
Pfedni Kopanina 31 186 371 62
Suchdol 250 1117 558
Dobroviz 24 48
Cerveny Ujezd 44
Horoméfice 960 960 960 960 480
Jenec 212 743 106
Knézeves 53 133
Roztoky 62 629
Hostoun 45
Pavlov 94
Unhost 2089
Zdiby 772

CELKEM 1643 1746 7344 1937 480
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8.3 Cilovy stav s paralelni RWY 06R/24L: rok 2012 (pfilohy 5 a 6)

Hluk v okoli letist¢ PRAHA RUZYNE, vyvolany leteckym provozem v roce 2012, popisuje
pfiloha 5 (Laeq b, denni doba) a pfiloha 6 (Laeq n, NOENI doba). Tato provozni varianta je cilova,
po vystavbé paralelni RWY 06R/24L, a srovnava se se souc¢asnym provozem (rok 2006) se
stavajici konfiguraci drahového systému.

PFi prfedpokladaném smeérodatném leteckém provozu v charakteristickém letovém dni v roce
2012, po realizaci paraleini RWY 06R/245L, budou hluku o hladinach Laeq p 3 55 dB (denni
doba, pfiloha 5) a Laeqn 2 45 dB (no¢ni doba, pfiloha 6) vystaveny obce uvedené v tabulce 16 a
mald Cast méstské Casti Prahy 6. Odhadované pocty obyvatel v zobrazenych hlukovych
z6nach shrnuje tabulka 17.

Tabulka 16 Pomérné ¢asti (v %) intraviland obci v Uzemi, vystaveném hluku z vyhledového
leteckého provozu (rok 2012 s RWY 06R/24L) v denni (Laeqp 2 55 dB) a no¢ni
(LAeq N3 45 dB) dobé

I—Aeq D I—Aeq N

LOKALITA 55 - 60 60 - 65 > 65 45 -50 50 -55 > 55
Lysolaje 30 30
Nebusice 10 2 1 1
Pfedni Kopanina 60 70 30
Suchdol 10 5 0,5 20 5
Cerveny Ujezd 90 15
Dobroviz 5 10
Horoméfice 80 40 30 30
Hostivice 0,5
Jened 95 5 90 10
KnéZeves 30 40 10
Roztoky 1 30 10
Zdiby 100
Hostour 5
Malé Kysice 30
Pavlov 100 100
Unhost 20

Tabulka 17 Pocty obyvatel trvale Zijicich v hlukovych zénach na tGzemi obci, vystavenych

hluku z vyhledového leteckého provozu LKPR (rok 2012 s RWY 06R/24L) v denni
(Laeqp 3 55 dB) a nocni (Laegn ® 45 dB) dobé

I—Aeq D I—Aeq N
LOKALITA 55 - 60 60 - 65 > 65 45 -50 50 -55 > 55
Praha 6 300 250
Lysolaje 299 299
Nebusice 270 54 27 27
Pfedni Kopanina 371 433 186
Suchdol 558 279 28 1117 279
Cerveny Ujezd 797 133
Dobroviz 24 48
Horoméfice 1921 960 720 720
Hostivice 20 28
Jened 1009 53 956 106
KnéZeves 159 212 53
Roztoky 62 1856 619
Zdiby 1543
Hostour 45
Malé Kysice 85
Pavlov 94 94
Unhost 696
CELKEM 5584 686 55 8532 2213 720
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8.3.1 Zpfesnény popis hluku z leteckého provozu pro vyvhodnoceni synergickych téinkt
ve vybranych lokalitdch

Podrobnéjsi popis hlukové zatéZe na Gzemi nékterych vybranych obci, v nichZz se
predpokladaji vyznamnéjSi synergické UCinky hluku pochéazejiciho z leteckého provozu a
z dalSich zdroju hluku z pozemni dopravy, predklada Dodatek B. V mapovych pfilohach
v méfitku M 1 : 10.000 jsou vykresleny izofony Laeq o @ Laeq n V krocich po 5 dB, upravené
z priloh 5 a 6. Zpfesnény popis se tyka obci Hostivice, Suchdol, Jene¢ a Nebusice.

8.3.2 Maximalni hladiny akustického tlaku v noéni dobé

Informace o hlukové zatéZi okoli letisté PRAHA RUZYNE pfi leteckém provozu s paralelni

v s

v intravilAnech okolnich obci v no¢ni dobé.

Akusticky deskriptor Lamax byl jiz v roce 2000 vyjmut ze seznamu povinnych deskriptord pro
hodnoceni hluku z leteckého provozu a proto se v hlukovych studiich, vzniklych po roce 2000,
jiz nepouziva. Nicméné pfi posouzeni hlukovych udalosti v nocni dobé miZze mit své
opodstatnéni.

Hodnoty maximalnich hladin akustického tlaku Lamax V SirSim okoli letist€ je mozZno
odhadovat jen s velkym variaCnim rozpétim. ProtoZe se jedn& o nejvyssi z okamzitych hodnot
hluku, je jeji citlivost na okamzitou drdhu a rezim letu velmi vysoka, zvlasté pfi nizSich vyskach
preletu. Hodnoty Lamax jSOU ovlivnény i mistnimi podminkami (blizké objekty, zvinéni a pokryti
terénu, sezonni vlivy, atmosférické podminky, vySka mista nad zemi aj.) a jejich skutec¢na
hodnota zavisi pfi méfeni hluku i na nastaveni méfidel (dynamické charakteristiky zvukoméru).
Znacny vliv na hodnotu Lamax ma typ a verze letadla, jak se doklada ve zpravé [41].

Velikost variaéniho rozpéti odhadovanych hodnot Lamax Na Uzemi obci zavisi na situovani
kazdé lokality vuci letisti. V dasledku velkych gradientd hodnot Lamax V€ sméru kolmém na
drahu letu je nutno pocitat v nékterém Gzemi (v obcich blizkych k letisti a k prodlouzené ose
RWY) s vysokym rozmezim odhadovanych hodnot Lamax, V mistech vzdalenych je rozpéti
hodnot mensi. Vzhledem k malému poctu hlukovych udalosti za noc nelze jednoznacné
aplikovat statistické ukazatele jako jsou napf. percentily.

Varia¢ni rozpéti maximalnich hladin akustického tlaku Lamax méFenych v blizkych lokalitach,
lezicich v ochranném hlukovém pasmu LKPR, se pohybuje mezi asi 25 dB (zéna pfiletll) az 30
dB (z6na odletu) — viz [44]. Za pfiklad muZe slouzit graf kumulativni €etnosti, sestaveny z vice
nez 200 hodnot Lamax Nameéfenych na severnim okraji Jence pfi vzletech z RWY 24 — viz obr.
20 (prevzato z [44]). DalSi obdobné grafy jsou k dispozici tamtéz.

TECHSON Praha 54



T-Z-208/07 LKPR - studie hluku pro letecky provoz s RWY 06R/24L

100 —o®
. y”
80
. /
50
30 ,
20 '/
10
— f’

PR—_a

50 55 60 65 70 75 80 85 90

kumulativni ¢etnost (%,

LAmax (dB)

Obr. 20 Kumulativni ¢etnost hodnot Lamax méfenych na okraji Jence pfi vzletech z RWY 24
LKPR v roce 2006 [44]

Za velmi podstatnou okolnost pfi posuzovani hluku z preletd letadel v no¢ni dobé je nutné
pokladat vyskyt (pocet hlukovych udalosti) v dané lokalité. Protoze je letecky provoz v noéni
dobé na LKPR dlouhodobé stabilizovany a ani v blizkém vyhledu nebude dochazet k jeho
vyznamnému navySeni, je mozno vtomto ohledu vychazet z predpokladd praimérného vyuziti
sméru vzletovych a pfistavacich drah (tabulka 6) a z poc¢tu pohybu v charakteristickém letovém
dni (tabulka 10) v no¢ni dobé.

Hodnota Lamax Sama o sobé, bez dopliujicich informaci o poétu a rozmezi hodnot ve
sledovaném intervalu (noc), o vyskytu v jednotlivych Gsecich noci, o délce trvani hlukovych
udalosti, o kmito¢tovém sloZeni a v neposledni fadé o celkovém charakteru hlukovych udalosti,
neni pro posouzeni dopadu hluku v okoli LKPR dostate¢né prikazna. Z toho divodu se zde
izofony maximalnich hladin akustického tlaku Lamax nedokladaji. Po dohodé se zastupci
organizaci provadéjicich statni zdravotni dozor (MHS HMP, KHS, SzU), stvrzené zapisem
z porady (ze dne 1.11.2006), se hodnoty Lamax dokladaji pouze v tabelarni forme.

Odhady hodnot Lamax Na Uzemi okolnich obci v noéni dobé se shrnuiji v tabulce 18. Uvadi se
v ni rozmezi hodnot L amax, 0dpovidajici zhruba rozmezi percentilt Lso az Lo, tedy vzdy vysSi ze
vSech hodnot v definovaném Gzemi. Mezi percentily Lsp aZ Lgg vV kazdém misté obvykle lezi
nejvétsSi pocet hodnot Lamax, j€jich rozmezi je asi 5 dB — viz obr. 20. NejvySe 10 % ze vSech
hlukovych udalosti v noci, sledovanych v kazdém takovém misté za dlouhé ¢asové obdobi,
muze nabyvat hodnot vySSich, nejvySe vSak asi o 5 dB. V udavaném varia¢nim rozpéti hladin
Lamax V tabulce 15 vystupuje i zminény vliv gradientl Lamax vV okolnim Gzemi, ¢imz se variaéni
rozpéti uvadénych hodnot mirné zvysuje.

K dokladanym hodnotam je nutné pfistupovat v mezich jejich vypovidaci schopnosti. Pro
alespon pfiblizné posouzeni dlouhodobych dopadd hlukovych udélosti o hodnotach
maximalnich hladin akustického tlaku Lamax Z tabulky 15, je zpUsobilé pouze Gzemi obci leZicich
v zOnach pfiletu a odletu z RWY 06L/24R. Ostatni sméry vzletovych a pfistavacich drah LKPR
budou v noéni dobé vétSinou bez provozu, pocty vzletd nebo pfistani v prGmérném
(charakteristickém) letovém dni jsou nejvySe 2 ARR nebo 2 DEP. Z téchto ddvodl se v tabulce
15 uvadi pouze vybrané obce, kde lIze predpokladat opakované hlukové udalosti vyvolané
prelety v noc¢ni dobé, v poctu vice nez 5 pohybl za noc. PFi ojedinélych preletech GUzemi
ostatnich obci v okoli LKPR mohou maximalni hladiny akustického tlaku Lamax nabyvat
libovolnych hodnot v rozmezi od 60 do 85 dB. Pravdépodobnost vyskytu hlukovych udalosti o
vySSich hodnotach Lamax rychle klesd, jak plyne z obr. 20.
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Tabulka 18 Odhady hodnot Lamax Na Uzemi obci v okoli LKPR, dotéenych leteckym provozem
noc¢ni dobé v cilovém roce 2012

prilety odlety pocet
méstska ¢ast/obec presnéjsi vymezeni| Lamax L amax obyvatel
(dB) (dB)
Praha 6-Lysolaje <70 <70 500
Praha 6-Nebusice 68-73 68-73 1300
Praha 6-Pfedni Kopanina severni ¢ast 77-82 79-83 186
jizni ¢ast 74-79 76-80 433
Praha 6-Suchdol severni ¢ast 70-75 70-75 2233
Praha 8-Bohnice severni ¢ast <70 <70 300
Praha 8-Cimice severni éast <70 <70 300
Praha-Troja <70 <70 970
Roztoky u Prahy jizni ¢ast <70 <70 314
Cerveny Ujezd <70 <70 885
Dobroviz 65-73 70-76 476
Horoméfice stfedni ¢ast 75-80 70-80 1201
sever a jih 73-78 72-80 1201
Hostivice Jenedek <70 <70 561
Jened severni ¢ast 68-73 75-80 531
jizni ¢ast <70 70-75 530
Knézeves jizni ¢ast <70 72-80 106
severni ¢ast <70 70-75 266
Ptice <70 <70 518
Roztoky jizni ¢ast <70 <70 314
Statenice jizni ¢ast 68-73 73-78 80
Stiedokluky <70 <70 888
Tuchoméfice <70 <70 1088
Uholi¢ky <70 <70 596
Uhonice <70 <70 927
Unétice <70 <70 546
Hostour <70 <70 893
Kysice <70 <70 603
Malé Prito¢no <70 <70 229
Pavlov 72-75 75-79 94
Svarov <70 <70 314
Unhost jizni ¢ast 70-75 72-78 1741
Velké PFitocno <70 <70 840

Celkovy poget obyvatel Zijicich na tzemi v okoli letist¢ PRAHA RUZYNE, kde dosahuje hluk
z jednotlivych preletd opakované vice nez 70 dB, je hrubym odhadem asi 10.000. Poméry
dokladané v tabulce 18 prakticky nezavisi na konfiguraci drahového systému LKPR ani na
¢asovem horizontu, nebot v no¢ni dobé bude vzdy oteviena pouze stavajici RWY 06/24.

8.4 Neprovedeni zameéru: rok 2012 (prilohy 7 a 8)

UvaZuje se jen jedna z moznych variant pro tento pfipad, kterda vychazi z pfedpokladu
maximalniho vyuZiti stavajiciho drahového systému LKPR. Varianty, pfi nichZz se pfipousti
nutnost otevieni RWY 04/22 pro vrtulova dopravni letadla, pfedstavuji dalSi vyrazné zhorSeni
hlukové situace v okoli LKPR a zatim se zde neuvadgji.

Hluk v okoli leti§t¢ PRAHA RUZYNE, vyvolany leteckym provozem v roce 2012 pfi stavajici
konfiguraci drahového systému, popisuje pfiloha 7 (L aeq b, denni doba) a pfiloha 8 (L aeq n, NOCNT
doba). Tato provozni varianta pfedstavuje situaci, ke které by doSlo v cilovém roce 2012, pokud
by se nerealizovala vystavba paralelni RWY 06R/24L, a srovnava se s cilovou variantou s

TECHSON Praha 56



T-Z-208/07 LKPR - studie hluku pro letecky provoz s RWY 06R/24L

provozem na dvojici paralelnich drah RWY 06R/L 24R/L. V této varianté neprovedeni zaméru
se predpoklada, Zze budou jiz vy€erpany vSechny moznosti provozu nalezisti PRAHA RUZYNE.

PFi predpokladaném smeérodatném leteckém provozu v charakteristickém letovém dni v roce
2012, pfi maximélnim vyuziti stavajiciho drdhového systému, budou hluku o hladinach Laeq p 3
55 dB (denni doba, pfiloha 5) a Laeq n 2 45 dB (noc¢ni doba, pfiloha 6) vystaveny obce uvedené
v tabulce 19 a zna¢na Cast méstskych ¢asti Prahy 6 a Prahy 5. Odhadované pocty obyvatel
v zobrazenych hlukovych zénach shrnuje tabulka 20.

Tabulka 19 Pomérné Casti (v %) intravilana obci v Gzemi, vystaveném hluku z leteckého
provozu na letisti PRAHA RUZYNE v roce 2012, pfi sou¢asné konfiguraci drah,

v denni (Laeqp 2 55 dB) a no¢ni (Laegn 2 45 dB) dobé

I—Aeq D I—Aeq N

LOKALITA 55 -60 60 - 65 > 65 45 -50 50 -55 > 55
Predni Kopanina 50 70 30
Suchdol 40 40
Cerveny Ujezd 30
Dobroviz 10 100
Horoméfice 80 20 40 40
Hostivice 0,5
Jenec 40 90 10
Knézeves 30 50 10
Statenice 10
Tuchoméfice 5
Roztoky 1 30 10
Zdiby 100
Hostoun 10
Pavlov 10 100
Unhost 5 20

Tabulka 20 Pocty obyvatel trvale Zijicich v hlukovych zénach na tGzemi obci, vystavenych

hluku z leteckého provozu LKPR v roce 2012, pfi sou¢asné konfiguraci drah,
v denni (Laeqp 2 55 dB) a nocni (Laeqn 2 45 dB) dobé
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I—Aeq D I—Aeq N

LOKALITA 55 -60 60 - 65 > 65 45 - 50 50 -55 > 55
Praha 6, Praha 5 2000 2000 1500 350
Predni Kopanina 310 433 186
Suchdol 2233 2233
Cerveny Ujezd 266
Dobroviz 48 476
Horoméfice 1921 480 960 960
Hostivice 20 28
Jenec 425 956 106
Knézeves 159 266 53
Roztoky 62 1856 619
Statenice 80
Tuchoméfice 54
Zdiby 1543
Hostoun 89
Pavlov 9 94
Unhost 174 696
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I—Aeq D I—Aeq N
LOKALITA 55-60 60 - 65 > 65 45 - 50 50 -55 > 55
CELKEM 5127 2000 11050 4507 960

8.5 VWyhledovy stav s paralelni RWY 06R/24L: rok 2020 (priloha 9)

Hluk z leteckého provozu LKPR pro vyhledovy stav s paraleini RWY 06R/24L je podrobnéji
rozpracovan ve zpravé [54]. Zprava je koncipovana jako predbézny navrh ochranného
hlukového pasma letisté PRAHA RUZYNE s dvoijici paralelnich RWY 06R/L 24R/L.

Tento provozni stav v dalekém vyhledu, s horizontem okolo roku 2020, neméa bezprostredni
vazbu na posouzeni zaméru vystavby paralelni RWY 06R/24L. Nejistoty v odhadu hluku pro tak
vzdaleny horizont se neamérné zvysuji a komplikuji porovnani mezi jednotlivymi provoznimi
stavy. VUbec jiz nelze porovnavat poéty obyvatel trvale Zijicich v hlukovych zénach, nebot
demografické prognozy pro dotéené lokality nejsou k dispozici. Z téchto davodl se zde detaily o
vyhledové hlukové zatézi okoli LKPR a jejich dopadech neuvadéji.

8.5.1 Hlukové zény a predbézny rozsah ochranného hlukového pasma pro cilovy stav

Hlukové zény pro letecky provoz na letisti PRAHA RUZYNE, odhadovany v dalekém vyhledu
k roku 2020, jsou soucasti hlukové studie [54]. Oddélené se v ni uvadéji izofony pro provoz
v denni a no¢ni dobé, format zobrazeni je stejny jako u pfiloh 1 az 8.

Ze zpravy [54] je prevzata pfedloha pro navrh ochranného hlukového pasma letisté PRAHA
RUZYNE, uvedena zde jako pfiloha 9. Hlukova zatéz pro vyhledovy stav s dvojici paralelnich
drah RWY 06R/L 24R/L se doklada jako obalka z limitnich izofon ekvivalentnich hladin
akustického tlaku v denni (Laeq o = 60 dB) a no¢ni (Laeq o = 50 dB) dobé a obalek z izofon Ljimit +
5 dB a Ljmit - 5 dB. 1zofony Laeq b @ Laeg n jSOU Ve z pravé [54] odvozeny z vychozich dat
shrnutych v kap. 8.5 této studie stejnym postupem, jakym jsou zpracovany pfilohy 1 az 8.
Pfiloha 9 je tedy zcela srovnatelnd s ostatnimi pfilohami 1 az 8.

Konecény navrh hranice OHP LKPR je uveden rovnéz ve zpravé [54] a vychazi ze zasady,
Ze

hranice OHP by méla lezet uvnitf varovné zény, tj. v zéné vymezené izofonami Limit @ (Liimit
+5dB)

je Zzadouci pokud mozno respektovat ¢ast hranice soucasného ochranného hlukového
pasma

v navrhu nové hranice OHP je dodrzena Uzemni rezerva minimalné 3 dB pro nejistoty
numerického odhadu a dalsi vlivy, jako jsou mozné odchylky ve vyuZiti drahového systému
apod.

Pfedpoklada se, Ze by navrh ochranného hlukového pasma mohl byt pfedloZen k projednani
bezprostfedné po schvéaleni zaméru vystavby paralelni RWY 06R/24L. Pasmo by mohlo byt
vyhlaSeno kratce prfed uvedenim nové RWY do provozu a mélo by mit platnost nejméné do
roku 2020.

8.6 Hluk z pozemnich operaci letadel

Na z&kladé pisemného dotazu TECHSON, vzneseného na MZ CR ve véci posuzovani hluku
z pozemnich operaci letadel, bylo spisem ¢&j. OVZ-32.1.6-19.1.07/8200 poskytnuto jednoznacné
stanovisko hlavniho hygienika CR. Pozemni operace letadel, mezi néZ se nepoéita pojizdéni po
letiStnich  komunikacich  souvisejicich s odlety a pfilety letadel, nejsou soucasti
charakteristického letového dne a posuzuji se jako stacionarni zdroje hluku s hygienickym
limitem hluku 50 dB v denni dobé a 40 dB v noc¢ni dobé. Limity se vztahuji na intervaly uvedené
v [12]. Provozovatel letiSté mize pozadat o udéleni Casové omezené vyjimky.
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Jedinym vyznamnéjSim zdrojem hluku jsou v tomto specifickém pFipadé motorové zkouSky
letadel, ostatni pfi¢iny (dlouhodobé béhy pomocnych energetickych jednotek, brzdéni reverzaci
tahu) jsou na LKPR zakdzany nebo vyrazné omezeny. Vychazime ze zaméru zadavatele (LP
s.p.) vybudovat nové motorové stani s protihlukovym vybavenim, které bude vyuZzito pro
vSechny motorové zkouSky letadel s vyvedenim na vySSi neZ volnobézny reZzim motorl a
motorovych zkouSek v no¢ni dobé. Nové motorové stani a jeho vybaveni vSak neni soucasti
projektové dokumentace k paralelni RWY 06R/24L. Hluk z pozemnich operaci letadel tedy
nesouvisi bezprostfedné se zameérem vystavby paraleini RWY 06R/24L. Predpoklada se, ze
hluk z motorovych zkouSek letadel bude posuzovan samostatné pfi projednavani projektové
dokumentace k novému motorovému stani.

Akustické vybaveni motorového stani by podle dfive probéhlych jednani mélo zarudit, ze
hluk z motorovych zkouSek nevlozi podstatny pfispévek k primérné hlukové zatézi okoli LKPR.
V dobé zpracovani této hlukové studie neni o vybaveni nového motorového stani zadna
informace, avSak i v pfipadé minimalnich Uprav stani (bariéry obvyklého typu) bude hluk
z pozemnich operaci letadel vyrazné nizSi nez je dosahovan v soucasnosti. Predpoklada se
rovnéz nizsi pocet motorovych zkousek, coz pfiznivé ovlivni celou situaci.

9. POROVNANI HLUKU Z VARIANT LETECKEHO PROVOZU LKPR

9.1 Dopady provedeni zaméru na hluk v okoli LKPR

Vystavbou paralelni RWY 06R/24L a leteckym provozem na ni se zméni hlukova zatéz okoli
letisté PRAHA RUZYNE a bude zaleZet na usporadani vyhledového leteckého provozu, jaké
dopady v Uzemi, pfedevSim pak v Uzemi se souvislou obytnou zastavbou, bude tato zména
predstavovat. Cilem opatfeni ke snizeni vlivu hluku je pfispét k dosazeni shody mezi potfebami
rozvoje letisté a jeho ekonomického vyuZziti a pozadavky rozvoje okoli letisté a zdravého
Zivotniho prostfedi v ném. Obecné se hovofi o optimalnim vyuZziti Gzemi v okoli letiSté.

Vykony letisté¢ PRAHA RUZYNE se kazdoroéné zvysuiji bez ohledu na konfiguraci drahového
systému, a pokud nedojde k vétSim zménam v leteckém provozu (obména typl letadel,
omezeni poctu pohyb(), porostou az do nasyceni kapacity letiSté. V cilovém roce 2012 bude
celkova hlukova zatéz okoli letisté PRAHA RUZYNE pravdépodobné vy3si oproti sougasnosti, a
to pouze v dusledku vneseni vétsi celkové akustické energie, generované vétSim poctem
pohybu letadel, do Gzemi.

Je proto nutné zdlraznit, Ze pfi hodnoceni dopadd provedeni zaméru vystavby paralelni
RWY 06R/24L LKPR na hluk v okoli letisté cestou porovnani souc¢asného (rok 2006) a cilového
(rok 2012) stavu védomé pfipoustime jisté zkresleni vysledku tim, Ze neni respektovan jen
prosty dopad provedeni stavby. V porovnani obou stavl je téz skryty vliv pfirozeného narustu
leteckého provozu mezi obéma ¢asovymi horizonty, ktery mize mit v hodnoceni vyznamny vliv.

Posudme nejprve kvalitativni_ zmény v hlukové zatéZi okoli letisté PRAHA RUZYNE po
realizaci paralelni RWY 06R/24L, ofekavané vroce 2012, oproti sou¢asnému stavu z roku
2006. Vzhledem k rozdilnym pomériim v denni a no¢ni dobé jsou oba intervaly porovnavany
samostatné, zmény se tykaji pouze hluku z leteckého provozu ve smyslu definice z [14] a
vztahuji se k citlivym lokalitdm (obcim) v blizSim okoli LKPR. Vychazime z hlukové situace
dolozené v pfilohach 3 a 5 (denni doba) a 4 a 6 (no¢ni doba),

Za citlivé lokality v okoli letist¢ PRAHA RUZYNE se povazuji tyto obce a méstské &asti
Prahy (viz obr. 21):
*  Praha 6, 17 a 5 (Na Padesatniku, Ruzyné&, Bila Hora, Repy, Motol)
*  Dobroviz
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Méné vyznamna je zména v hlukove zatézi z leteckého provozu LKPR na Uzemi obci
Hostivice, Cerveny Ujezd, Unhost, Hostour, Tuchoméfice, Lysolaje, Roztoky, Zdiby a dalSi

obce na pravém bfehu Vitavy.
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br. 21 Lokality citlivé vici hluku z leteckého provozu na letisti PRAHA RUZYNE

Charakter hlukové zatéze a jeji zmény v Uzemi obci v okoli LKPR se shrnuji v tabulce 21.
Mira téchto zmén je skryta v jejich kvalitativnim slovnim hodnoceni, které je s ohledem na
uvadéné nejistoty zcela opravnéné. Vyznam slovniho hodnoceni je vysvétlen v legendé.

Tabulka 21 Zmény hlukové z&téZe v citlivych lokalitach v okoli leti$té PRAHA RUZYNE

v roce 2012, vyvolané realizaci zaméru vystavby paralelni RWY 06R/24L oproti
soucasnému stavu (rok 2006)

CITLIVA DEN/NOC SOUCASNY STAV CILOVY STAV ZMENA
LOKALITA (rok 2006) (rok 2012 s RWY 06R/24L)
DEN slab4, v ¢asti lzemi stfedni | bez zatéze snizeni
PRAHA 6,17,5
NOC slab4, v ¢asti lzemi stfedni | bez zatéze snizeni
DEN bez zatéze stfedni aZ silna zvyseni
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CITLIVA DEN/NOC SOUCASNY STAV CILOVY STAV ZMENA
LOKALITA (rok 2006) (rok 2012 s RWY 06R/24L)
NA
PADESATNIKU NOC |bez zatéze slaba zvyseni
DEN bez zatéze, V okraj slaba | bez zatéze, V okraj slaba | bez zmény
DOBROViZ
NOC bez zatéze, J okraj slaba bez zatéze, J okraj slaba bez zmény
DEN slaba, stfed obce stfedni slaba snizeni
HOROMERICE
NOC slaba a stfedni, stfed silnd [ slaba a stfedni, stfed silna | bez zmény
DEN bez zatéze S okraj slaba bez zmény
HOSTIVICE
JENECEK NOC bez zatéze S okraj slaba bez zmény
DEN S okraj slaba slaba, J okraj stfedni zvyseni
JENEC
NOC stfed slaba, S okraj stfedni | slabd, S okraj stfedni bez zmény
DEN J okraj slaba J okraj slaba bez zmény
KNEZEVES
NOC J okraj slaba J okraj slaba a stredni bez zmény
DEN bez zatéze S okraj slaba a stfedni zvySeni
NEBUSICE
NOC bez zatéze bez zatéze bez zmény
DEN S okraj slaba slaba bez zmény
PREDNI
KOPANINA NOC stfed slaba, S okraj stfedni | slabd, S okraj stfedni bez zmény
DEN bez zatéze slaba zvySeni
PAVLOV
NOC J okraj slaba slaba bez zmény
DEN S okraj slaba slaba, stfed obce stfedni zvySeni
SUCHDOL
NOC S okraj slabé a stfedni S okraj slabé a stfedni bez zmény
DEN bez zatéze bez zatéze bez zmény
ROZTOKY
NOC J okraj slaba J okraj slaba bez zmény
LEGENDA:
Charakter hlukové zatéze:
- bez zatéze v dané varianté neni Uzemi vystaveno hluku z leteckého provozu
- slaba Uzemi je vystaveno hluku 55, 60 dB v denni dobég, 45, 50 dB v noci
- stfedni Uzemi je vystaveno hluku 60 , 65 dB v denni dobé, 50 , 55 dB v noci
- silna tzemi je vystaveno hluku > 65 dB v denni dobé, > 55 dB v noci
Charakter zmény hlukové zatéze:
- bez zmény mezi posuzovanymi variantami jen nepatrny rozdil v hlukové zatézi
- snizeni po realizaci RWY 06R/24L se hlukova zatéz dané lokality snizi
- zvySeni po realizaci RWY 06R/24L se hlukova zatéz dané lokality zvysi

Dopady hluku z leteckého provozu na letisti PRAHA RUZYNE po realizaci paralelni RWY
06R/24L v Uzemi v okoli letisté Ize tedy struéné shrnout takto:

- zvySenim kapacity drahového systému LKPR se spIni nutny pfedpoklad pro sniZzeni poc¢tu
pohybtd na RWY 13/31 v obou provoznich smérech; tim se vyznamné snizi hlukova zatéz
Gzemi PRAHY 6 (Ruzyné, Bila Hora, Fialka), Prahy 17 Repy a Prahy 5 (Motol, Stodclky,
Butovice) s vysokou koncentraci osidleni, a to v denni i noéni dobé

pfenesenim Casti leteckého provozu na novou RWY 06R/24L se vdenni dobé sniz
hlukova zatéz v Horoméficich, hlukem vSak bude zatizeno nyni relativné klidné tGzem

’,
’,

Nebusic a Suchdola

ze stejnych davodu se hlukova zatéz Jence v denni dobé celkové mirné zvysi

v no¢ni dobé bude provoz na RWY 06R/24L vyrazné omezen a proto se v hlukové zatézi
celého uzemi v okoli LKPR vystavba paralelni drahy projevuje jen v malé mife

kritické pomeéry Ize o¢ekavat po vystavbé RWY 06R/24L v lokalité Prahy 6 Na Padeséatniku,
kterd se mlize ukazat pro trvalé bydleni nezplsobila.
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Realizaci paralelni RWY 06R/24L se zméni hlukové poméry v jednotlivych citlivych lokalitach
oproti sou¢asnému stavu takto:
snizeni hlukové zatéze
denni doba: Praha 6, Praha 17, Praha 5, Horoméfice
no¢ni doba: Praha 6, Praha 17, Praha 5

zvySeni hlukové zatéze
denni doba: P-6 Na Padesatniku, Jene¢, NebusSice, Pavlov, Suchdol
noc¢ni doba: P-6 Na Padesatniku

hlukovéa z&té7 bez zmény nebo jen s malou zménou
denni doba: Dobroviz, Hostivice, KnézZeves, Pfedni Kopanina, Roztoky

no¢ni doba: Dobroviz, Horoméfice, Hostivice, Jenec¢, Knézeves, Pfedni Kopanina,
Nebusice, Pavlov, Suchdol, Roztoky

Skute¢ny dopad vystavby paraleini RWY 06R/24L v no¢ni dobé bude z&viset na budouci
no¢niho provozu. Dokladany stav vychazi ze zadani, avSak posledni vyvoj spiSe naznaduje
ochotu provozovatele LKPR no¢ni provoz v budoucnu omezovat. To by mohlo podstatné zmirnit
dopady stavby a pfinést ve vSech uvedenych lokalitach snizeni hlukové zatéZze v nocni dobé
oproti sou¢asnému stavu.

9.1.1 Poéty obyvatel vystavenych hluku z leteckého provozu
PFi kvantitativnim posouzeni variant leteckého provozu na letisti PRAHA RUZYNE z hlediska
hlukové zatéze okoli letiSté vychazime z odhadd poctu obyvatel Zijicich na Uzemi vymezeném
hlukovymi zénami v pfilohach 3 az 6. Parametry pro porovnani jsou:
- pocty obyvatel trvale Zzijicich v hlukovych zonach Laeq o (pro denni dobu), ohrani¢enych
izofonami 55, 60 a 65 dB
pocty obyvatel trvale Zijicich v hlukovych zénach Laeq n (pro nocni dobu), ohrani€enych
izofonami 45, 50 a 55 dB
pocet obyvatel trvale Zijicich v zemi s hladinami akustického tlaku Laeqp 2 55 dB @ Laegn 2
45 dB
pocet obyvatel trvale zijicich v Uzemi s hladinami akustického tlaku vySSimi nez je
hygienicky limit hluku z leteckého provozu, oddélené pro denni a no¢ni dobu.

Celkové porovnani poctu obyvatel v hlukovych zénach pro uvaZovane varianty leteckého
provozu na letiSti PRAHA RUZYNE shrnuje tabulka 22.

Tabulka 22 Porovnani variant leteckého provozu na letisti PRAHA RUZYNE s ohledem na
pocty obyvatel trvale Zijicich v hlukovych zénach

SOUCASNY/| CILOVY STAV S | NEPROVEDE
PARAMETR STAV RWY 06R/24L Ni ZAMERU
(rok 2006) (rok 2012) (rok 2012)
) pocet obyvatel v z6né Laeqp = 55, 60 dB 1643 5584 5127
DENNI podet obyvatel v ZOn& Laeqp = 60, 65 dB 1746 686 2000
DOBA pocet obyvatel v zOoné Lagqp = > 65 0 55 0
CELKEM 3389 6 325 7127
Z toho v z6nach Leqp > 60 1746 741 2000
. |- pocet obyvatel v zoné Laegn = 45, 50 dB 7 344 8 532 11 050
NOCNI|.  pocet obyvatel v zOn& Laegn = 50, 55 dB 1937 2213 4 507
DOBA pocet obyvatel v z6n& Laegn = > 55 480 720 960
CELKEM 9761 11 465 16 517
Z toho v Z6nach Leq n > 50 2417 2933 5 467

V tabulce 22 se prebiraji vysledné pocty obyvatel v hlukovych zonach, detailné odvozené
v kap. 8. Uvadéné pocty mohou byt zkresleny rGznymi nejistotami odhadu a predevSim
nepresnostmi v odhadu ploch obci a ¢asti Prahy v hlukovych zénach. Pro vSechny srovnavané
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varianty leteckého provozu vSak je vnesena chyba zhruba stejna a proto i vzniklé vazby mezi
variantami je mozno povazovat za relevantni.

Pro lepSi nazornost jsou hodnoty z tabulky 22 téz vyjadreny graficky na obr. 22 a obr. 23.
Vyplyvajl’ z nich tyto zavéry pro porovnani hlukovych zatézi okoli LKPR a dopadd provedeni
zaméru na hluk v okoli letist& PRAHA RUZYNE:

pfi leteckém provozu v denni dobé se celkovy pocet obyvatel zijicich v hluku o hladinach

Laeg o > 55 vyrazné zvysi (asi na dvojnasobek), avSak v zonach o hladinach vyssich nez je

hygienicky limit hluku (Laeq o > 60 dB) klesne pocet obyvatel vystavenych nadlimitnimu hluku

asi na 40 % z pavodniho poctu; hlavnim ddvodem pro to je redistribuce hlukové zatéze

z Uzemi s vysokou koncentraci obyvatel do Uzemi s Fidkym osidlenim

v noéni dobé se pocty obyvatel vystavenych hluku systematicky zvySuji ve vSech

ukazatelich, avSak jedinym divodem je predpokladany narust leteckého provozu v nocni

dobé; vystavba paralelni RWY 06R/24L se na zvySeni dopadd hluku v no¢ni dobé nikterak
nepodili, nebot nova draha bude v noci bez provozu.

Je tfeba zdlraznit, Ze predpokladany narust no¢niho provozu se vyjadfuje jen nizkymi pocty
pohybl v noci, v Fadu jednotek vzletd nebo pfistani, coZz nemuaze ovlivnit celkovou propustnost
letiSté. Rozsah no&niho provozu bude po uvedeni paralelni RWY do provozu bezpochyby
regulovan (viz dodatek C).
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Obr. 22 Pocet obyvatel v hlukovych zénach, denni doba
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Obr. 23 Pocet obyvatel v hlukovych zénach, noéni doba
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9.2 Dopady neprovedeni zadmeéru na hluk v okoli LKPR

Pro posouzeni dopad vystavby nové paralelni RWY 06R/24L na hlukovou zatéz okoli letiSté
je v tomto specifickém pfipadé rozhodujici porovnani dvou zakladnich situaci v tomtéz cilovém
¢asovém horizontu: provedeni a neprovedeni zdméru. Posuzuje se pouze konecny efekt, tedy
schopnost systému vyrovnat se s problémem narustajiciho hluku. Kvantitativnim parametrem
pro posouzeni variant je opét pocet obyvatel vystavenych hluku z leteckého provozu, shrnuty
v tabulce 22 a na obr. 22 a 23.

Pokud by se zamér vystavby paralelni RWY 06R/24L neuskutecnil, bylo by zfejmé
z kapacitnich davodud nutné rozsifit vyuziti RWY 13/31 a vétSi ¢ast leteckého provozu presunout
do vecerni, no¢ni a ¢asné ranni doby. To by v kone¢ném dusledku znamenalo zvySeni poctu
letd na RWY 13/31 v obou provoznich smérech a tim i vySSi hlukové zatizeni Uzemi PRAHY 6
(Ruzyné, Bila Hora, Fialka), Prahy 17 Repy a Prahy 5 (Motol, Stodulky, Butovice), s vysokou
koncentraci osidleni. Nelze jednozna¢né vylouit ani nutnost vyuZzit nyni nepouzivanou RWY
04/22, coz by vneslo novou a co do Urovni vyznamnou hlukovou zatéz na Uzemi Hostivice.
Naproti tomu se vystavbou paralelni RWY 06R/24L uvolni RWY 13/31 a vytvofi se podminky
pro redukci leteckého provozu v noc¢ni dobé, a to za pomérné nizkou cenu navysSeni hluku,
vesmés pod hygienickym limitem hluku, v lokalitdch okolo prodlouzené osy nové RWY 06R/24L.

Kvalitativni zmény v hlukové zatéZi okoli letist¢ PRAHA RUZYNE po realizaci paralelni RWY
06R/24L, otekavané v roce 2012, oproti stavu v témZe roce pfi maximalnim vyuZziti stavajiciho
drahového systému, shrnuje tabulka 23. Oba intervaly (denni a no¢ni doba) se porovnavaji
samostatné, zmény se tykaji pouze hluku z leteckého provozu ve smyslu definice z [14] a
vztahuji se k citlivym lokalitdm (obcim) v bliz§im okoli LKPR. Vychazime z hlukové situace
dolozené v prilohach 5 a 7 (denni doba) a 6 a 8 (no¢ni doba). Charakter hlukové zatéze a jeji
zmény v Uzemi obci v okoli LKPR jsou skryty v jejich kvalitativnim slovnim hodnoceni, vyznam
slovniho hodnoceni je vysvétlen v legendé.

Tabulka 23 Zmeény hlukové zatéze v citlivych lokalitach v okoli LKPR v roce 2012, vyvolané
po realizaci vystavby paralelni RWY 06R/24L oproti stavu pfi neprovedeni zameéru

CITLIVA DEN/NOC CILOVY STAV NEPROVEDENi ZAMERU ZMENA
LOKALITA (rok 2012 s RWY 06R/24L) | (rok 2012, soucasné RWY)
DEN bez zatéze slaba a stfedni zvySeni
PRAHA 6,17,5
NOC bez zatéze slaba a stfedni zvySeni
DEN stfedni az silna bez zatéze snizeni
NA
PADESATNIKU NOC |slaba bez zatéze snizeni
DEN bez zatéze, V okraj slaba bez zatéze, V okraj slaba bez zmény
DOBROViZ
NOC bez zatéze, J okraj slaba slaba zvySeni
DEN slaba slaba bez zmény
HOROMERICE
NOC slaba a stfedni, stfed silnd [ slaba a stfedni, stfed silna | bez zmény
DEN S okraj slaba bez zatéze snizeni
HOSTIVICE
JENECEK NOC S okraj slaba bez zatéze snizeni
DEN slaba, J okraj stfedni S okraj slaba snizeni
JENEC
NOC slaba, S okraj stfedni stfed slaba, S okraj stfedni | bez zmény
DEN J okraj slaba J okraj slaba bez zmény
KNEZEVES
NOC J okraj slaba a stfedni J okraj slaba a stredni bez zmény
DEN S okraj slabé a stfedni bez zatéze snizeni
NEBUSICE
NOC bez zatéze bez zatéze bez zmény
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CITLIVA DEN/NOC CILOVY STAV NEPROVEDEN| ZAMERU ZMENA
LOKALITA (rok 2012 s RWY 06R/24L) | (rok 2012, sou¢asné RWY)
DEN slaba S okraj slaba bez zmény
PREDNI
KOPANINA NOC slaba, S okraj stfedni stfed slaba, S okraj stfedni | bez zmény
DEN slaba bez zatéze snizeni
PAVLOV
NOC slaba slaba bez zmény
DEN slaba, stfed obce stfedni bez zatéze snizeni
SUCHDOL
NOC S okraj slabé a stfedni S okraj slabé a stfedni bez zmény
DEN bez zatéze bez zatéze bez zmény
ROZTOKY
NOC J okraj slaba J okraj slaba bez zmény
LEGENDA:
Charakter hlukové zatéze:
- bez zatéze v dané varianté neni Uzemi vystaveno hluku z leteckého provozu
- slaba tzemi je vystaveno hluku 55, 60 dB v denni dobé, 45, 50 dB v noci
- stfedni Uzemi je vystaveno hluku 60, 65 dB v denni dobé, 50 , 55 dB v noci
- silna tzemi je vystaveno hluku > 65 dB v denni dobé, > 55 dB v noci

Charakter zmény hlukové zatéze:

- bez zmény mezi posuzovanymi variantami jen nepatrny rozdil v hlukové zatézi
- snizeni po realizaci RWY 06R/24L se hlukova zatéz dané lokality snizi
- zvySeni po realizaci RWY 06R/24L se hlukova zatéz dané lokality zvysi

Dopady hluku z leteckého provozu na letisti PRAHA RUZYNE v Gzemi v okoli letisté v roce

2012, pfi situacich po realizaci paraleini RWY 06R/24L a pfi neprovedeni zaméru, Ize tedy
stru¢né shrnout takto:

vyrazné zvyseni hluku z leteckého provozu je pfi neprovedeni zaméru nutné ¢ekat na Uzemi
Prahy 6, Prahy 17 a Prahy 5, a to v denni i no¢ni dobé, lokalita Na Padeséatniku nebude
nadmérnym hlukem ohroZena

neprovedeni zaméru je pfiznivé v denni dobé pouze pro Gzemi v prodlouzené ose paralelni
RWY 06R/24L (Casti obci NebuSice, Suchdol, Jenec)

v ho¢ni dobé se situace prakticky zhorsi pouze na izemi Prahy 6,5 a 17, a to v zavislosti
na zvyseni no¢niho provozu vynuceném kapacitnimi problémy LKPR.

9.2.1 Poéty obyvatel vystavenych hluku z leteckého provozu

Celkové porovnani poctu obyvatel v hlukovych zonach pro uvazované varianty leteckého

provozu na letisti PRAHA RUZYNE shrnuje tabulka 22 a obr. 22 a obr. 23. Vyplyvaji z nich tyto
zavéry pro porovnani hlukovych zatézi okoli LKPR a dopadu provedeni a neprovedeni zaméru
na hluk v okoli letist¢ PRAHA RUZYNE:

pfi leteckém provozu v denni dobé je celkovy pocet obyvatel Zijicich v hluku o hladinach
Laeg o > 55 pfi neprovedeni zdméru mirné zvysi (asi o 1 000 obyvatel), avSak v zénach o
hladinach vysSich neZ je hygienicky limit hluku (Laeq o > 60 dB) vzroste pocet obyvatel
vystavenych nadlimitnimu hluku témérF na trojnasobek plvodniho poctu; hlavnim divodem
je zvyseni vyuziti RWY 13/31 a vysSi hlukové zatizeni Gzemi Prahy 6, 5 a 17 s vysokou
koncentraci obyvatel

v noéni dobé se ztéhoz davodu zvySi poclty obyvatel vystavenych hluku ve vSech
ukazatelich; v zénach s nadlimitni hodnotou hluku se pocet vystavenych obyvatel zvysi pfi
neprovedeni zaméru témerF na dvojnasobek oproti stavu s paralelni RWY 06R/24L, pficemz
pro ucinnou regulaci no¢niho provozu jiz nejsou vytvoreny pfiznivé predpoklady.

Poméry ve vSech uvazovanych provoznich variantach, na nichz je zaloZzeno posouzeni

zaméru vystavby paralelni RWY 06R/24L letisté PRAHA RUZYNE, shrnuje obr. 24. Vyjadiuje
pocty obyvatel vystavenych hluku o hodnotach vysSich nez je hygienicky limit hluku z leteckého
provozu pro denni a no¢ni dobu, a vyplyva z néj:
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nemeéni i pfes predpokladané zvyseni leteckého provozu mezi roky 2006 az 2020; paralelni
draha je zarukou mozného rozvoje leti§té PRAHA RUZYNE, pii souéasném udrzeni celkem
pFiznivych hlukovych poméra v okoli letisté po dlouhou dobu
rostouci pocet obyvatel vystavenych nadlimitnimu hluku v noéni dobé je odrazem pouze
uvazovaného zvySovani no¢niho provozu; udrZzeni nebo snizeni hlukové zatéze okoli LKPR
V hoci je pouze otazkou regulace leteckého provozu v no¢ni dobég, k niZz provozovatel letisté
vyjadfuje svou pfipravenost a ochotu.
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Obr. 24 Pocet obyvatel v hlukovych zénach s ekvivalentnimi hladinami akustického tlaku
vySSimi nez hygienicky limit hluku z leteckého provozu

10. NAVRH OPATRENI KE SNiZENi HLUKU PO REALIZACI RWY 06R/24L

Po zkuSenostech se souborem opatfeni ke sniZzeni hluku z leteckého provozu na letisti
PRAHA RUZYNE, jak jej definuje kap. 2.21 AIP CR [21], se doporuduje nejpozdéji po uvedeni
RWY 06R/24L do provozu postupné zpresfiovat, ovéfovat a vyhlaSovat U¢inna a ovéfena
opatfeni pro nové podminky leteckého provozu. Doporucuji tato rAmcova opatfeni:

a) Omezeni hluku z no€niho provozu:
- uzavieni RWY 13/31 a RWY 06R/24L pro no¢ni provoz, s ponechanim soucasnych

vyjimek
postupné omezovat rozsah leteckého provozu v no¢ni dobé (pocty pohybl letadel,
omezeni provozni doby v noci)
v zajmu optimalizace Uzemi ochranného hlukového pasma a ekonomického vyuZziti
nakladl na protihlukova opatfeni na obytnych objektech v OHP LKR dosahnout stavu,
kdy je rozsah Gzemi ohrani¢eného limitni izofonou Laeq n = 50 dB pro nocni dobu
mensi nebo nejvySe stejny jako rozsah Uzemi ohrani¢eného limitni izofonou Laeq o =
60 dB pro denni dobu
do no¢niho provozu LKPR pfipoustét pouze letadla o MTOW do 100 t, vyhovujici
hlukové kategorii 1 a 2
systém monitoringu hluku a trati letu vyuzivat k dusledné kontrole dodrZovani
predepsanych trajektorii letu a hlu¢nosti
motorové zkouSky v nocni dobé omezit na nezbytné minimum, pfipoustét pouze
volnobézné rezimy, motorové zkousSky provadét pouze na motorovém stani
s protihlukovym vybavenim

b) Preference drah pro vzlety a pfistani

prilety na RWY 13/31 omezit jen na denni dobu a jen pro kategorii letadel, vymezenou
dodateéné

odlety z RWY 13 omezit jen na pfesné vymezené pfipady, kdy by hrozilo uplné
uzavieni letisté
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po zahdjeni provozu na RWY 06R/24L ovéfovat pomoci systému monitoringu hluku a
trati letu podminky pro optimalni vyuziti paralelnich drah s ohledem na hlukovou zéatéz
Uzemi se souvislou obytnou zastavbou

Preference trati pro pfilety a odlety
- vymezit optimalni traté pro pfilety a odlety dopravnich letoun s ohledem na hlukovou
zatéz uzemi se souvislou obytnou zastavbou; vyhlasit preferované traté (s ohledem na
hlukovou zatéZ uzemi)
dodrzovani trajektorii letu kontrolovat (track monitoring)

Postupv pro prilety a odlety

zpusob provedeni vzletu a pfistani upravit podle modernich poznatkd o protihlukovych
postupech (napf. Uplny pfechod na techniku plynulého sestupu pfi pfiblizeni —
continuous descent approach)

vymezit jednozna¢né (napf. navigacni podporou) pocatek prvniho povoleného toceni
po vzletu

Pozemni operace letadel
- veSkeré motorové béhy s vyvedenim na vySSi nez volnobézny rezim provadét na
motorovém sténi s protihlukovym vybavenim
pocet motorovych béhl ve vecerni dobé a ve dnech pracovniho klidu omezit na
nezbytné minimum
brzdéni reverzaci tahu v nocni dobé zcela zakazat, v denni dobé povolit jen pfi
extrémnich podminkach.

Uginnost provoznich opatfeni je tfeba je postupné zpfesfovat a ovéfovat na zakladé

vysledkd méreni hluku pomoci monitoringu hluku. Dodrzovani téch opatfeni, ktera maji zasadni
vliv na hodnoceni hlukové zatéze okoli LKPR, je tfeba dlsledné kontrolovat. Pfedpoklada se,
Ze navrhovana opatfeni budou postupné doplfiovana a zpfesfiovana také v souvislosti
s pfipravovanymi Smérnicemi EU.

Do doby, neZz bude dokonéena vystavba nové RWY 06R/24L, budou provedena tato

technické opatfeni:

bude vybudovano motorové stani vybavené protihlukovymi prostfedky, které zajisti
dodrzeni limitd hluku z motorovych zkouSek letadel v okoli LKPR véetné zkouSek
s vyvedenim na maximalni rezimy

v pribéhu roku 2008 bude uveden do provozu novy systém monitorovani hluku a trajektorii
letu a pouzivan ke kontrole dodrzovani hranice OHP LKPR, pfedepsanych trajektorii letu a
stanovenych hladin akustického tlaku v citlivych lokalitach

pred zahdjenim provozu na nové RWY 06R/24L bude systém monitorovani hluku doplnén
o stanice, zabezpecujici kompletni kontrolu hluku z provozu na vSech drahach letisté
PRAHA RUZYNE.

11. ZAVERECNY KOMENTAR

1.

ZvySovani prepravnich vykon( letisté PRAHA RUZYNE doprovazi pozvolny rist hlukové
zatéze, vyvolané leteckym provozem a vnesené do Uzemi v okoli LKPR. Vystavba
paralelni RWY 06R/24L tuto zakladni skute¢nost neovlivni.

Realizaci paralelni RWY 06R/24L se zvysi drahova kapacita letisté¢ PRAHA RUZYNE, coz
umozni v SirSi mife uplatiovat moderni opatfeni k regulaci hlukové zatéZe okoli letiste,
cilena predevSim na snizeni hluku v lokalitach s vysokou koncentraci obyvatel. Vytvofi se
podminky pro optimalizaci leteckého provozu na letisti PRAHA RUZYNE s ohledem na
hlukovou zatéz okoli, pficemz kritériem je pocet obyvatel vystavenych nadmémému hluku.
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Pro pfipadny nartst prepravnich vykonu je nova draha pouze nutnou, nikoliv vSak
postacitelnou podminkou.

Vybudovanim paralelni RWY se podstatné eliminuji dusledky kratkodobych mimoradnych
provoznich situaci (uzavéra hlavni RWY 06/24 v dusledku oprav a pfeneseni provozu na
RWY 13/31), které jsou nyni hlavnim pfedmétem stiZnosti ob&anl z tzemi s vysokou
koncentraci obytné zastavby.

Negativnim rysem planované vystavby RWY O06R/24L je zvySeni hlukové zéatéZze
v lokalitach dosud jen malo ovlivnéného leteckym provozem LKPR (NebusSice, Jenec jih,
Na Padesatniku).

Pfimym pfinosem vystavby RWY 06R/24L je snizeni hlukové zatéZe a poctu obyvatel
vystavenych hluku v denni a no¢ni dobé& na Uzemi Prahy 6 (Ruzyné, Fialka, Bil4 Hora),
Prahy 17 Repy, Prahy 5 Motol aj. V denni dobé& se hluk snizi v Horoméficich a dal3ich
obcich.

Pro zmirnéni dopadl hlukové zatéZze, vyvolané vyhledovym leteckym provozem na letisti

PRAHA RUZYNE po vystavbé paralelni RWY 06R/24L, se doporuéuiji tato opatfent:

a)

b)

c)

d)

f)

Ddkladné provéfit nezbytny rozsah vyhledového leteckého provozu v noéni dobé jako
kritického prvku v hlukové zatézi SirSiho okoli LKPR.

Pfed zahajenim provozu na RWY 06R/24L zpracovat odbornou expertizu zamérenou na
technicka, provozni a organizaéni opatfeni ke snizeni hluku z leteckého provozu na LKPR,
a pfijatelna opatfeni postupné realizovat.

Do doby zahéjeni provozu na RWY 06R/24L vybudovat motorové stani s protihlukovym
vybavenim a zajistit, aby motorové zkousky s vyvedenim na rezimy vySsi nez volnobéh a
motorové zkouSky v noc¢ni dobé byly provadény na tomto stani. Pro protihlukové vybaveni
motorového stani by méla byt pfijata podminka, Ze hluk z motorovych zkouSek provadénych
na tomto stani nebude pfispivat k hlukové zatézi okoli LKPR v denni ani no¢ni dobé.

V zajmu obyvatel lokality Na Padesatniku, Praha 6, se doporucuje proveéfit moznosti
ochrany objektd a jejich vnitfnich prostor pfed hlukem dostupnymi stavebnimi prostfedky.
V krajnim pfipadé, po dohodé s obyvateli, je moZzna zména v uzZivani objektt (rekolaudace)
a poskytnuti adekvéatni nahrady bydleni.

Pokracovat v aktivni spolupraci s organy z okolnich obci pfi feSeni otdzek koexistence
LKPR a okaoli.

Stavajici ochranné hlukové pasmo letist¢ PRAHA RUZYNE nebude po realizaci RWY
06R/24L odpovidat realnému stavu hlukové zatéze Uzemi. Doporucuje se nejpozdéji po
stabilizaci leteckého provozu v novych podminkach predlozit navrh nového ochranného
hlukového pasma k tzemnimu fizeni.
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DODATEK A

Kontrolni méreni hluku z leteckého provozu, zari 2006

Kontrolni méFeni hluku se uskuteénilo na podnét Ministerstva Zivotniho prostfedi CR (z
kvétna t.r. a pozdéji spisem €.j. 64286/ENV/06 ze dne 15.09.2006) a bylo urychlené realizovano
tak, aby bylo mozno vyuzit soustfedéného provozu na hlavni RWY 06/24 v dobé planované
uzaveéry RWY 13/31, a zaroven i pfiznivé povétrnostni podminky k méfeni hluku v té dobé. Jeho
Ucelem bylo objektivni zjisténi souasné hlukové situace v okoli letisté, vyvolané leteckym
provozem na letisti PRAHA RUZYNE v roce 2006, k némuz se vztahuje dokladany srovnavaci
stav v dokumentaci EIA. Organizaci, prdbéh a vysledky méfeni zevrubné popisuje zprava
TECHSON [44]. Uplny soubor vysledki méfeni hluku je uloZen v archivu TECHSON a je
zadavateli k dispozici.

Méfeni hluku se uskuteCnilo ve dnech 20. az 22. z&afi 2006 ve spolupraci s externimi
spolupracujicimi pracovisti AKUSTIKA s.r.o. (2 meéfici skupiny), EKOLA s.r.o. (5 méficich
skupin) a AKUSTICKE CENTRUM (2 méfici skupiny). Pro méfeni hluku bylo vybrano 9 méficich
mist (MM), z toho 4 jsou v zoné vychodné od LKPR (pfilety na RWY 24) a 5 mist leZi zdpadné
od LKPR (v z6né odletu z RWY 24). Dvé z téchto mist byla situovana v ose projektované RWY
06R/24L, v mistech sou€asnym leteckym provozem na RWY 06/24 dotCenych jen okrajové.
Situovani mist méfeni, vybranych v soucinnosti se zadavatelem (LP s.p.), je uvedeno
v nasledujicim pfehledu a zndzornéno na obr. A.1.

MISTO C.  LOKALITA POZN.:

MM 1 Horoméfice - Za humny (Z okraj obce) v ose letu

MM 2 Statenice - chaty (J okraj obce) 700m S od osy letu
MM 3 Pfedni Kopanina - K Prelatim 500 m J od osy letu
MM 4 Dobroviz, J okraj obce 1 150 m od osy letu
MM 5 Jenec , ul. Bratfi Novaki 650 m J od osy letu
MM 6 Pavlov — u statku 450 m S od osy letu
MM 7 Pavlov — kiizovatka C. Ujezd v ose letu

MM B1 Nebusice, S okraj obce v ose RWY 24L
MM B2 Jeneg, ul. U Lesika v ose RWY 24L

Méfeni bylo v kazdém ze tfi méficich dnl organizovano do dvou casovych intervald,
stanovenych podle letového planu pro pfilety a odlety letadel tak, aby v dobé méreni bylo
zaznamenano co nejvice hlukovych udalosti spojenych s prelety. Celkova doba méfeni pro
kazdé MM byla 27 hodin, béhem ni bylo zaznamenéno v kazdém MM okolo 400 preletd. V dobé
meéfeni byla v provozu pouze RWY 06/24, asi z poloviny doby méfeni probihal provoz ve sméru
RWY 24. Asi polovina méfenych hlukovych udélosti v kazdém misté méfeni odpovidala ARR,
resp. DEP. Pfi zpracovani vysledka méfeni byla zména smeéru provozu piné respektovana.

Méfeni hluku probihalo jako simultanni sbér dat, popisujicich vyhradné jen jednotlivé
hlukové udalosti (prelety letadel) v mistech bezprostiedné ovlivnénych vzlety a pfilety na RWY
06/24 LKPR. Pro dalSi zpracovani dat byly zaznamy opatfeny informacemi o ¢ase kdy byla
kazda udalost zaznamenéana, a informacemi identifikujicimi letoun a subjektivni pozorovéani o
poloze letounu. Pomoci zaznami z Fidiciho pracovisté LKPR byl ke kazdé méfené
udalosti jednoznacné pfifazen typ letounu a v pfipadech, kdy vysledky méfeni vybocovaly
vyznamné ze souboru dat i skute¢na trajektorie letu. Statistické zpracovani velkych soubor( dat
provedl SAMPLE SERVICE. V mistech B1 a B2 byla méfenim zjiStovana hladina akustického
pozadi a hladiny akustického tlaku jednotlivych preletd. Pokud byla zaznamenana hlukova
udalost, vyvolana vzdalenym preletem letadla, byla zaznamenéna jeji maximalni Groven.

Pfi méfeni hluku byl respektovan Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku
z leteckého provozu [14]. Méfené hodnoty nebyly ovlivnény okolnim prostfedim, atmosférické

v~ v

podminky byly pribézné kontrolovany a vyhovovaly poZadavku na pfesna méfeni.
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Béhem méfeni hluku v mistech MM 1 az MM 7 byly zaznamenavany tyto veli¢iny, vztazené
ke kazdé hlukoveé udalosti (preletu):
- datum a Cas udalosti

informace pro identifikaci letadla

informace o poloze letadla, pokud se odchyluje od standardni trajektorie

maximalni hladiny akustického tlaku kazda hlukové udalosti Lamax Vv dB

hladiny zvukové expozice hlukové udélosti Lz v dB

ekvivalentni hladiny akustického tlaku kazdé hlukové udalosti Laeq Vv dB

doba trvani hlukové udalosti T v sekundach

informace o ruSivych akustickych signalech, pokud se vyskytly v priibéhu zaznamu udalosti.

V mistech MM B1 a MM B2 bylo méfeni redukovano na dva dny vzdy 11 po sobé jdoucich
hodin jediného dne a byly zaznamenavany tyto veli¢iny:
- ekvivalentni hladiny akustického tlaku Laeq 11 vV dB pro T = 1 hodina

maximalni hladiny akustického tlaku Lamax udalosti vyvolanych pohyby letadel

hladiny zvukové expozice Lae Vv dB udalosti vyvolanych pohyby letadel

doba trvani hlukovych udalosti T v sekundach

distribuéni procentni hladiny akustického tlaku A - Lan, a to Lig @ Lgo pro hodinové intervaly

komentaF o vyznamnych rusSivych hlukovych udalostech nad obvyklé pozadi.

Soubory méfenych hodnot z MM 1 az MM 7 byly statisticky zpracovany a stanoveny tyto
ukazatele, charakteristické pro kazdé misto méfeni a charakter hlukovych udalosti (ARR, DEP):

Pomocné udaje
- pocet N platnych méfenych dat
primérné trvani t s jedné hlukové udalosti nad Urovni pozadi ve vtefinach
celkové trvani hluku z pohybu letadel t,; v % z doby méfeni s velkou Cetnosti pohybl (denni

Spicky)

Analyza hodnot L pmax
- nejnizsi z opakované méfenych hodnot Lyin*
nejvyssi z opakované mérenych hodnot L ax*
nejvysSi z naméfenych hodnot L.y, S Vyznamem ojedinélé singularity
procentni hladina zvuku L, blizka stfedni hodnoté souboru
procentni hladina zvuku Lo s vyznamem hodnoty, ktera je pfekro¢ena u 10% ze vSech dat v
souboru
procentni hladina zvuku Ls s vyznamem hodnoty, ktera je pfekro¢ena u 5% ze vSech dat
v souboru

Analyza hodnot Lag

- nejnizsi z opakované méfenych hodnot Lyin*
nejvyssi z opakované mérenych hodnot L ax*
nejvyssi z namérenych hodnot L., S Vyznamem ojedinélé singularity
procentni hladina zvuku L, blizka stfedni hodnoté souboru
procentni hladina zvuku Lo s vyznamem hodnoty, ktera je pfekro¢ena u 10% ze vSech dat v
souboru
procentni hladina zvuku Ls s vyznamem hodnoty, kterd je prfekro¢ena u 5% ze vSech dat v
souboru
energeticka stfedni hodnota L.z ze vSech méfenych dat - Ly slouzi k odvozeni
ekvivalentnich hladin zvuku Laeq v pro denni dobu.

Empirické distribucni funkce hodnot Lamax & Lae
Empirické distribuéni funkce ze v3ech naméfenych hodnot Lamax @ Lae Vvyjadiuji
pravdépodobnostni zavislost vyskytu hodnoty Lamax @ Lag vV daném souboru dat. Diagramy
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empirické distribuéni funkce hladin akustického tlaku Lamax @ Lag maji pro posouzeni hluku v
jednotlivych mistech méfeni zasadni vyznam, nebot nazorné dokladaji pravdépodobnost, s
jakou je mozné ocekavat jednotlivé urovné hluku, a vyjadfuji frekvenci vyskytu vySSich hodnot
z méfenych Lamax @ Lag.

Ekvivalentni hladiny akustického tlaku Laeqp & Laegn
Prepoctem z energetické stfedni hodnoty Lae ze vSech méfenych dat - L jsou stanoveny tyto
hodnoty:
- Laeqmer Pro N pohybt (DEP nebo ARR) za celou dobu méfeni Tme v daném misté
L eq 0 Pro 180 pohybu (DEP nebo ARR) za den, T = 16 hodin
L aeqg n Pro 18 pohybd (DEP nebo ARR) za noc, T = 8 hodin
L aeq nmax Pro 24 pohybl (DEP nebo ARR) za noc, T = 8 hodin (provozni maximum pro noc)

Prehled charakteristickych vysledkt méreni

Z vétSiho mnozstvi charakteristickych Udaju o datovych souborech, ziskanych méfenim
hluku z leteckého provozu v mistech MM 1 az MM 7, se zde uvadéji jen parametry s nejvyssi
vypovidaci hodnotou, odpovidajici provozu na RWY 06/24. V nasledujicich tabulkach se vzdy
oddéluji vysledky pro pfilety (ARR) a pro odlety (DEP), naméfené v kazdém z mist méfeni.

Maximalni hladiny akustického tlaku L amax
Charakteristicke hodnoty soubord maximalnich hladin zvuku L amax, méfenych v jednotlivych
meéficich mistech v okoli letist¢ PRAHA RUZYNE, shrnuje tabulka Al.

Tabulka A1  Charakteristické hodnoty soubord maximalnich hladin akustického tlaku L amax
meéfenych v mistech MM 1 az MM 7 v okoli letist¢ PRAHA RUZYNE

PRILETY (ARR

PARAMETR MM 1 MM 2 MM 3 MM 4 *) MM 5 MM 6 MM 7
Lmin* 71,3 60,9 70,0 56,0 53,5 63,0 64,5
Lmax* 84,5 76,5 83,5 77,5 76,5 79,0 85,0
Limax 86,2 81,5 86,9 85,0 79,9 84,3 87,1

Lso 78,5 68,2 78,2 65,3 68,7 72,2 80,9
Lo 81,8 73,0 81,7 72,8 72,9 75,7 83,7
Ls 82,5 73,9 82,5 75,0 74,8 76,6 84,8

ODLETY (DEP)

PARAMETR MM 1 MM 2 MM 3 MM 4 MM 5 MM 6 MM 7
Lmin* 64,0 62,0 67,0 60,0 53,5 63,0 64,0
Lmax* 85,5 82,0 87,0 78,0 82,0 82,0 84,0
Limax 88,2 84,8 90,6 81,0 86,2 84,5 87,1

Lso 76,3 74,3 87,9 70,1 75,9 75,6 75,8
L1o 79,9 78,5 82,8 76,3 80,5 79,1 79,8
Ls 81,1 80,0 84,1 77,6 81,6 80,5 80,8

*) V dobé, kdy byla v provozu RWY 06, byly v misté MM 4 zaznamenavany jak prilety, tak i starty z RWY
06. Co do mérenych Grovni hluku se oba typy pohybd pfilis nelisi, pro ARR jsou stfedni hodnoty Lsg
vysSi asi 0 0,5 dB nez pro DEP.

Hladiny zvukové expozice Lae

Vyznamné informace o hlukovych udélostech poskytuji hladiny zvukové expozice Lag.
Charakteristické hodnoty souborG hladin zvukové expozice Lag, méfenych v jednotlivych
méficich mistech v okoli leti§té PRAHA RUZYNE, prehledné shrnuje tabulka A2.
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Tabulka A2  Charakteristické hodnoty soubord hladin zvukove expozice Lae méfenych
v mistech MM 1 az MM 7 v okoli letisté PRAHA RUZYNE

PRILETY (ARR

PARAMETR MM 1 MM 2 MM3 | MM4% | MM5 MM 6 MM 7
Lonin® 80,1 69,0 78,0 62,7 61,7 72,0 75,0
Lmnax* 89,5 82,0 88,7 85,6 85,5 86,5 91,0
Lmax 92,0 83,0 92,4 89,3 90,2 93,6 92,9

Lso 85,6 76,6 85,1 73,1 77,0 80,8 87,7
Lo 87,5 79,1 87,3 80,0 80,4 84,4 89,5
Ls 88,2 79,6 87,8 81,4 84,3 85,8 90,1
Lo 85,8 76,9 85,4 76,5 78,6 81,8 87,6

ODLETY (DEP)

PARAMETR MM 1 MM 2 MM 3 MM 4 MM 5 MM 6 MM 7
Lonin® 74,0 71,0 77,2 64,5 64,0 70,0 73,0
Lmax* 92,5 90,5 93,8 85,5 91,5 92,0 85,0
Limax 94,2 91,0 95,4 89,1 94,4 93,1 87,1

Lso 84,5 82,9 86,8 78,6 84,8 85,1 84,9
Lo 86,6 85,4 89,5 82,5 87,8 87,8 87,3
Ls 89,3 86,5 91,1 83,5 88,7 88,9 88,6
Lo 85,1 83,3 87,4 79,8 85,3 85,5 85,6

*) V dobé, kdy byla v provozu RWY 06, byly v misté MM 4 zaznamenavany jak prilety, tak i starty z RWY
06. Co do méfenych drovni hluku se oba typy pohybd pfilisS nelisi, pro ARR jsou stfedni hodnoty L
vysSi 0 0,5 dB nez pro DEP.

Doba trvani hluku

Priimérna doba trvani hluku ts nad akustickym pozadim pro jednotlivé prelety a celkova
doba trvani hluku te v % za celou dobu méfeni jsou pomocné informace pro doplnéni
informaci o hluku z leteckého provozu. Uvadi se v tabulce A3.

Tabulka A3 Prumérme doby trvani hluku z pfeletd, méfenych v mistech MM 1 az MM 7 v okoli
letisSté PRAHA RUZYNE

PARAMETR MM 1 MM 2 MM 3 MM 4 MM 5 MM 6 MM 7

ARR tg (sec) 59 57 34 47 49 42 30
te (%) 27,7 27,2 16,5 24,5 21,2 16,8 115

DEP to; (sec) 71 70 43 38 58 49 60
fo (%) 24,7 23,3 14,4 15,7 22,9 15,9 19,8

Trvani hlukové udalosti vyvolané preletem letadel je v prGméru okolo 1 minuty nebo kratSi a
pFilis se neliSi mezi jednotlivymi misty méfeni. Hluk vyvolany v okoli letisté leteckym provozem
na letisti PRAHA RUZYNE vyplfiuje z celkové denni doby (T = 16 hodin) v priméru asi 15 %,
pficemz po vétSinu této doby hladiny akustického tlaku dosahuji pomérné nizkych arovni. Ve
Spi¢kach je tento pomeér vyssi, az 25 %, v no¢ni dobé klesa pod 5 %.

Ekvivalentni hladiny akustického tlaku
Ekvivalentni hladiny akustického tlaku Laeq 7 jSOu integralni ukazatele, které vyjadfuji miru
kumulované akustické energie v predepsaném c¢asovém intervalu T. Stanovi se obvyklym
numerickym postupem z méfenych hladin zvukové expozice Lae. V tabulce A4 se uvadi
vysledky numerickych odhadl ekvivalentnich hladin akustického tlaku pro jednotlivd mista
méfeni, a to
ekvivalentni hladiny akustického tlaku Laeq msr Pro N pohybu (DEP nebo ARR) za celou dobu
meéreni Tye V daném misté (doba T se pro jednotliva mista méfeni lisi v disledku zmény
provozniho sméru v priibéhu meéfeni); tyto hodnoty Ize pokladat za hladiny akustického tlaku
v dobé Spickového leteckého provozu v denni dobé
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ekvivalentni hladiny akustického tlaku Laeq o pro 180 pohybl (DEP nebo ARR) za den, T =
16 hodin; jedna se o hodnoty odpovidajici sou¢asnému leteckému provozu v denni dobé se
soucasnym hygienickym limitem 60 dB (nezaménovat s Udajem pro charakteristicky letovy
den)

ekvivalentni hladiny akustického tlaku Laeq n pro 18 pohybd (DEP nebo ARR) za noc, T = 8
hodin; odpovidd souasnému smérodatnému leteckému provozu v noc¢ni dobé se
soucasnym hygienickym limitem 50 dB

ekvivalentni hladiny akustického tlaku L aeq nmax Pro 24 pohybt (DEP nebo ARR) za noc, T =
8 hodin; odpovida leteckému provozu v no¢ni dobé pfi dosazeni provozniho maxima pro
noc¢ni dobu.

Pfekro€eni sou€asnych hygienickych limitd v nékterych mistech (v tabulce 4 tiSténo tuéné)
neni pro posouzeni hluku relevantni, nebot se jedna o mista uvnitf OHP LKPR.

Tabulka A4 Hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku Laeqt v mistech MM 1 az MM 7
. v okoli letiSté PRAHA RUZYNE, vypoctené z hodnot Lag = Lt
PRILETY (ARR

PARAMETR MM 1 MM 2 MM 3 MM 4 MM 5 MM 6 MM 7

L acq mer 62,5 53,7 62,2 53,1 54,4 57,7 63,4

L aeq b 60,7 51,9 60,4 51,4 53,6 56,7 62,6

L aeq v 53,8 44,9 53,4 44,5 46,6 49,7 55,6

L aeq nmax 55,0 46,2 54,6 45,7 47,8 51,0 56,8
ODLETY (DEP)

PARAMETR MM 1 MM 2 MM 3 MM 4 MM 5 MM 6 MM 7

L acq mer 60,5 58,9 62,7 56,6 62,0 60,7 60,8

L aeq b 60,0 58,2 62,3 54,8 60,2 60,5 60,6

Laeq 53,0 51,3 55,4 47,8 53,2 53,5 53,6

L aeq nmax 54,3 52,5 56,6 49,0 54,5 54,7 54,8

Hluk v mistech MM B1 a MM B2

Vysledky méfeni hluku v mistech B1 a B2 se shrnuji v tabulce A5. Popisuji hluk prostredi
v mistech vzdalenych od souéasnych trati pro pfilety a odlety letadel na/z LKPR, kde se vSak
oCekdva po realizaci paraleini RWY 06R/24L vyraznéjsi zména v hlukové zatézi.
V predkladanych vyslednych ekvivalentnich hladinach akustického tlaku Laeq o jsou zahrnuty
hlukové udalosti od vzdalenych pohybU letadel i vSechny dalSi zvuky v daném prostredi, jako
jsou prejezdy aut apod. Mista méfeni v3ak byla zvolena tak, aby pocet a Uroven rusSivych hluku
byly minimalizovany.

V obou mistech méfeni byla zaznamenana vétSina pohybu letadel:

v misté B1 — Nebusice celkem 251 pohybl za 22 hodin méfeni (189 pfiletd a 62 odletd),
s nejvySSimi mérenymi Grovnémi Lamax vV rozmezi 71 az 73 dB u pfiletd na RWY 24 a 78 az
82 dB (vyjimecné 84 dB) u odletl z RWY 06

v misté B2 — Jene¢ celkem 255 pohybl za 22 hodin méfeni (102 priletd a 153 odletd),
s nejvySSimi mérenymi Grovnémi Lamax V rozmezi 57 az 65 dB u pfiletd na RWY 06 a 73 az
77 dB (vyjimec¢né 80 dB) u odletd z RWY 24

Pro posouzeni hluku jsou vtomto pfipadé podstatné prubéhy hodinovych ekvivalentnich
hladin akustického tlaku Laeq 1, jak se prezentuji na obr. A2. OdliSuji se v nich ¢asové Useky
s provozem ve sméru RWY 24 (v misté B 1 byly méfeny pouze vzdalené pfilety, v B 2 pouze
vzlety) a Useky s provozem ve sméru RWY 06. Z obr. A2 je zfejmé, Ze v obou mistech jsou
hodnoty Laeq 1, mé&fené pfi odletech letadel, vzdy vysSi o vice nez 5 dB.

V tabulce A5 se dale uvadi

ekvivalentni hladiny akustického tlaku Laeq + pro T = 16 hodin v denni dobé&, odvozené
pfevodem z Laeq 1 (rozpétim se vyjadiuje vliv nejistych Gdajl 0 Laeq 1 V dobé mimo méreni)
nejvyssi z maximalnich hladin akustického tlaku Lamax Vyvolanych pohyby letadel

stfedni hodnoty z hladin zvukové expozice Lag s+ Vyvolanych pohyby letadel
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variaéni rozpéti meéfenych distribuénich procentnich hladin akustického tlaku Loy pro
hodinové intervaly; tyto hodnoty Ize pokladat za hladiny akustického tlaku hlukového pozadi
v daném misté v denni dobé
variaéni rozpéti meéfenych distribuénich procentnich hladin akustického tlaku Lo pro
hodinové intervaly; tyto hodnoty jsou blizké ekvivalentnim hladindm akustického tlaku
udalosti vyvolanych leteckym provozem a dalSimi vyznamnymi zdroji hluku v daném misté

Tabulka A5 Charakteristické hodnoty hluku prostfedi v mistech B1 a B2, ktera budou
vystavena hluku az po realizaci zaméru

MISTOB 1 MISTO B2
PARAMETR PRILETY ODLETY PRILETY ODLETY
Laeq D 48 . 49 52 . 53 42 43 52 . 53
Lmax 71, 73 78 . 82 57 . 63 73, 77
LA st 69,6 78,5 65,5 78,3
Loo 38,5, 48,2 44,0 . 47,4 40,4, 425 42,6, 47,6
L1o 46,1, 53,9 55,8 . 61,7 445 479 53,3, 61,0
Poznamka:

Hodnoty L aeq o Vyjadruji hluk ve vnéjSim prostredi a Ize je proto srovnavat s hygienickym limitem Laeq T
= 60 dB pro hluk v chrdnéném venkovnim prostoru v denni dobé.
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Obr. 3 Prdbéhy hodnot Laeq1 v dB pro T = 1 hodina méfené v mistech B1 a B2
LEGENDA: V ... Gsek s odlety letadel
P ... Usek s prilety letadel
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DODATEK B

Zpresnény popis hluku z leteckého provozu v kritickych lokalitach
pro cilovy stav po realizaci RWY 06R/24L

Na zakladé pozadavkl na posouzeni synergickych G¢inka hluku, pochazejiciho z leteckého
provozu a z dalSich zdroji hluku z pozemni dopravy, které byly vzneseny nékterymi obcemi v
predchozi etapé oznameni zameéru vystavby paralelni RWY 06R/24L, byl pfi vypoctu izofon
hluku z leteckého provozu pfipraven téz vystup umoznujici presnéjSi dolozeni hluku v
intravilanech vybranych obci. Vzhledem k tomu, Ze v dobé dokonceni této hlukové studie nebyl
jesté znam pozadavek na format dat pro zpracovatele synergickych vliva hluku, pfedklada se
zde po dohodé se zadavatelem této studie zpfesnény popis hlukového pole na zemi, odvozeny
z pfiloh 5 a 6 pro cilovou variantu leteckého provozu (rok 2012, po realizaci RWY 06R/24L).

Izofony Laeq o @ Laeq n V dB jsou vykresleny v mapovych pfilohach v méfitku M 1 : 10.000 a
tykaji se obci Hostivice, Suchdol, Jene¢ a NebusSice. Pfedkladaji se tyto pfilohy:

B.1 Hostivice. 1zofony Laeqp vV dB pro letecky provoz v denni dobé.

B.2 Hostivice. 1zofony Laeqn vV dB pro letecky provoz v no€ni dobé.
B.3 Suchdol. Izofony Laeqp vV dB pro letecky provoz v denni dobé.
B.4 Suchdol. Izofony Laeqn vV dB pro letecky provoz v no€ni dobé.
B.5 Jeneé Izofony Laeq o vV dB pro letecky provoz v denni dobé.
B.6 Jenel Izofony Laeq n vV dB pro letecky provoz v no¢ni dobé.
B.7 NebusSice. 1zofony Laeqp vV dB pro letecky provoz v denni dobé.
B.8 NebusSice. 1zofony Laeqn vV dB pro letecky provoz v no€ni dobé.

Izofony ekvivalentnich hladin akustického tlaku Laeq b @ Laeq n V dB 0dpovidaji podminkam
charakteristického letového dne v definici dle [14] a jsou vyneseny v mapovych podkladech
v méfitku 1 : 10.000. Digitalni dokumentace (rastrova data RZM10_cit v mapovém méfitku 1 :
10.000 ve forméatu CIT, autor CUZK, v majetku zadavatele LP s.p.) byly pravé jen pro tento
pfipad zapujéeny zadavatelem (LP s.p.). Vypocet izofon z dodanych podkladid provedl a
mapové prilohy B.1 aZz B.8 zpracoval smluvni partner EKOLA group s.r.o. V pfilohach jsou
zobrazeny pouze zé&kladni wvrstvy (sidla, pozemni komunikace, vodni toky, lesy)
v jednobarevném Sedém odstinu. Plocha jednotlivych hlukovych zén se barevné nezvyraznuje.

Poznamka:

3. Mapové méritko 1:10.000 je pro posouzeni hluku z leteckého provozu velmi jemné a neodpovida co
do presnosti vyjadreni izofon ekvivalentnich hladin akustického tlaku. To svadi k mylné pfedstavé o
vysoké presnosti podkladd.

4.  Zapdjceny digitalni mapovy podklad neodpovida pfesné souasnému stavu v Uzemi. Poskytuje
vSak informace potfebné pro dany Ucel.

Rozsahy vynaSenych izofon ekvivalentnich hladin akustického tlaku Laeqp @ Laeq n jSOU
55 az 65 dB pro izofony Laeq o (denni doba)
45 az 55 dB pro izofony Laeq n (NOENT doba).
Krok mezi sousednimi izofonami je vzdy 5 dB. Limitni izofony o hodnotach nejvySe pfipustné
hladiny akustického tlaku pro chranény venkovni prostor jsou barevné odliSeny (Cervena pro
Laeg o = 60 dB, modré pro Laeqn = 50 dB).
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DODATEK C

Opat¥eni ke snizeni hluku z provozu letidté PRAHA RUZYNE garantovana
provozovatelem letiSté (LP s.p.)

Provozovatel letisté PRAHA RUZYNE - Letisté Praha s.p. - garantuje zavedeni nésledujicich
opatfeni ke snizeni hluku, navrzenych v kapitole 10 této hlukové studie. Garance je projednana
v odborném organu provozovatele LKPR (zaznam z jednéni ze dne 23.3.2007) a pfedloZena
v pisemné formé. Opatfeni ke sniZzeni hluku se vztahuji na provoz po vystavbé paraleini RWY
06R/24L LKPR.

f)  Omezeni hluku z no€niho provozu:

RWY 13/31 a RWY O06R/24L budou uzavieny pro noéni provoz, s vyjimkou

nasledujicich pfipadu :

@ vzlet nebo pfistani z/na RWY 06R/24L bude moZné pouze v pfipadé, ze RWY
06L/24R je uzavrena pro vzlety a pfistani

@ vzlet nebo pfistani z/na RWY 13/31 bude moZné pouze v pfipadé, Zze obé RWY
06/24 jsou uzavieny pro vzlety a pfistani nebo pokud to bude nutné z duvodu
bezpecnosti letu

do no¢niho provozu LKPR budou pfipousténa pouze letadla o MTOW do 100 t,

vyhovuijici hlukové kategorii 1 a 2, resp. letadla 0 MTOW nad 100 t vyhovujici hlukové

kategorii 1

rozsah leteckého provozu v noéni dobé bude vyvojem nadale omezen v rozsahu jiz

zavedené hlukové kvoty

letovy provoz v nocni dobé bude planovan tak, aby nedoSlo k prekro¢eni zavedené

hlukové kvoty

motorové zkouSky v no¢ni dobé budou omezeny na nezbytné minimum a budou

provadény pouze na motorovem stani s protihlukovym vybavenim

g) Preference drah pro vzlety a pristani
- RWY 06L/24R bude primarné pouzivana pro vzlety
RWY 06R/24L bude primarné pouZzivana pro pfistani
RWY 13/31 nebude za standardniho provozu pro vzlety a pfistani pouzivana
vzlety a pfistani za na RWY 13/31 budou moZné pouze v pfipadech, kdy je bud RWY
06L/24R nebo RWY 06R/24L uzaviena pro vzlety a pfistani nebo pokud to bude nutné
z divodu bezpecnosti letu

h) Standardni pfiletové a odletové traté (STAR a SID)
budou stanoveny optimalni traté pro prllety (STAR) a odlety (SID) dopravnich letounu
s ohledem na hlukovou zatéz Uzemi se souvislou obytnou zastavbou, vybavené
odpovidajici naviga¢ni podporou
vSechny IFR odlety budou provadény po odletovych tratich SID az do stanoveného
bodu, kde se letadlo nachazi v dostatecné vySce nad zemi
v no¢nich hodinach budou vSechny IFR odlety provadény po SID az do vystupniho
bodu z koncové fizené oblasti TMA letisté
dodrzovani predepsanych trajektorii letu bude kontrolovano (track monitoring)

i) Postupy pro vzlety a pfistani
zpusob provedeni vzletu bude upraven podle modernich poznatkil o protihlukovych
postupech
postupy pro pfiblizeni a pfistani budou stanoveny tak, aby letadla mohla sestoupit pod
stanovenou vySku nad zemi az po nalétnuti do osy drahy pro pfistani

j)  Pozemni operace letadel
motorové zkouSky v jiném nez volnobézném rezimu budou provadény pouze na
stanovenych motorovych stanich
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motorové zkouSky v no¢ni dobé budou provadény pouze na motorovych stanich
s protihlukovym vybavenim

brzdéni reverzaci tahu v no¢ni dobé bude zcela zakazano s vyjimkou pfipadd, kdy je
to nutné z bezpecénostnich davodu

provoz pomocnych energetickych jednotek letadel APU bude povolen pouze na dobu
nezbytné nutnou pro pfipojeni pozemniho zdroje energie

k) Technicka opatfeni

- vramci dostavby letisté bude vybudovano nové stani pro motorové zkousky letadel,
opatfené protihlukovym vybavenim, které zajisti dodrzeni limitd hluku z motorovych
zkouSek letadel v okoli LKPR v&etné zkouSek s vyvedenim na maximalni rezimy
pocet méficich stanic systému monitoringu hluku bude rozSifen tak, aby umoznil
komplexni kontrolu hluku z provozu na v&ech drahéach letisté¢ PRAHA RUZYNE
na letisti bude zaveden systém CDM (Collaborative Decision Making), ktery umozni
presnéji stanovit skuteény ¢as odletu a tim optimalizovat okamzik spusténi motorli a
minimalizovat dobu chodu motor na zemi

[)  VyuZiti systému monitoringu hluku
- systém monitoringu hluku bude vyuZivan pro informovani vefejnosti o hlukové zatézi

okoli, o dodrZzovani podminek ochranného hlukového pésma a o Gc&innosti
protihlukovych opatfeni
systém monitoringu hluku a trati letu bude vyuzivan k dusledné kontrole dodrzovani
predepsanych trajektorii letu a hlu¢nosti
po zahajeni provozu na RWY 06R/24L bude systém monitoringu hluku a trati letu
vyuzit pro optimalni vyuZziti paralelnich drah s ohledem na hlukovou zatéZz uzemi se
souvislou obytnou zastavbou

bude zajiSténa nezavisla kontrola vécné spravnosti provadéni monitoringu hluku a

trajektorii letu a vysledkd méfeni ~pravdépodobné MD CR a UCL™".
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DODATEK D
Zpracovani podkladovych dat pro hodnoceni zdravotnich rizik

Hodnoceni zdravotnich rizik z leteckého provozu se v soucasné dobé Fidi autorizacnim
navodem AN 15/04 k hodnoceni zdravotniho rizika expozice hluku - aktualizace 2006
vydanym ministerstvem zdravotnictvi CR. Proto bylo nutné nad ramec této studie, ktera hodnoti
hlukové zatizeni GUzemi v souladu nafizenim viady &. 148/2006 Sb. pfipravit podklady, na
zakladé nichz by bylo mozné ve vybranych lokalithch hodnotit zdravotni rizika z hluku.

Standardnim vystupem této studie a hlukovych map jsou Udaje o expozici vyjadiené
v ekvivalentni hladiné akustického tlaku A pro denni nebo nocni dobu. Vztahy doporucené
v zemich EU pro hodnoceni obtéZovani obyvatel hlukem z dopravy jsou odvozené pro expozici
vyjadienou v jinych hlukovych deskriptorech, konkrétné Ly, nebo Lg.

Vypoéet hlukovych deskriptort Lgyn @ Lgn

Dle smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES [15] je hodnota hlukového ukazatele
Lgen Vv decibelech [ dB(A)] definovana vzorcem:

él P> 2) Le.1gn Lig 20 pt5 L22-6h+1od;|
e T é°2_4>§12><10 D +4X0 © +840 ©
@

kde:

Lavn - hlukovy ukazatel den-vecer-noc

Le-1sn - ekvivalentni hladina ak. tlaku A pro den v rozmezi 6:00 - 18:00 hod
Lis22 h - ekvivalentni hladina ak. tlaku A pro vecer v rozmezi 18:00 - 22:00 hod

L226 n - ekvivalentni hladina ak. tlaku A pro noc v rozmezi 22:00 - 6:00 hod

V pfipadech, kdy neni k dispozici méfeni hladiny ak. tlaku A pro ve€er miizeme pouZzit
deskriptor Lg.

Hodnota hlukového ukazatele Lq, v decibelech [ dB] definovana vzorcem:

é 1 & Le22n L22.6n+10 d;|
L, =10¥og 6= >616X0 © +840 © I
g2 i

kde:
Lan - hlukovy ukazatel den-noc
Le-22n - ekvivalentni hladina ak. tlaku A pro den v rozmezi 6:00 - 22:00 hod

L226 n - ekvivalentni hladina ak. tlaku A pro noc v rozmezi 22:00 - 6:00 hod

Intenzita povozu jako jeden ze vstupnich parametrd vypoctl na letiSti Praha Ruzyné v pribéhu
dne je zndma a proto nebyl problém i z dlouhodobého hlediska stanovit distribuci leteckého
provozu na jednotlivych drahach a trajektoriich v denni dobé 6 — 18 hod a ve vecerni dobé 18-
22 hod a nasledné tak stanovit deskriptor Lgy.

Vypocet deskriptoru Ldvn pro stavajici stav (rok 2006) i pro vyhledové stavy s uvaZzovanou
paralelni drahou a bez ni byl proveden pomoci programu CADNA A a metodikou ECAC.CEAC
Doc. 29. Grafické zobrazeni ploSného zatizeni Uzemni vyjadfené deskriptorem Ldvn je patrné
z pfiloh €. 10-12. Grafické zobrazeni ploSného zatizeni Gzemni vyjadifené deskriptorem Ln je
patrné z pfiloh €. 4,6,8.

Bylo tedy stanoveno plosné zatizeni Gzemi v pasmech s krokem 5 dB v nichzZ jsou situovany
chranéné objekty. Tyto plochy, resp. izofony byly v poZadovanych formatech dat predany
Ceskému statistickému GFadu pro stanoveni poétu lidi ve vytypovanych lokalitach zatizenych
hladinami akustického tlaku A v 5 decibelovych pasmech a v jednotlivych variantach feSeni.
Tyto pocty byly nasledné podkladem pro vyhodnoceni rizikové analyzy.
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