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Prohlaseni
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zdrojit”, CHMU Praha, 1537

- Metodika SYMOS'ST - "Lpravy metedily pro SYMOS'S7 pra 2
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Zpracovatel rozptylové studie je drzitelem Osvédcéeni o autorizaci ke zpracovdni rozptylovych
studii ¢.j. 2370/740/03 ud€lené Ministerstvem zivotniho prostfedi CR.

1. Uvod

Predmétem rozptylové studie je posouzeni pfispévki k imisni zatézi souvisejicich
s uvazovanym provozem Paralelni drahy RWY06/24L letist¢ Praha Ruzyné.

Vypocet z hlediska plosného rozptylu Skodlivin byl proveden s vyuzitim programu SYMOS
97, verze 2006, a to pro NO,, CO, PM,y, VOC, benzen a benzo(a)pyren.

Material je zpracovan jako jeden z podkladi pro dokumentaci dle zakona ¢.100/2001 Sb.v
platném znéni.

2. Resené varianty, vypoétova sit’ a vypoétové body

Resené varianty

Z hlediska vyhodnoceni velikosti a vyznamnosti vlivii na ovzdusi ptichazeji v tvahu ve vztahu
k uvazovanému zaméru nasledujici feSené varianty, které zohlediluji jak mozny vyvoj na
nejbliz§im komunikacnim systému, tak i porovnani vyvoje imisni zatéZe z hlediska realizace
zaméru respektive jeho neprovedeni. Volba variant i z hlediska dopravniho napojeni (zejména
varianty napojeni J resp. Ss Prazského okruhu a varianty uvazujici existenci Zelezni¢niho
propojeni letisté s méstem) jsou vysledkem konzultaci provedenych na odboru EIA a IPPC
MZP. V uvahu tedy piichazeji nasledujici varianty:

+» Vychozi stav 2006, referenéni stav
¢ Stav v roce 2013 bez Prazského okruhu, bez Zelezni¢niho napojeni letisté, realizace paralelni RWY
06R24L
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« Stav vroce 2013 bez Prazského okruhu, bez Zelezni¢niho napojeni letisté, neprovedeni zaméru
paralelni RWY 06R/24L

¢ Stav vroce 2013 bez Prazského okruhu, s Zelezni¢nim napojenim letisté, realizace paralelni RWY
06R/24L

< Stav vroce 2013 bez Prazského okruhu, s Zelezni¢nim napojenim letiSté, neprovedeni zaméru
paralelni RWY 06R/24L

+» Stav vroce 2013 s variantou J Prazského okruhu, bez Zelezni¢niho napojeni letiSté, realizace
paralelni RWY 06R/24L

% Stav vroce 2013 s variantou J Prazského okruhu, bez Zelezni¢niho napojeni letisté, neprovedent
zaméru paralelni RWY 06R/24L

¢ Stav v roce 2013 s variantou J Prazského okruhu, s Zeleznicnim napojenim letisté, realizace paralelni
RWY 06R/24L

« Stav vroce 2013 s variantou J Prazského okruhu, s Zelezni¢nim napojenim leti§té, neprovedeni
zaméru paralelni RWY 06R/24L

« Stav vroce 2013 s variantou Ss Prazského okruhu, bez Zelezni¢niho napojeni letisté, realizace
paralelni RWY 06R/24L

¢ Stav vroce 2013 s variantou Ss Prazského okruhu, bez zelezni¢niho napojeni letisté, neprovedeni
zdmeéru paralelni RWY 06R/24L

« Stav vroce 2013 s variantou Ss Prazského okruhu, s Zelezniénim napojenim letisté, realizace
paralelni RWY 06R/24L

+» Stav vroce 2013 s variantou Ss Prazského okruhu, s Zelezni¢nim napojenim leti§té, neprovedeni

zaméru paralelni RWY 06R/24L

Vzhledem k pomérné¢ velkému poctu moznych kombinaci feSenych variant jsou ve
vyhodnoceni velikosti a vyznamnosti vlivu vyhodnocovany vzdy nejhorsi varianty z hlediska
vyvoje komunika¢niho systému, tedy varianty bez zeleznicniho napojeni letisté (respektive jiné
alternativni dopravy — metro, posilena autobusova MHD). Ve vypoctu jsou feSeny nasledujici
varianty:

% VARIANTA 1:
Vychozi stav v roce 2006, referencni stav

% VARIANTA 2:
Stav vroce 2013 bez Prazského okruhu, bez Zelezni¢niho napojeni letisté, realizace paralelni RWY
06R/24L

% VARIANTA 3:
Stav v roce 2013 bez Prazského okruhu, bez Zelezni¢niho napojent letisté, neprovedeni zameéru paralelni
RWY 06R/24L

s VARIANTA 4:
Stav v roce 2013 s variantou J Prazského okruhu, bez Zelezni¢niho napojeni letisté, realizace paralelni
RWY 06R/24L

% VARIANTA 5:
Stav v roce 2013 s variantou J Prazského okruhu, bez zelezni¢niho napojeni letisté, neprovedeni zameéru
paralelni RWY 06R/24L

% VARIANTA 6:
Stav v roce 2013 s variantou Ss Prazského okruhu, bez Zelezni¢niho napojeni letiste, realizace paralelni
RWY 06R/24L

+ VARIANTA 7:
Stav vroce 2013 s variantou Ss Prazského okruhu, bez Zelezni¢niho napojeni leti$té, neprovedeni
zaméru paralelni RWY 06R/24L
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Vypoctova sit’ a vipoctové body

Vypocet pro uvazované varianty byl proveden ve vypoctové ctvercové siti o kroku 500 m,
ktera predstavuje celkem 336 vypoctovych bodu v siti (1 — 336) a pro nejblizsi objekty obytné
zéstavby, které jsou predstavovany stiedy nejblizSich obci (1001 — 1013 a déle pro obytnou
zastavbu v lokalit¢ Na Padesatniku — vypoctovy bod 1014). Vypoctova sit, body vypoctové

sit€¢, body mimo vypoctovou sit’ jsou uvedeny v nasledujicich mapovych podkladech.

Naésledujici kartogram dokladuje vyskové Elenéni lokality vypoctu ve zvolené vypoctové siti.
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Body vypoctové sité
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Body mimo vypoctovou sit’
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V nésledujici tabulce jsou uvedeny soutradnice bodli mimo vypoctovou sit' a odpovidajici
hodnoty vySky bodu nad terénem (L) uvadéné dle metodiky SYMOS 97, verze 2006.

Cislo vypocétového bodu X Y Z L
1001 2567 1419 375 10
1002 5449 704 382 10
1003 7384 492 379 10
1004 9793 3677 389 10
1005 8463 4967 369 10
1006 10317 5571 401 10
1007 7525 6700 403 10
1008 9874 7406 412 10
1008 5933 5198 379 10
1009 3958 6660 396 10
1010 2869 4553 367 10
1011 1660 4473 359 10
1012 7 5551 387 10
1013 2567 1419 375 10
1014 7524 3245 374 10

3. Vstupni podklady pro vypocet

3.1. Pouzité emisni faktory pro liniové zdroje a pro leteckou dopravu,
podklady pro bodové zdroje

Automobilovd doprava

Pro vyhodnoceni piispévku k imisni zatézi souvisejici s dopravou bylo pracovano s emisnimi
faktory pro rok 2006 a 2012 které jsou komentovany v nasledujici ¢asti rozptylové studie.
V souladu s novymi legislativnimi opatienimi MZP CR vydalo jednotné emisni faktory pro
motorova vozidla tak, aby bylo mozné v ramci CR provadét vzajemné porovnatelné bilanéni
vypocty emisi z dopravy ¢i hodnoceni vlivu motorovych vozidel na kvalitu ovzdusi. Proto byly
emisni faktory ureny pomoci programu MEFA v.02. Pro vypocet emisnich faktorti pro
motorova vozidla je ur¢en PC program MEFA v.02 (Mobilni Emisni FAktory, verze 2002) —
pro stanoveni bilanci souvisejicich s emisemi benzo(a)pyrenu (pouzit udaj pro rok 2010,
protoze program MEFA 2006 tuto skodlivinu neuvadi a v programu MEFA 2002 je poslednim
¢asovym horizontem prave rok 2010.

Pro vypocet emisnich faktor pro motorova vozidla je ur¢en PC program MEFA v.02 (Mobilni
Emisni FAktory, verze 2006). Tento uzivatelsky jednoduchy program umoziiuje vypocet
univerzalnich emisnich faktort (Ug/km — g/km) pro vSechny zakladni kategorie vozidel rliznych
emisnich trovni pohdnénych jak kapalnymi, tak i alternativnimi plynnymi pohonnymi hmotami.
Program MEFA, ktery tyto emisni faktory obsahuje, umoziiuje vypocet pro Siroké spektrum
zneCiStujicich latek. Zahrnuje jak hlavni slozky vyfukovych plynt, tak i latky rizikové pro
lidské zdravi. Zahrnuty jsou i reaktivni organické slouceniny, které predstavuji hlavni
prekurzory tvorby piizemniho ozonu a fotooxidacniho smogu. MEFA 06 umoziiuje vypocet
emisi nasledujicich sloucenin:

Anorganické slou¢eniny Organické slouc¢eniny
oxidy dusiku (NOy) suma uhlovodikit (C,Hy)
oxid dusicity (NO,) methan
oxid sificity (SO,) propan
oxid uhelnaty (CO) 1,3-butadien
tuhé znecistujici latky (PM, PM, ) styren
benzen
toluen
formaldehyd
acetaldehyd
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Program byl vytvofen autorskym kolektivem pracovniki VSCHT Praha, ATEM a
DINPROJEKT. Pouzité vypocetni vztahy vychazeji z dostupnych informaci a reflektuji
soucasny stav znalosti o této problematice. Pii konstrukci modelu byla zvolena cesta pouziti jiz
ziskanych a ovéfenych emisnich dat vozidel z fady testi v zemich EU. Jako vychozi podklad
byla vyuzita databize HBEFA -,Handbook Emission Factors for Road Transport®, kterd
predstavuje oficidlni datovy podklad pro vypocet emisi z dopravy ve Spolkové republice
Némecko, ve Svycarsku a v Rakousku. Ziskané tidaje byly déle doplnény s vyuzitim dalsich
zahranicnich metodik (CORINAIR, COPERT) a zejména vysledkli emisnich testi
charakteristickych zastupc vozového parku CR. Program sice nemize postihnout emisni
charakteristiky jednotlivych vozidel v plné §ifi (jedna se zejména o nakladni vozidla, kde je
produkce emisi do zna¢né miry ovlivnéna celkovou hmotnosti vozidla), poskytuje vSak typické
pramémé hodnoty odpovidajici vozovému parku v Ceské republice a stfedoevropském
regionu. Rovnéz v ptipad¢€ organickych latek, které nejsou v emisich standardné sledovany,
bylo velmi obtizné ziskat potfebné podklady pro vypracovani matematickych zavislosti
modelujicich vysledné hodnoty emisnich faktorti v zavislosti na jizdnim reZimu, kategorii
motorového vozidla a druhu pouzitého paliva. Na nékteré z prezentovanych emisnich faktort
pro organické slouceniny (napt. benzo(a)pyren, styren, 1,3-butadien) je proto nutné nahlizet
jako na kvalifikované odhady. Matematické vztahy pro vypocet emisnich faktorti pro motorova
vozidla budou pribézné zptesiiovany v ndvaznosti na vyvoj stavu pozndni v této problematice
a nasledné¢ bude upravovan i program pro jejich vypocet. Program MEFA 06 navazuje na
freewarovou verzi programu na vypocet emisnich faktord (MEFA 02). Oproti piedchozi verzi
umoziiuje provadét vypocet souboriti dat s charakteristikami dopravnich situaci. V ramci
predkladanych variant bylo pracovéano z hlediska liniovych zdrojii emisi s emisnimi faktory pro
roky 2006 a 2012 v nasledujicich tabulkach prezentovanych dle programu MEFA.

ROK 2006
Typ Emisni Emisni faktor (g/km)
vozidla urovei NO« CO PM,o Benzen vVOC BaP (ng/km)
MEFA 06 MEFA 06 MEFA 06 MEFA 06 MEFA 06 MEFA 02
OA EURO 4 0.1424 0.6574 0.0010 0.0027 0.0599 0.0427
LNA EURO 4 0.3345 0.6642 0.0711 0.0019 0.1308 0.0271
TNA EURO 4 2.7628 5.5617 0.1381 0.0120 0.7785 0.3423
BUS EURO 4 4.4909 4.1590 0.0991 0.0158 1.0202 0.3423
ROK 2012
Typ Emisni Emisni faktor (g/km)
vozidla uroven NO CO PM,o Benzen vVOC BaP(ng/km)
MEFA 06 MEFA 06 MEFA 06 MEFA 06 MEFA 06 MEFA 02
OA EURO 4 0.1564 0.7457 0.0010 0.0027 0.0599 0.0427
LNA EURO 4 0.3345 0.6642 0.0712 0.0019 0.1308 0.0271
TNA EURO 4 2.7352 5.5617 0.1381 0.0120 0.7785 0.3423
BUS EURO 4 4.4909 4.1590 0.0991 0.0158 1.0202 0.3423

MEFA 06: plynulost provozu 6 (odpovida horSimu stupni 3 )

Poznamka: V bilancich emisi jsou uvedeny udaje emisnich faktori pro rok 2012 (z hlediska
porovnani s vyhledovym rokem letecké dopravy dle hlukové studie; protoze UDI dodal
vyhledové intenzity pro rok 2013, je uvaZovano s touto dopravou, avSak s emisnimi faktory
pro rok 2012, tedy na strané bezpecnosti vypoctu.

10
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Letecka doprava

V ramci zpracovani dokumentace E.I.A. byly pfedany objednatelem veSkeré tidaje tykajici se
spotieb paliva a produkovanych emisi pii jednotlivych fazich pohybu letadel. Vzhledem
k pomérné pestrému parku letadel vyuZzivajicich letist¢ Praha - Ruzyné bylo na zéklad¢ téchto
hodnot stanoveno primérné emisni zatizeni jednotlivych fazi pohybu letadla na plose letisté
Praha Ruzyné. Toto stanoveni bylo provedeno na zéklad¢ vypoctu vazenych charakteristik.
Vahou charakteristik byla ¢etnost zastoupeni jednotlivych kategorii letadel.

Ve vypoctu rozptylové studie byly pouzity nasledujici emisni faktory charakteristického letadla
pro stavajici a vyhledovy stav:

Charakteristické letadlo
rezim pohybu vykon

NO, CO PM,o VOC Benzen BaP
v % g/s g/s g/s g/s g/s ug/s
Start 100 16,383 2,128 0,052 0,247 0,004 0,012
Pfistani 85 13,624 2,674 0,045 0,298 0,004 0,014
pohyb po plose 30 5,584 10,042 0,020 1,766 0,026 0,086
chod naprazdno 7 2,893 49,215 0,015 23,985 0,343 1,182

Bodové zdroje

Emise z energetickych a technologickych zdrojii byly bilancovany v souladu s dosud platnou
vyhlaskou 352/2002 Sb., respektive dle ozndmeni o poplatku pro velké a stfedni zdroje
zneCiStovani ovzdusi dle § 19 zékona ¢. 86/2002 Sb. v platném znéni.

11
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3.2. Vstupni podklady pro resené varianty

3.2.1. Vstupni podklady pro variantu 1

Bodové zdroje
Energetické zdroje

Jedinym zdrojem pro provoz vSech kotelen v aredlu leti§té Praha Ruzyné je zemni plyn. Provoz
kotelen na fosilni paliva byl zrusen.

VétsSina objektl v ¢asti SEVER je vytapéna z centralni vytopny SEVER. Centralni vytopna JIH
byla zrusena a objekty v arealu JIH jsou vytdpény lokdlnimi kotelnami. Velkym zdrojem
znecistovani ovzdusi je pouze vytopna SEVER, veskeré ostatni kotelny jsou svymi vykony
stiedni zdroje znec€iStovani ovzdusi. Letisté Praha, s.p. dale provozuje jesté nckolik malych
energetickych zdroji znecistovani ovzdusi.

Tab.: Bodové zdroje znecisténi ovzdusi (velké a stfedni zdroje) v aredlu letisté Praha Ruzyné

¢islo kotelny nazev kotelny vySka komina | objem spalin teplota spalin prumér komina
(m) (m'/s) ©0) (m)
1 vytopna SEVER 18 1,598 160 1,27
3 kotelna AB - CSLjih, zasobovani 10 0,223 115 0,45
4 kotelna TERMINAL - jih 10 0,222 115 0,45
5 kotelna AUTOPROVOZ - jih 11 0,075 140 0,45
6 kotelna Hangar A 16 0,128 120 0,42
7 kotelna Bily dim 18 0,073 130 0,30
8 kotelna Modra ubytovna 16 0,056 135 0,30
9 Teplovzdus$né jednotky — hangar A 15 0,013 195 0,15
¢islo nazev kotelny pocet kotli FPD PMiy NO (60
kotelny inst. vykon hod/rok t/rok t/rok t/rok
1 vytopna SEVER 4 x Dukla K1-3390
30 MW K2-5903 | 0,168 11,760 | 0,272
K3 -3273
K4 - 5338
3 kotelna AB - CSLjih, zasobovani 2 x Buderus; 1,188 MW 2887 0,004 0,393 0,065
4 kotelna TERMINAL - jih 2 x Buderus; 1,188 MW 3605 0,004 0,380 | 0,063
5 kotelna AUTOPROVOZ - jih 2 x Buderus; 0,45 MW 3321 0,001 0,169 | 0,028
6 kotelna Hangar - A 2 x Buderus; 0,91 MW 2653 0,002 0,249 0,041
7 kotelna Bily dim 2 x Buderus; 0,45 MW 2237 0,001 0,100 [ 0,160
8 kotelna Modré ubytovna 2 x Buderus; 0,45 MW 3087 0,001 0,138 0,023
9 Teplovzdu$né jednotky — hangar A 6x 51,6 kW; 18 x 75,6 kW 1060 0,002 0,269 0,044

LetiSté Praha, s.p. provozuje dale nasledujici malé zdroje znec¢istovani ovzdusi:

Objekty: Vykon (25 kW) | Roéni spotieba zemniho plynu (m®)
Kotel v objektu nové vodarny 25 11011
Kotel v objektu vodarny JIH 24 7109
Kotel v objektu zdravotniho stfediska 80 13014
Kotel v objektu zubniho stfediska 28 5289
Kotel v kancelarském objektu ¢. 18 24 3407
Kotel v objektu ¢.20 — topenafi 18 9430
Kotel v objektu regulaéni stanice 18 5613
Ubytovna &.p. 539 28 6199
Ubytovna ¢.p. 540 28 6 929
Teplovzdu$né jednotky — garaze UP 4x15+4x34 12716

Celkem:80 717
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Celkova emise z vySe uvedenych malych zdroji je dokladovana v nasledujici tabulce.

Tab.: Emise z malych energetickych zdroji

Emisni faktor malé zdroje CSL
kg/mil.m* ZP emise (kg/rok)
tuhé znecist'ujici latky 20 1,61
INO 1600 129,15
cO 320 25,83

Ve vypoctu rozptylové studie jsou emise z vySe uvedenych malych energetickych zdroji
pocitany jako plosny zdroj.

Technologické zdroje — letecké pohonné hmoty

Mezi technologické zdroje zneciSténi ovzdusi produkujici organické latky jako VOC nalezi
nasledujici zdroje:

> Hospodarstvi leteckych pohonnych hmot:

Zdroj ,,Hospodareni s leteckymi pohonnymi hmotami* (skladajici se z centralniho skladu a
manipulace s LPH) nalezi mezi technologické zdroje znecisténi ovzdusi produkujici organické
latky typu VOC prepoctené na organicky uhlik , a to v mnozstvi 2,418 t celkového uhliku.

Vyse uvedend emise odpovida spotiebé cca 349 046 m’ LPH. Uvedend ro¢ni emise tohoto
technologického zdroje byla na jednotlivé technologické procesy rozdélena na zakladé
autorizovaného méfeni tékavych organickych latek provedenych laboratoti VSCHT Praha,
¢emuz odpovidé nasledujici rozdé€leni emisi dle jednotlivych operaci:

= zdroj — stacisté —0,7746 t celkového uhliku

= zdroj — centralni sklad PHM —0,7051 t celkového uhliku

= zdroj — depo autocisteren —0,9386 t celkového uhliku
Pro uvazované zdroje je zohlednén nasledujici fond pracovni doby:
> stacisté — 1 565 hod./rok

» centralni sklad — 1 565 hod./rok

» depo autocisteren — 7 300 hod./rok

Technologické zdroje — automobilové pohonné hmoty

» CS APH sever: 0,031 t VOC/rok

Cerpaci stanice umoziiuje odbér benzinu NATURAL 95 a motorové nafty. Stanice je vybavena
standardnim zatizenim pro zpétny odvod par pfi plnéni zasobnikli a odsdvanim par pfi vlastnim
odbéru. Celkem jsou osazeny dvé nadrze o obsahu 45 m’, benzin bezolovnaty BA 95 a nafta
motorova — NM. Fond pracovni doby — 8760 hodin/rok.

> CS APH Jih: 0,031 t VOC/rok

Cerpaci stanice umoziiuje odbér benzinu NATURAL 95 a motorové nafty. Stanice je vybavena
standardnim zatizenim pro zpétny odvod par pfi plnéni zasobnikli a odsdvanim par pti vlastnim
odbéru. Celkem jsou osazeny dvé nadrze o obsahu 45 m’, benzin bezolovnaty BA 95 a nafta
motorova — NM. Fond pracovni doby — 8760 hodin/rok.

> CS APH Parking C: 0,047 t VOC/rok

Od ¢&ervence 2001 je v provozu tieti CS PHM — parking C, areal Sever. Tato CS PHM slouzi
pro potiebu pajcoven vozidel (Rent Car), parkujicich v objektu. CS PHM ma dvé podzemni
nadrze — jednu délenou 2 x 25 000 litrii, jednu nedélenou 50 000 1. Produkty jsou natural a
nafta motorova. Fond pracovni doby — 8760 hodin/rok.
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» Znaceni ploch: 11,900 t VOC/rok
Uvedend suma emisi vychazi ze stdvajici potteby v ramci existujictho drdhového systému.
Fond pracovni doby — 260 hodin/rok.

Plosné zdroje

Plosné zdroje v ramci posuzovaného zaméru budou predstavovat:
B parkovani automobild souvisejicich s provozem leti§tém

B pohyb automobilové techniky na plose letisté

B pohyb letadel na plose letiste

Parkovdni automobilu souvisejicich s provozem letistem

Vyhodnoceni tohoto plosného zdroje vychazi z udaji UDI ve vztahu k pohybiim automobilt a
MHD v prostoru letisté. Vzhledem k nutnému zobecnéni se pro jednotlivé feSené varianty
vychazi z ptedpokladu, ze kazdé vozidlo projizdé€jici aredlem letist€ SEVER a JIH v téchto
prostorech letisté také zastavi.

Pro variantu 1 je uvazovano s nasledujicimi pohyby automobilii:

Areal SEVER:

> OA: 16 930
» LNA: 230
> TNA: 440
» BUS: 830

Pro vypocet sumy emisi z plosného zdroje parkovisté a rampy nékladnich automobili byl pro
volnobéh pouzit ptfedpoklad : 1 minuta volnobéhu = ujeti 1 km. Na zakladé¢ uvedeného
ptedpokladu pti uvaZzovaném pohybu automobili a dobé volnob¢hu 30 sekund lze sumarizovat
nasledujici sumu emisi pfi pouziti emisnich faktord roku 2006:

Tab.: Suma emisi z plo$nych zdroji — stavajici stav

NOx PM10
g.s'1 kg.den'1 t. rok’ g.s'1 kg.den'1 t. rok’
Plos$né zdroje - doprava 0.0209865 3.715423 1.3561294 0.0004496) 0.08815 0.0321748
CO VOC
g.s” kg.den™ t. rok’ g.s’ kg.den™ t. rok”
Plosné zdroje - doprava 0.0785702 8.590833 3.135654 0.007851 1.1167485 0.4076132
Benzen BaP
g.s'1 kg.den'1 t. rok”’ g.s’1 kg.den'1 t. rok”’
Plos$né zdroje - doprava 0.0002951 0.032271 0.0117789 5.055E-09 0.0001425 5.201E-05

Aredl JIH:

» OA: 4230
» LNA: 630
> TNA: 140
» BUS: 740

Pro vypocet sumy emisi z ploSného zdroje parkovisté a rampy nakladnich automobilti byl pro
volnobéh pouzit ptfedpoklad : 1 minuta volnobéhu = ujeti 1 km. Na zdkladé¢ uvedeného
predpokladu pii uvazovaném pohybu automobil a dobé volnobéhu 30 sekund 1ze sumarizovat
nasledujici sumu emisi pfi pouziti emisnich faktord roku 2006:
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Tab.: Suma emisi z plo$nych zdroji — stavajici stav

NOx PM]o
g.s! kg.den” t. rok’ g5 kg.den” t. rok’
Plos$né zdroje - doprava 0.0057242]  2.2615725 0.825474 0.0001364 0.0708455 0.0258586
CO VOC
g.s’ kg.den™ t. rok’ g.s’ kg.den™ t. rok’
Plos$né zdroje - doprava 0.0205986 3.527773 1.2876371 0.002097| 0.5998595) 0.2189487|
Benzen BaP
g.s'1 kg.den'1 t. rok’! g.s'1 kg.den'1 t. rok’!
Plos$né zdroje - doprava 7.582E-05 0.012995| 0.0047432 1.323E-09 0.0001268 4.627E-05]

Pohyvb automobilové techniky na plose letisté

Z hlediska bilance emisi byl tento zdroj zneciSténi ovzdu$i uvazovan jako plosny zdroj
zneCisténi ovzdusi, protoze nelze objektivné stanovit a modelovat pohyby letiStni automobilové
techniky uvnitt prostoru letisté. Vypocet byl proveden jako emise z plosného zdroje znecisténi.
Bilance emisi vychdzi z nasledujici spotteby PHM pro letistni techniku:

Natural 95 - 1 335 m’/rok

Nafta motorova - 2 467 m’/rok

pozn.: dle podkladi LetiSté Praha s.p. je ve vypoctu uvazovano se 100% spotiebou motorové nafty v arealu letisté a s 50% spotiebou
benzinu; ostatni spoti‘eba benzinu je ¢erpana pro sluzebni vozy pohybujici se mimo vlastni areal.

Z hlediska vySe uvedenych skutecnosti lze v nasledujici tabulce sumarizovat produkci emisi
z plosného zdroje piedstavujictho pohyb automobili na letiStni ploSe s vyuZzitim emisnich
faktord roku 2006 a pii primérnych spotitebach osobniho automobilu 81 /100 km a nékladniho
automobilu 401 /100 km, coz predstavuje ujeti 6 167 500 km u osobnich automobilli a
5222 500 km u nakladnich automobilt.

Tab.: Ro¢ni suma emisi z plochy letisté — t/rok
NOx PMio Cco VOC Benzen BaP
Plocha letisté 15.306976 0.7273948 33.100494 | 4.4351497 | 0.0793223 | 2.051E-06

vyska zdroje: 0,2 m
plocha zdroje:  10.9 km®

Pohyb letadel na plose letiste

Emise souvisejici s pohybem letadel na letiStni ploSe vychéazeji zudaji dodanych
oznamovatelem pro rok 2006, které jsou uvedeny v nasledujicim ptehledu:

*  celkovy pocet pohybii letadel za rok 166 000

e prumérny pocet pohybt za den (24 hodin): 502

Na zaklad¢ uvedenych pohybli a emisnich faktorti charakteristického letadla 1ze bilancovat
nasledujici emise z plosného zdroje, ktery predstavuje plocha letisté Praha Ruzyné:

Tab.: Emise z plo$ného zdroje — stavajici stav

NOx CO PM10 VOC Benzen BaP
g/s g/s g/s g/s g/s ug/s
Celkem - 2006 5,56915 15,09802 0,33245 3,08747 | 0,09716 | 0,15147
kg/den kg/den kg/den kg/den kg/den | mg/den
Celkem - 2006 400,97847 | 1087,05789 | 23,93654 | 222,29784 | 6,99532 |10,90593
t/rok t/rok t/rok t/rok t/rok g/rok
Celkem - 2006 144,75323 | 392,42789 | 8,64109 | 80,24952 | 2,52531 | 3,93704

Je uvazovano s vyskou zdroje 3 m.
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Liniové zdroje

Automobilova doprava

Liniové zdroje znecisténi ovzdusi vyplyvaji z nasledujicich udaji UDI pro stavajici stav a ve
vypoctu jsou zohlednény nasledujicimi useky komunikaci
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Kromé dopravy uvedené ve vySe uvedeném rozloZeni se na ptispévcich k imisni zatézi podili
také mestskd hromadnad doprava. Pro vychozi stav vyplyva zpodkladi UDI nésledujici
rozlozeni MHD:
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Emise z liniovych zdroji na komunika¢nim systému

Emise z liniovych zdrojii na komunikaénim systému dle jednotlivych feSenych useki ve
varianté 1 jsou patrné z nasledujici tabulky.

Tab.: Emise z liniovych zdroji na komunikaénim systému — Varianta 1

NOx co
Komunikace g/m.s’ |kg/km.den’| t/km. rok’ g/m.s’  |kg/km.den| t/km. rok!
1 0.0001052 3.785627] 1.3817539| 0.0003196| 11.506367 4.199824
2 0.0001854 6.673732] 2.4359122| 0.0005539| 21.669438| 7.9093449
3 0.0001854 6.673732] 2.4359122| 0.0005539| 21.669438| 7.9093449
4 0.00013 4.681247| 1.7086552| 0.0001648] 8.93068|  3.2596982
5 0.0001094 3.939311 1.4378485| 0.0001551 7.987238] 2.9153419
6 3.252E-05, 1.170626] 0.4272785| 3.503E-05| 2.062916] 0.7529643
7 0.0001908 6.868979| 2.5071773] 0.0003231 15.523654| 5.6661337
8 0.0001247 4.489695  1.6387387| 9.887E-05 6.989126 2.551031
9 0.0001385 4984302 1.8192702] 0.0001054 7.568104 2.762358
10 0.0002257 8.126748 2.966263| 0.0006913]  26.845296 9.798533
11 0.0002064 7.430846) 2.7122588| 0.0003771 17.181666| 6.2713081
12 0.0002064 7.430846) 2.7122588| 0.0003771 17.181666| 6.2713081
13 1.58E-05 0.568716] 0.2075813| 5.256E-05 1.988728| 0.7258857
PM; Benzen
Komunikace g/m.s” |kg/km.den| t/km. rok’ g/m.s”  |kg/km.den’ | t/km. rok’
1 3.003E-06 0.108102] 0.0394572| 1.186E-06] 0.042709] 0.0155888
2 4.565E-06] 0.164338  0.0599834| 2.308E-06 0.083104 0.030333
3 4.565E-06] 0.164338]  0.0599834| 2.308E-06] 0.083104 0.030333
4 8.988E-07 0.121507]  0.0443501 9.334E-07] 0.033604| 0.0122655
5 8.121E-07 0.103089]  0.0376275]  8.373E-07] 0.030142| 0.0110018
6 1.973E-07 0.03063| 0.01118 2.151E-07| 0.007742]  0.0028258
7 1.14E-06 0.153121 0.0558892| 1.677E-06] 0.060388| 0.0220416
8 6.546E-07 0.134581 0.0491221 7.167E-07| 0.0258] 0.009417
9 7.366E-07 0.139622 0.050962| 7.757E-07| 0.027924| 0.0101923
10 3.212E-06) 0.207636|  0.0757871 2.851E-06 0.102636|  0.0374621
11 2.158E-06 0.1763]  0.0643495] 1.793E-06| 0.064542| 0.0235578
12 2.158E-06 0.1763]  0.0643495] 1.793E-06| 0.064542| 0.0235578
13 2.24E-07 0.011468]  0.0041858| 2.137E-07] 0.007692|  0.0028076
vVOC BaP
Komunikace g/m.s’ |kg/km.den| t/km. rok' | g/m.s” |kg/km.den| t/km. rok’
1 3.584E-05 1.290391 0.4709927| 1.731E-09| 6.23E-05| 2.274E-05
2 5.394E-05 2.34681| 0.8565857| 3.573E-11] 0.0001108| 4.046E-05
3 5.394E-05 2.34681 0.8565857|  3.573E-11 0.0001108|  4.046E-05]
4 1.637E-05 1.31477|  0.4798911 1.061E-11 0.0002297|  8.385E-05]
5 1.534E-05 1.132192]  0.4132501 9.99E-12]  0.0001818| 6.635E-05
6 3.494E-06 0.319882] 0.1167569| 2.254E-12 6.17E-05| 2.252E-05
7 3.08E-05 2.052269] 0.7490782| 2.089E-11 0.000302]  0.0001102
8 1.007E-05 1.186639] 0.4331232] 6.348E-12] 0.0002535| 9.254E-05|
9 1.081E-05 1.301222 0.474946| 6.764E-12]  0.0002878| 0.000105
10 6.752E-05 2.884746) 1.0529323| 4.459E-11 0.000118]  4.307E-05
11 3.768E-05, 2.233497]  0.8152264| 2.426E-11 0.000285| 0.000104
12 3.768E-05, 2.233497] 0.8152264| 2.426E-11 0.000285| 0.000104
13 5.091E-06 0.206306) 0.0753017| 3.393E-12| 6.969E-06| 2.544E-06
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LETECKA DOPRAVA
Dréahovy systém letisté PRAHA RUZYNE piedstavuji:

* vzletova a piistavaci draha 06/24 (3.715x45 m, beton)

* vzletova a ptistdvaci draha 13/31 (3250x45 m, beton)

e vzletova a pristavaci draha 04/22 (2.120x45 m, asfaltobeton

* systém pojizdécich drah, odbavovaci plochy a Ctyii pfistavaci plochy pro vrtulniky

* stani pro motorové zkousky letadel u hangaru E (vrtulové letouny) a F (proudové
letouny).

Hlavni vzletova a pfistdvaci draha 06/24 umoziiuje plnohodnotny provoz letadel vsSech
kategorii a je preferovana pro vzlety a ptistani dopravnich letadel vSech kategorii. Draha 13/31
je rovnéz plnohodnotné vybavena, avSak v soucasnosti jsou pro ni uplatnéna provozni omezeni
kteréd reguluji jeji vyuziti. Draha 04/22 vyhovuje svymi parametry pouze pro provoz malych a
sttednich letadel, radionavigacni zafizeni drahy je zruSeno; v souc¢asné dob¢ neni pro vzlety a
pfistani vyuzivana a slouzi jako odstavna plocha. Situovéni vzletovych a pfistavacich drah
letist¢ PRAHA RUZYN_E je schematicky vyznaceno na nasledujicim obrazku:

Vit b7 [0 P, NS e

-

-

Pro pocatecni stav se vychazi ze statistickych udaji za rok 2006:

* celkovy pocet ptepravenych cestujicich za rok 2006 11.5
mil.

* celkovy pocet pohybti letadel za rok 166 000

e prumérny pocet pohybt za den (24 hodin): 502
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Vyuziti smeru RWY 06/24 a RWY 13/31

Provozni vyuZiti jednotlivych sméra vzletovych a pristavacich drah letisté PRAHA RUZYNE
vroce 2006 jsou uvedeny v ndsledujici tabulce v pohybech za 24 hodin:

RWY 06 RWY 24 RWY 13 RWY 31
DEP 39 163 28 20
ARR 44 172 14 21
celkem 83 335 42 41

Na zaklad¢ uvedenych skutecnosti a procentického rozlozeni startli a pfistani Ize bilancovat
nasledujici primérné udaje hmotnostnich tokt jednotlivych Skodlivin spojenych s leteckou

dopravou:

NOx CO PM10 vVOC Benzen BaP

g/s g/s g/s g/s g/s ng/s
Charakteristické letadlo - RWY 06 - vzlet 9,95863 27,09700 0,61613 5,35483 | 0,16399 | 0,26560
Charakteristické letadlo - RWY 06 - piistdni 10,86397 29,56036 0,67213 5,84163 | 0,17891 | 0,28973
Charakteristické letadlo - RWY24 - vzlet 57,94113 157,65528 3,58473 | 31,15536 | 0,95416 | 1,54527
Charakteristické letadlo - RWY 24 - piistdni 56,13047 152,72856 | 3,47271 | 30,18176 | 0,92434 | 1,49698
Charakteristické letadlo - RWY 13 - vzlet 1,81066 4,92673 0,11203 0,97360 | 0,02982 | 0,04829
Charakteristické letadlo - RWY 13 - pfistani 3,62132 9,85345 0,22404 1,94721 | 0,05964 | 0,09657
Charakteristické letadlo - RWY 31 - vzlet 16,29594 4434055 1,00821 8,76244 | 0,26836 | 0,43461
Charakteristické letadlo - RWY 31 - pfistani 19,91726 54,19401 1,23225 10,70965 | 0,32800 | 0,53118
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3.4.2. Vstupni podklady pro variantu 2

Bodové zdroje

Energetické zdroje

Prakticky veskeré objekty v arealu Sever jsou zdsobovany teplem z centrdlni vytopny Sever.
V ramci rozvojové koncepce letiSté je nezbytné upravit pozadavky na vytopnu Sever

nasledovné:

Tab.: Predpokladany nariist potieby tepla v zimnim obdobi

rok nazev objektu poti‘eba tepla (MW)
2000 stavajici stav + dostavba prstu B 28,3
2001 hotel 1,1
2002 letové a provozni centrum CSA 1,2
2005 terminal Sever 2 8,4
2005 prst C 2,1
2005 hangér 1,4
2003 zru$ené objekty -3,0
2010 CELKEM: 39,5

Pozadované zvyseni tepelného vykonu vytopny zajisténo vyménou kotlid 8,0 a 7,1 MW za dva
nove kotle o vykonu 12 MW, ¢imZ se zvysi vykon vytopny na 39,1 MW.

Priimérna spotieba zemniho plynu ve vytopné Sever se pohybuje kolem 7 200 000 m’. Zvyseni
odbavovaci kapacity Letist¢ Praha s.p. si vyzadalo narGst spotieby zemniho plynu u vytopny
Sever. Pfi pfedpokladaném zvySeni spotieby zemniho plynu ve vytopné Sever na
000 m’/rok 1ze pomoci emisnich faktorti stanovit na vystupu z vytopny do ovzdusi hmotnostni
to3ky Skodlivin, odpovidajici celkové ocekavané spotiebé zemniho plynu ve vysi 10 000 000

m.

Tab: Oc¢ekavané emisni faktory z vytopny Sever

Skodlivina emisni faktor kg/10° m® ZP hmotnostni tok kg/rok
tuhé latky 20 200
oxidy dusiku 3300 33000
oxid uhelnaty 270 2700

2 800

Udaje o ostatnich stacionarnich energetickych zdrojich zneciSténi ovzdusi (vC€etné¢ malych
zdroji zneciSténi ovzdusi) zdstavaji nezménény a ve vypoctu je uvaZzovano:

¢islo nazev kotelny pocet kotli FPD PM,, | NO, CcO
kotelny inst. vykon hod/rok t/rok | t/rok | t/rok
1 vytopna SEVER 4 x Dukla; 30 MW 4476 0,200 | 33,000 | 2,700
prumér za vSechny kotle
3 kotelna AB - CSL jih, zasobovani 2 x Buderus; 1,188 MW 2887 0,004" | 0,393" | 0,065
4 kotelna TERMINAL - jih 2 x Buderus; 1,188 MW 3605 0,004" | 0,380" | 0,063
5 kotelna AUTOPROVOZ - jih 2 x Buderus; 0,45 MW 3321 0,001° | 0,169" | 0,028
6 kotelna Hangér - A 2 x Buderus; 0,91 MW 2653 0,002" | 0,249" | 0,041"
7 kotelna Bily dim 2 x Buderus; 0,45 MW 2237 0,001 | 0,100° | 0,160
8 kotelna Modra ubytovna 2 x Buderus; 0,45 MW 3087 0,001" | 0,138" | 0,023"
9 Teplovzdugné jednotky — hangar A | 6x 51,6 kW, 18 x 75,6 kW 1060 0,002" | 0,269" | 0,044"

* dle hlaseni

** dle emisnich faktoru dle byvalé vyhlasky €. 352/2002 Sh.

Déle jsou uvazovany nasledujici malé zdroje znecisténi ovzdusi:

Objekty: Vykon (25 kW) | Roéni spotieba zemniho plynu (m®)
Kotel v objektu nové vodarny 25 11011
Kotel v objektu vodarny JITH 24 7109
Kotel v objektu zdravotniho stfediska 80 13014
Kotel v objektu zubniho sttediska 28 5289
Kotel v kancelarském objektu ¢. 18 24 3407
Kotel v objektu ¢.20 — topenafi 18 9430
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Objekty: Vykon (25 kW) | Ro¢ni spotieba zemniho plynu (m®)
Kotel v objektu regulaéni stanice 18 5613
Ubytovna &.p. 539 28 6199
Ubytovna &.p. 540 28 6929
Teplovzduiné jednotky — gardze UP 4x15+4x34 12716

Celkem:80 717

Celkova emise z vySe uvedenych malych zdroji je dokladovana v nasledujici tabulce.

Tab.: Emise z malych energetickych zdroja

Emisni faktor malé zdroje CSL
kg/mil.m* ZP emise (kg/rok)
tuhé znecistujici latky 20 1,61
INOx 1600 129,15
cO 320 25,83

Ve vypoctu rozptylové studie jsou emise z vySe uvedenych malych energetickych zdroji
pocitany jako ploSny zdroj.

Technologické zdroje — letecké pohonné hmoty

Bilance emisi pro rok 2012 vychazi z prepoctu bilanci oproti stavu v roce 2006.
» Hospodarstvi leteckych pohonnych hmot:

Bilance emisi pro vyhledovy stav vychazi z oéekdvané spotieby 539 000 m’ LPH (= 436 590 t
LPH). Z uvedenych ptedpokladanych spotiteb potom vyplyvaji nasledujici bilance emisi pro
celé hospodatstvi LPH

Rok 2012:

= zdroj — stacisté

= zdroj — centralni sklad PHM
= zdroj — depo autocisteren

— 1,1963 t celkového uhliku
— 1,0889 t celkového uhliku
— 1,4495 t celkového uhliku

Pro uvazované zdroje je zohlednén nasledujici fond pracovni doby:

> staciste — 1 565 hod./rok
» centralni sklad  — 1 565 hod./rok
» depo autocisteren — 7 300 hod./rok

Technologické zdroje — automobilové pohonné hmoty

V ramci vyhledového stavu je uvazovano s nasledujicimi spotfebami PHM:

Natural 95 - 1 182 m’/rok
Nafta motorova - 2 184 m’/rok

Emise z ¢erpaci stanice PHM lze bilancovat dle NV 353/2002 Sb. podle bodu

4.9. Cerpaci stanice a zafizeni na dopravu skladovani pohonnych hmot s vyjimkou nakladéni
s benzinem podle zvlastniho pravniho ptedpisu

Kategorie: sttedni zdroje znecistovani

Plati obecné emisni limity pro pachové latky.

Plati obecny emisni limit pro t€kavé organické latky.

15. Emisni faktory pro ¢erpadla pohonnych hmot (PHM)

PHM E; (g VOC/m’)
Benzin 1400
Motorova nafta 20
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Pro vyhledovy stav je pouzito hodnot snizenych pro benziny rekuperaci o 95 %. Vysledné
hodnoty jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

Emisni faktory pro &erpadla pohonnych hmot (PHM) pro CS:

PHM E; (g VOC/m®)
Benzin 70
Motorova nafta 20

Tab.: Emise dle emisnich faktort

emise VOC kg/rok
benzin 82,74
nafta 43,68
celkem 126,42

Rozdéleni vyse uvedené ocekdvané emise je provedeno umérné¢ ve vztahu k emisim v roce
2006:

> CS APH sever: 0,036 t VOC/rok

Cerpaci stanice umoziiuje odbér benzinu NATURAL 95 a motorové nafty. Stanice je vybavena
standardnim zafizenim pro zpétny odvod par pfi plnéni zasobnikli a odsdvanim par pti vlastnim
odbéru. Celkem jsou osazeny dvé nadrze o obsahu 45 m’, benzin bezolovnaty BA 95 a nafta
motorovd — NM. Fond pracovni doby — 8760 hodin/rok.

> CS APH Jih: 0,036 t VOC/rok

Cerpaci stanice umoziiuje odbér benzinu NATURAL 95 a motorové nafty. Stanice je vybavena
standardnim zatizenim pro zpétny odvod par pfi plnéni zdsobnikl a odsavanim par pri vlastnim
odbéru. Celkem jsou osazeny dvé nadrze o obsahu 45 m’, benzin bezolovnaty BA 95 a nafta
motorovd — NM. Fond pracovni doby — 8760 hodin/rok.

> CS APH Parking C: 0,055 t VOC

Od &ervence 2001 je v provozu tieti CS PHM — parking C, areal Sever. Tato CS PHM slouzi
pro potiebu pajcoven vozidel (Rent Car), parkujicich v objektu. CS PHM ma dvé podzemni
nadrze — jednu delenou 2 x 25 000 litrti, jednu nedélenou 50 000 1. Produkty jsou natural a
nafta motorova. Fond pracovni doby — 8760 hodin/rok.

» Znaceni ploch: 11,900 t VOC
Uvedend suma emisi vychazi z ptedpokladu zhruba stejné potieby vramci uvazovaného
drahového systému. Fond pracovni doby — 260 hodin/rok.

Plosné zdroje

Plosné zdroje v ramci posuzovaného zaméru budou predstavovat:
B parkovani automobilii souvisejicich s provozem letistém

B pohyb automobilové techniky na plose letiste

B pohyb letadel na plose letisté

Parkovdni automobilu souvisejicich s provozem letistem

Vyhodnoceni tohoto plosného zdroje vychazi z udaji UDI ve vztahu k pohybiim automobilti a
MHD v prostoru letisté. Vzhledem k nutnému zobecnéni se pro jednotlivé feSené varianty
vychazi z ptedpokladu, Ze kazdé vozidlo projizdé€jici areadlem letisté SEVER a JIH v téchto
prostorech letisté také zastavi.
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Pro variantu 2 je uvazovano s nasledujicimi pohyby automobili:

Areal SEVER:

» OA: 29 880
> LNA: 50
> TNA: 370
» BUS: 1030

Pro vypocet sumy emisi z ploSného zdroje parkovisté a rampy ndkladnich automobili byl pro
volnobéh pouzit ptedpoklad : 1 minuta volnobéhu = ujeti 1 km. Na zdklad¢ uvedeného
piedpokladu pii uvazovaném pohybu automobil a dobé volnob&hu 30 sekund lze sumarizovat

nasledujici sumu emisi pii pouziti emisnich faktort roku 2012:

Tab.: Suma emisi z plosnych zdroji

NOx PM10
g.s” kg.den t. rok g.s’ kg.den” t. rok
Plo$né zdroje - doprava 0.0329008| 5.163804] 1.8847885 0.0004686| 0.093305 0.0340563]
CcO vOC
g.s! kg.den” t. rok’ g.s! kg.den™ t. rok’
Plos$né zdroje - doprava 0.1408527] 14.328163 5.2297793] 0.0120246| 1.5676015 0.5721745|
Benzen BaP
g.s” kg.den™ t. rok’ g.s’ kg.den™ t. rok’
Plosné zdroje - doprava 0.000492569  0.0507425 0.018521 8.11648E-06 0.0008782 0.0003206
» OA: 6960
» LNA: 400
» TNA: 240
» BUS: 780

Pro vypocet sumy emisi z plosného zdroje parkovisté a rampy nakladnich automobili byl pro
volnobéh pouzit ptedpoklad : 1 minuta volnob&¢hu
ptedpokladu pii uvazovaném pohybu automobil a dob& volnob¢hu 30 sekund 1ze sumarizovat
nasledujici sumu emisi pfi pouziti emisnich faktord roku 2012:

Tab.: Suma emisi z ploSnych zdroji

ujeti 1 km. Na zdklad¢ uvedeného

NOx PM10
g.s” kg.den™ t. rok’ g.s’ kg.den™ t. rok’
Plosné zdroje - doprava 0.0100983] 2.690847 0.9821592) 0.0002321 0.072941 0.0266235
CO vOC
g.s”! kg.den™ t. rok”’ g5’ kg.den™ t. rok”
Plos$né zdroje - doprava 0.0377597| 5.01729 1.8313109 0.0034939 0.72591 0.2649572
Benzen BaP
g.s! kg.den” t. rok’! g5’ kg.den” t. rok’!
Plos$né zdroje - doprava 0.000125417| 0.017378 0.006343 2.19528E-06 0.0003286 0.0001199

Pohyb automobilové techniky na plose letisté

Z hlediska bilance emisi byl tento zdroj zneciSténi ovzdu$i uvazovan jako plosny zdroj
zneCiSténi ovzdusi, protoze nelze objektivné stanovit a modelovat pohyby letiStni automobilové
techniky uvnitt prostoru letisté. Vypocet byl proveden jako emise z plosného zdroje zneciSténi.
Bilance emisi vychazi z nésledujici spotfeby PHM pro letistni techniku v roce 2012:

Natural 95 - 2308 m’/rok
Nafta motorova - 4 297 m’/rok

pozn.: dle podkladi CSL je ve vypottu uvazovano se 100% spoti‘ebou motorové nafty v arealu letisté a s
50% spotiebou benzinu; ostatni spotieba benzinu je Cerpina pro sluzebni vozy pohybujici se mimo
vlastni areal.
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Z hlediska vySe uvedenych skutecnosti lze v nasledujici tabulce sumarizovat produkci emisi
z plosného zdroje piedstavujictho pohyb automobili na letiStni ploSe s vyuzitim emisnich
faktorti roku 2006 a pii primérnych spotiebach osobniho automobilu 81 /100 km a nakladniho
automobilu 401 /100 km, coz predstavuje ujeti 14 425 000 km u osobnich automobilii a
10 742 500 km u nakladnich automobild.

Tab.: Ro¢ni suma emisi z plochy letisté — t/rok
NOx PMio CO vVOC Benzen BaP
Plocha letisté 31.638959 1.4979644 70503292 | 9.2270947 | 0.1678575 | 0.0042931

vyska zdroje: 0,2 m
plocha zdroje:  10.9 km®

Pohyb letadel na plose letiste

Emise souvisejici s pohybem letadel na letiStni ploSe vychédzeji zudaji dodanych
oznamovatelem pro rok 2012, které jsou uvedeny v nasledujicim piehledu:

e celkovy pocet pohybu letadel za rok 216 500

e prumérny pocet pohybt za den (24 hodin): 647

Na zéklad¢ uvedenych pohybii a emisnich faktort charakteristického letadla 1ze bilancovat
nasledujici emise z ploSného zdroje, ktery predstavuje plocha letisté Praha Ruzyné:

Tab.: Emise z plosného zdroje — stavajici stav

NOx CO PM10 VOC Benzen BaP
g/s g/s g/s g/s g/s ug/s
Celkem — 2012 14,96086 40,70783 0,92561 8,04456 | 0,24637 | 0,39900
kg/den kg/den kg/den kg/den kg/den | mg/den
Celkem — 2012 1077,18161 | 2930,96395 | 66,64374 | 579,20830 | 17,73878 | 28,72807
t/rok t/rok t/rok t/rok t/rok g/rok
Celkem - 2012 388,86256 | 1058,07800 | 24,05840 | 209,09419 | 6,40371 |10,37083

Je uvazovano s vySkou zdroje 3 m.
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Liniové zdroje

Automobilova doprava

Liniové zdroje znecisténi ovzdusi vyplyvaji z nasledujicich udaji UDI pro vyhledovy stav
s variantou bez Prazského okruhu a bez Zelezniéniho napojeni letisté, s realizaci paralelni RWY
06R/24L. Ve vypoctu jsou zohlednény nasledujicimi tiseky komunikaci:
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Kromé dopravy uvedené ve vySe uvedeném rozloZeni se na ptispévcich k imisni zatézi podili
také mestskd hromadnad doprava. Pro vychozi stav vyplyva zpodkladi UDI nésledujici
rozlozeni MHD:
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Emise z liniovych zdroji na komunika¢nim systému
Emise z liniovych zdroji na komunika¢nim systému ve variant€ 2 jsou patrné z nasledujici

tabulky.
Tab.: Emise z liniovych zdrojii na komunika¢nim systému — Varianta 2
NOx (60
Komunikace g/m.s” |kg/km.den| t/km. rok’ g/m.s’  |kg/km.den’ | t/km. rok’
1 0.0002759 9.933893]  3.6258709| 0.0010616| 38.217945 13.94955
2 0.0003429|  12.344408] 4.5057089| 0.0011361 43.93636| 16.036771
3 0.0003489| 12.560816| 4.5846978| 0.0011431 44.35284| 16.188787
4 0.0001481 5.332443] 1.9463417| 0.0002105/ 10.806685 3.94444
5 0.0001291 4.646649] 1.6960269) 0.0002051 10.027125|  3.6599006
6 3.039E-05 1.093929|  0.3992841 1.748E-05) 1.494195] 0.5453812
7 3.039E-05 1.093929|  0.3992841 1.748E-05) 1.494195] 0.5453812
8 0.0001495 5.381694] 1.9643183| 0.0001812 10.03458|  3.6626217
9 0.0001446 5.205632]  1.9000557 0.000146| 8.85007| 3.2302756
10 0.0004271 15.377213] 5.6126827| 0.0014289 54.90776| 20.041332
11 0.0002869| 10.327608] 3.7695769| 0.0006761| 28.656325] 10.459559
12 0.0002869| 10.327608] 3.7695769| 0.0006761| 28.656325] 10.459559
13 0.0001535 5.524364| 2.0163929| 0.0001592 9.51081|  3.4714457|
14 7.228E-05 6.907099 2.5210911| 0.0002906| 14.537065] 5.3060287|
15 7.079E-06 0.264895  0.0966867|  2.544E-05] 0.935895| 0.3416017
16 2.369E-05] 1.0412395 0.3800524] 0.0001098)  4.2327275| 1.5449455
PMio Benzen
Komunikace g/m.s” |kg/km.den| t/km. rok’ g/m.s’  |kg/km.den’ | t/km. rok™
1 6.207E-06 0.223449  0.0815589| 3.72569E-06 0.134125| 0.0489556
2 6.939E-06 0.2498 0.091177| 4.29567E-06] 0.154644| 0.0564451
3 7.022E-06 0.252793]  0.0922694| 4.34064E-06] 0.156263| 0.057036
4 1.19E-06 0.139097|  0.0507704| 1.04031E-06] 0.037451]  0.0136696
5 1.146E-06 0.123652 0.045133| 9.61278E-07| 0.034606| 0.0126312
6 1.323E-07| 0.028143]  0.0102722| 1.46917E-07| 0.005289|  0.0019305
7 1.323E-07| 0.028143]  0.0102722| 1.46917E-07| 0.005289| 0.0019305
8 1.114E-06) 0.145882  0.0532469| 9.65444E-07| 0.034756| 0.0126859
9 1.067E-06| 0.146164|  0.0533499| 8.46722E-07| 0.030482] 0.0111259
10 5.11E-06] 0.344079]  0.1255888| 5.31644E-06] 0.191392]  0.0698581
11 2.249E-06 0.18661| 0.0681127| 2.81903E-06 0.101485| 0.037042
12 2.249E-06 0.18661| 0.0681127| 2.81903E-06 0.101485| 0.037042
13 1.375E-06 0.177188]  0.0646736| 8.91167E-07| 0.032082]  0.0117099
14 1.333E-06 0.15895|  0.0580168| 9.93417E-07| 0.05109]  0.0186479
15 1.793E-07| 0.00859]  0.0031354| 8.30833E-08 0.003048| 0.0011125
16 2.017E-07] 0.0302475  0.0110403| 3.9425E-07| 0.0150695/ 0.0055004
voC BaP
Komunikace g/m.s’ |kg/km.den| t/km. rok’ g/m.s’  |kg/km.den| t/km. rok’!
1 9.721E-05 3.499511 1.2773215| 2.53117E-09]  9.112E-05]  3.326E-05]
2 9.624E-05, 4.179176|  1.5253992| 6.54127E-11]  0.0002009|  7.333E-05
3 9.67E-05) 4.236758|  1.5464167| 6.58039E-11]  0.0002146| 7.834E-05
4 1.922E-05 1.472119]  0.5373234] 1.22218E-11]  0.0002469]  9.012E-05]
5 1.868E-05 1.310125  0.4781956| 1.19014E-11 0.000199|  7.262E-05
6 1.68E-06 0.271073]  0.0989416| 1.02064E-12 6.85E-05] 2.5E-05]
7 1.68E-06 0.271073]  0.0989416| 1.02064E-12 6.85E-05] 2.5E-05]
8 1.677E-05 1.45182 0.5299143| 1.05373E-11|  0.0002674 9.76E-05
9 1.394E-05 1.370394| 0.5001938| 8.52094E-12]  0.0002742| 0.0001001
10 0.0001229 5.22948|  1.9087602| 8.24044E-11|  0.0002118|  7.731E-05
11 5.772E-05 3.135203]  1.1443491| 3.89591E-11 0.000354| 0.0001292
12 5.772E-05 3.135203]  1.1443491| 3.89591E-11 0.000354|  0.0001292
13 1.574E-05 1.471694|  0.5371683) 9.32906E-12]  0.0002742|  0.0001001
14 2.574E-05] 1.918289| 0.7001755| 1.68123E-08]  0.0009338| 0.0003408
15 2.412E-06 0.090771]  0.0331314| 1.48342E-09] 5.422E-05] 1.979E-05|
16 8.96E-06] 0.3815485] 0.1392652| 6.29854E-09] 0.0002416| 8.818E-05
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Leteckd doprava

Po realizaci zaméru bude dréhovy systém letist¢ PRAHA RUZYNE ptedstavovat:

* vzletova a piistdvaci draha 06L/24R (3.715x45 m, beton)

* paralelni vzletova a pristavaci draha 06R/24L (3.550x45 m, beton)

* vzletova a pristavaci draha 13/31 (3250x45 m, beton)

*  systém pojizdécich drah, odbavovaci plochy a pfistavaci plochy pro vrtulniky

e stani pro motorové zkousky letadel u hangaru E (vrtulové letouny) a nové vybudované
stani pro motorové zkousky s protihlukovym vybavenim pro proudové letouny.

Vzletové a pfistavaci drahy 06L/24R a 06R/24L budou umoZnovat plnohodnotny provoz
letadel vSech kategorii. Draha 13/31 bude rovnéz vybavena, avSak predpoklada se, ze budou
pro ni uplatnéna provozni omezeni kterda umozni jeji vyuziti pouze pifi mimotadnych
povétrnostnich podminkach. Pivodni drdha 04/22 bude zruSena. Situovéani vzletovych a
pristavacich drah letité PRAHA RUZYNE po realizaci zaméru vystavby paralelni RWY
06R/24L je schematicky uvedeno na nasledujicim obrazku. Frekventované trajektorie v okoli
letist® PRAHA RUZYNE nejsou dosud stanoveny. Pro tlely této studie se uvazuji jen
trajektorie, jejichZ stopa letu na zemi tvoii ptfimku shodnou s prodlouZenou osou vzletové a
pristavaci drahy. Pfedpoklada se, ze provozni opatfeni vydana po realizaci zdméru tuto situaci
potvrdi. -

oo ';.'"a‘ ey

Pro vyhledovy stav s paralelni RWY jsou uviovény nasledujici thy; -

» celkovy pocet piepravenych cestujicich 15,4
mil.

* celkovy pocet pohybt letadel za rok 216 500

* primérny pocet pohybt za den (24 hodin): 647
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Vyuziti sméru s paralelni RWY 06R/24L

Provozni vyuZiti jednotlivych smérii vzletovych a pfistavacich drah letit¢ PRAHA RUZYNE

vroce 2006 jsou uvedeny v nasledujici tabulce v pohybech za 24 hodin:

RWYO06R | RWYO06L | RWY24R | RWY24L RWY 13 RWY 31
DEP 6 71 217 5 18 6
ARR 57 15 44 186 9 12
celkem 63 86 261 191 27 18

Na zaklad¢ uvedenych skutecnosti a procentického rozlozeni startli a pfistani lze bilancovat
nasledujici primérné udaje hmotnostnich tokl jednotlivych Skodlivin spojenych s leteckou

dopravou:

NOx CcO PM10 vVOC Benzen BaP

gls g/s gls g/s gls ng/s
Charakteristické letadlo - RWY 06 R - vzlet 83,24792 | 226,51396 | 5,15043 | 44,76301 | 1,37091 | 2,22019
Charakteristické letadlo - RWY 06 R - pfisténi 49,19195 133,84915 | 3,04344 | 26,45087 | 0,81008 | 1,31193
Charakteristické letadlo - RWY 06 L - vzlet 56,75994 154,44133 3,51166 | 30,52023 | 0,93471 | 1,51376
Charakteristické letadlo - RWY 06 L - pfistani 87,03191 236,81003 5,38454 | 46,79769 | 1,43322 | 2,32111
Charakteristické letadlo - RWY24 R - vzlet 7,56799 20,59218 0,46822 4,06936 | 0,12463 | 0,20184
Charakteristické letadlo - RWY 24 R - pristani 18,91998 51,48044 1,17055 10,17341 | 0,31157 | 0,50459
Charakteristické letadlo - RWY24 L - vzlet 22,70398 61,77653 1,40466 | 12,20809 | 0,37388 | 0,60551
Charakteristické letadlo - RWY 24 L - piistédni 11,35199 30,88827 0,70233 6,10405 | 0,18694 | 0,30275
Charakteristické letadlo - RWY 13 - vzlet 9,45999 25,74022 0,58528 5,08671 | 0,15578 | 0,25229
Charakteristické letadlo - RWY 13 - pfistani 13,24399 36,03631 0,81939 7,12139 | 0,21810 | 0,35321
Charakteristické letadlo - RWY 31 - vzlet 3,78400 10,29609 0,23411 2,03468 | 0,06231 | 0,10092
Charakteristické letadlo - RWY 31 - pfistani 5,67599 15,44413 0,35117 3,05202 | 0,09347 | 0,15138
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3.4.3. Vstupni podklady pro variantu 3

Bodové zdroje
Vstupni podklady pro vypocet jsou shodné jako ve varianté 2.

Plosné zdroje
Plosné zdroje v rdmci posuzovaného zameru budou piedstavovat:

B parkovani automobilil souvisejicich s provozem letistém
B pohyb automobilové techniky na plose letisté
B pohyb letadel na plose letiste

Parkovani automobilu souvisejicich s provozem letistém

Vstupni udaje z hlediska dopravni obsluznosti a méstské hromadné dopravy jsou shodné jako
ve varianté 2.

Pohyb automobilové techniky na plose letisté

Vstupni podklady pro vypocet jsou shodné jako ve varianté 2, lisi se pouze plocha zdroje,
ktera ziistava zachovana v rozsahu stavajicich ploch, nebot’ paralelni draha neni uvazovana,
avsak budou vyznamngji vyuzivany vsechny stavajici drahové systémy.

Pohyb letadel na plosSe letisté

Emise souvisejici s pohybem letadel na letiStni ploSe vychédzeji zudaji dodanych
oznamovatelem pro rok 2012, které jsou uvedeny v nasledujicim prehledu:

* celkovy pocet pohybti letadel za rok 190 600
* primérny pocet pohybt za den (24 hodin): 570
NOx PM10
g5 kg.den t. rok” g5 kg.den t. rok”
Plosné zdroje - doprava 0,08752 1,31280 0,46621 0,00000 0,01141 0,00438
co vVOC
g.s'1 kg.den'1 t. rok” g.s'1 kg.den'1 t. rok”
Plo$né zdroje - doprava 0,06850 1,03311 0,36682 0,06469 0,97414 0,34568
Benzen BaP
g5’ kg.den t. rok’ ug.s” mg.den’’ g. rok’
Plosné zdroje - doprava 0,00380 0,04566 0,01619 0,00380 0,04566 0,01596

Je uvazovano s vySkou zdroje 3 m.

Liniové zdroje
Automobilova doprava
Vstupni podklady pro vypocet jsou shodné jako ve Varianté 2.

M¢stska hromadna doprava
Vstupni podklady pro vypocet jsou shodné jako ve Varianté 2.

Emise z liniovych zdroji na komunika¢nim systému

Emise z liniovych zdroji na komunikacnim systému jsou shodné jako ve varianté 2

Leteckd doprava

Pokud by se nezdatilo dosdhnout idedln¢ rovnomérného leteckého provozu v denni dob¢ a tim
vyuzit kapacitu odbavovaciho prostoru a drdhového systému, coZ je velmi pravdépodobné,
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bylo by nutné ¢ast provozu ptesunout na RWY 13/31 a zprovoznit RWY 04/22 pro vzlety a
ptistani vrtulovych letounti. Velmi pravdépodobné by bylo nutné zrusit nebo alesponi zmirnit
stavajici omezeni no¢niho provozu. Pokud by se zamér vystavby nové paralelni RWY 06R/24L
neuskute¢nil, bylo by nutné uvazovat drahovy systém letisté PRAHA RUZYNE v tomto
puvodnim usporadani:

*  vzletova a ptistavaci draha 06/24 (3.715x45 m, beton)

*  vzletova a pfistavaci draha 13/31 (3250x45 m, beton)

*  vzletova a pfistavaci draha 04/22 (2.120x45 m), asfaltobeton,
*  gsystém pojizdécich drah, odbavovaci plochy a ¢tyfi ptistavaci plochy pro vrtulniky

*  stani pro motorové zkousky letadel u hangaru E (vrtulové letouny) a F (proudové letouny)

Hlavni vzletova a pfistdvaci draha 06/24 umoziiuje plnohodnotny provoz letadel vSech
kategorii a zlstala by preferovana pro vzlety a ptistani dopravnich letadel vSech kategorii.
Draha 13/31 je rovnéz plnohodnotné vybavena, provozni omezeni kterd ovliviiuji jeji vyuziti by
byla vyznamné zmirnéna. Draha 04/22 vyhovuje svymi parametry pouze pro provoz malych a
sttednich vrtulovych letadel, pravdépodobné by byla zprovoznéna pro odlety z RWY 22 a
pristani na RWY 04. Situovani vzletovych a pfistavacich drah letisté PRAHA RUZYNE pfi
nerealizaci zdméru je schematicky vyznaceno na nasledujicim obrazku:

£ Rl I N W "
= ‘J i h MH.“ N&h—/ “&I
i ; Jl‘_ﬂ. # I -
A =
' # s vy
[ whiac [+ S
F3 Pl
$ NPy ot
A, SlaXne i Y bt
) ] - LT
o B EL S Lrs
W - ¥
¢ T il ~ 8 lap
r e _H Pades = 3
i . " e ey
T M —5
- Yo L
‘r’ = T AL I| r
L 1 L i 0 .y 57
v i T ‘E" T | I
- e [ i |
(] -..‘_‘ L | i {\‘_
| [
- e
P ‘l'-. | .‘\"r s
7 g . L
' i . | ﬁ;
Jenet W d ] TR
, o ! vy
£ P | ”
= : = o i
g
\ oy '
% 1
L}

Pro stav bez paralelni RWY jsou uvazovany nasledujici vstupy:

; Ldoice a4

* celkovy pocet ptepravenych cestujicich

mil.

* celkovy pocet pohybti letadel za rok
e prumérny pocet pohybt za den (24 hodin):
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Vyuziti sméru RWY 06/24 a RWY 13/31

Provozni vyuZiti jednotlivych sméra vzletovych a pristavacich drah letisté PRAHA RUZYNE
vroce 2006 jsou uvedeny v ndsledujici tabulce v pohybech za 24 hodin:

RWY 06 RWY 24 RWY 13 RWY 31
DEP 55 196 20 14
ARR 16 49 82 138
celkem 71 245 102 152

Na zaklad¢ uvedenych skutecnosti a procentického rozlozeni startli a ptistani Ize bilancovat
nasledujici primérné udaje hmotnostnich tokl jednotlivych Skodlivin spojenych s leteckou

dopravou:

NOx CO PM10 vVOC Benzen BaP

g/s g/s g/s g/s g/s ng/s
Charakteristické letadlo - RWY 06 - vzlet 26,48797 72,07262 1,63877 | 14,24278 | 0,43620 | 0,70642
Charakteristické letadlo - RWY 06 - piistdni 18,91998 51,48044 1,17055 10,17341 | 0,31157 | 0,50459
Charakteristické letadlo - RWY24 - vzlet 117,30388 | 319,17875 7,25743 | 63,07515 | 1,93173 | 3,12845
Charakteristické letadlo - RWY 24 - pfistani 109,73589 | 298,58657 | 6,78920 | 59,00578 | 1,80710 | 2,92661
Charakteristické letadlo - RWY 13 - vzlet 9,45999 25,74022 0,58528 5,08671 | 0,15578 | 0,25229
Charakteristické letadlo - RWY 13 - pfistani 15,13598 41,18435 0,93644 8,13873 | 0,24926 | 0,40367
Charakteristické letadlo - RWY 31 - vzlet 34,05597 92,66480 2,10699 18,31214 | 0,56083 | 0,90826
Charakteristické letadlo - RWY 31 - piistédni 28,37997 77,22066 1,75583 | 15,26012 | 0,46735 | 0,75688
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3.4.4. Vstupni podklady pro variantu 4

Bodové zdroje

Vstupni podklady pro vypocet jsou shodné jako ve varianté 2.
Plosné zdroje

Plos$né zdroje v ramci posuzovaného zaméru budou predstavovat:

B parkovani automobilil souvisejicich s provozem letistém
B pohyb automobilové techniky na plose letisté
B pohyb letadel na plose letiste

Parkovani automobilu souvisejicich s provozem letistém

Areédl SEVER:

» OA: 29 880
» LNA: 50
» TNA: 370
» BUS: 1030

Pro vypocet sumy emisi z plosného zdroje parkovisté a rampy nakladnich automobilii byl pro
volnobéh pouzit piedpoklad : 1 minuta volnobéhu = ujeti 1 km. Na zékladé uvedeného
ptedpokladu pii uvazovaném pohybu automobil a dob& volnobéhu 30 sekund 1ze sumarizovat

nasledujici sumu emisi pfi pouziti emisnich faktord roku 2012:

Tab.: Suma emisi z ploSnych zdroji

NOx PM10
g.s”! kg.den™ t. rok’ g.s’ kg.den™ t. rok”
Plosné zdroje - doprava 0.0329008| 5.163804] 1.8847885 0.0004686 0.093305] 0.0340563|
(6{0) vVOC
g.s” kg.den” t. rok g.s’ kg.den” t. rok’
Plosné zdroje - doprava 0.1408527|  14.328163 5.2297793 0.0120246 1.5676015 0.5721745
Benzen BaP
g.s! kg.den” t. rok’ g.s”! kg.den” t. rok’
Plos$né zdroje - doprava 0.000492569  0.0507425 0.018521 8.11648E-06 0.0008782 0.0003206
» OA: 5 820
> LNA: 410
> TNA: 270
» BUS: 780

Pro vypocet sumy emisi z ploSného zdroje parkovisté a rampy nakladnich automobilti byl pro
volnobeh pouzit ptfedpoklad : 1 minuta volnobéhu = ujeti 1 km. Na zdkladé¢ uvedencho
ptedpokladu pii uvazovaném pohybu automobil a dobé volnobéhu 30 sekund lze sumarizovat

nasledujici sumu emisi pfi pouziti emisnich faktord roku 2010:

Tab.: Suma emisi z ploSnych zdroji

NOx PM10
g.s! kg.den” t. rok’ g.s! kg.den” t. rok’
Plos$né zdroje - doprava 0.0095414]  2.6443995 0.9652058) 0.0002495 0.0747985 0.0273015]
CO VOC
g.s’ kg.den’ t. rok’ g.s’ kg.den’ t. rok’
Plosné zdroje - doprava 0.0338057] 4.6789875 1.7078304] 0.0032339 0.7040985 0.256996
Benzen BaP
g.s'1 kg.den'1 t. rok’ g.s'1 kg.den'1 t. rok’!
Plos$né zdroje - doprava 0.000109688  0.0160285 0.0058504 1.973E-06) 0.0003095 0.000113]
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Pohyb automobilové techniky na ploSe letisté

Vstupni udaje jsou shodné jako ve varianté 2, v€etné uvazované plochy zdroje.

Pohyb letadel na plose letisté

Vstupy do vypoctu jsou shodné jako ve varianté 2

Liniové zdroje

Automobilova doprava

Liniové zdroje zneCisténi ovzdusi vyplyvaji z nasledujicich udaji UDI pro stav v roce 2010
s variantou J Prazského okruhu bez rychlodrahy a ve vypoctu jsou zohlednény ndsledujicimi
useky komunikaci:
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Vstupni podklady pro vypocet jsou shodné jako ve Varianté 2.

Tab.: Emise z liniovych zdroji na komunika¢nim systému — Varianta 4

NOx CO
Komunikace g/m.s’  |kg/km.den” | t/km. rok” g/m.s’  |kg/km.den’ | t/km. rok’
1 0.0002081 7.492759 2.734857| 0.0007627| 27.457095| 10.02184
2 0.0002547| 9.170273]  3.3471496| 0.0007491 29.876755|  10.905016
3 0.000382] 13.752382] 5.0196194 0.00127| 49.04385] 17.901005
4 0.0001352] 4.866158| 1.7761477| 0.0001614 9.00399| 3.2864564
5 0.0001154 4.154576] 1.5164202 0.0001546| 8.17627| 2.9843386
6 2.952E-05 1.062649| 0.3878669 1.333E-05 1.345055] 0.4909451
7 2.952E-05 1.062649| 0.3878669 1.333E-05 1.345055] 0.4909451
8 0.0001469 5.288799 1.9304116| 0.0001623] 9.357975|  3.4156609
9 0.0001429 5.144017] 1.8775662| 0.0001312 8.322605| 3.0377508]
10 0.0004291 15.446101 5.6378269| 0.0014463| 55.53539] 20.270417|
11 0.0002869| 10.327608| 3.7695769 0.0006761 28.656325|  10.459559
12 0.0002869| 10.327608| 3.7695769 0.0006761 28.656325|  10.459559
13 0.0001503] 5.410097| 1.9746854| 0.0001427| 8.843985|  3.2280545|
14 3.959E-05, 5.663379] 2.0671333| 0.0001451 9.167235|  3.3460408|
15 1.738E-06 0.06256| 0.0228344| 8.286E-06| 0.29828| 0.1088722
16 0.0001406] 5.344284| 1.9506637| 0.0005954 21.90357]  7.9948031
17 1.171E-05 0.421444 0.1538271 4.958E-05 1.78502] 0.6515323
PM;y Benzen
Komunikace g/m.s’  |kg/km.den| t/km. rok’ g/m.s’  |kg/km.den| t/km. rok!
1 5.17E-06 0.186111 0.0679305| 2.668E-06| 0.096047] 0.0350572
2 5.609E-06 0.20191 0.0736972| 2.911E-06| 0.10481 0.0382557
3 7.948E-06) 0.28611 0.1044302| 4.785E-06| 0.172262| 0.0628756)
4 9.422E-07| 0.126632]  0.0462207 8.71E-07 0.031356] 0.0114449
5 8.605E-07| 0.109816] 0.0400828|  7.894E-07| 0.028418| 0.0103726)
6 1.268E-07 0.027943| 0.0101992 1.319E-07 0.004749] 0.0017334
7 1.268E-07 0.027943| 0.0101992 1.319E-07 0.004749] 0.0017334
8 1.197E-06) 0.149597|  0.0546029|  8.905E-07| 0.032057|  0.0117008|
9 1.156E-06 0.150079] 0.0547788| 7.868E-07| 0.028323] 0.0103379
10 4.988E-06 0.339695 0.1239887| 5.389E-06 0.19399| 0.0708064
11 2.249E-06 0.18661 0.0681127| 2.819E-06| 0.101485 0.037042
12 2.249E-06 0.18661 0.0681127|  2.819E-06| 0.101485 0.037042
13 1.462E-06 0.172479]  0.0629548| 8.189E-07] 0.029479] 0.0107598|
14 9.567E-07| 0.131155]  0.0478716 4.78E-07] 0.032155| 0.0117366)
15 1.111E-08 0.0004 0.000146 3E-08] 0.00108] 0.0003942
16 2.105E-06 0.119054] 0.0434547| 2.075E-06] 0.0761 0.0277765]
17 1.754E-07| 0.006313]  0.0023042| 1.728E-07| 0.006219]  0.0022699
VOC BaP
Komunikace g/m.s’  |kg/km.den| t/km. rok! g/m.s’  |kg/km.den| t/km. rok!
1 7.198E-05, 2.591105 0.9457533| 2.514E-09] 9.051E-05 3.303E-05|
2 6.404E-05, 2.995283] 1.0932783| 4.317E-11 0.0002001 7.304E-05]
3 0.0001079 4.664006| 1.7023622| 7.315E-11 0.0002149|  7.843E-05]
4 1.481E-05 1.306854] 0.4770017| 9.374E-12| 0.0002468|  9.008E-05]
5 1.408E-05 1.137674 0.415251 8.971E-12 0.0001989 7.259E-05]
6 1.348E-06 0.259093] 0.0945689| 7.834E-13| 6.849E-05] 2.5E-05]
7 1.348E-06) 0.259093] 0.0945689| 7.834E-13] 6.849E-05 2.5E-05]
8 1.552E-05| 1.408197| 0.5139919 9.47E-12]  0.0002673| 9.758E-05
9 1.303E-05 1.338751 0.4886441 7.691E-12|  0.0002741 0.0001001
10 0.0001239 5.266626] 1.9223185] 8.338E-11 0.0002118|  7.732E-05]
11 5.772E-05, 3.135203]  1.1443491 3.896E-11 0.000354| 0.0001292
12 5.772E-05, 3.135203]  1.1443491 3.896E-11 0.000354| 0.0001292
13 1.469E-05 1.419563| 0.5181405] 8.404E-12] 0.0002742| 0.0001001
14 1.359E-05 1.454869| 0.5310272| 8.449E-09] 0.0006273 0.000229
15 6.656E-07| 0.02396| 0.0087454| 4.744E-10 1.708E-05|  6.234E-06]
16 5.115E-05 1.937522| 0.7071955| 3.433E-08] 0.0012586| 0.0004594
17 4.259E-06] 0.153338]  0.0559684| 2.859E-09] 0.0001029| 3.757E-05
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Leteckd doprava

Vstupy do vypoctu jsou shodné jako ve varianté 2.

3.4.5. Vstupni podklady pro variantu 5

Bodové zdroje
Vstupni podklady pro vypocet jsou shodné jako ve variant¢ 2.

Plosné zdroje
Plosné zdroje v ramci posuzovaného zaméru budou predstavovat:

B parkovani automobilii souvisejicich s provozem letistém
B pohyb automobilové techniky na plose letisté
B pohyb letadel na plose letisté

Parkovani automobilu_souvisejicich s provozem letistem

Vstupni udaje z hlediska dopravni obsluznosti a mestské hromadné dopravy jsou shodné jako
ve variant€ 4.

Pohyb automobilové techniky na plose letisté

Vstupni podklady pro vypocet jsou shodné jako ve varianté 2, li§i se pouze plocha zdroje,
ktera ziistava zachovédna v rozsahu stavajicich ploch, nebot’ paralelni drdha neni uvazovéna,
avsak budou vyznamnéji vyuzivany vSechny stavajici drahové systémy.

Pohyb letadel na plose letisté

Vstupy do vypoctu jsou shodné jako ve varianté 3.

Liniové zdroje

Automobilova doprava

Vstupni podklady pro vypocet jsou shodné jako ve Variant¢ 4.

Méstska hromadna doprava

Vstupni podklady pro vypocet jsou shodné jako ve Varianté 2.

Emise z liniovych zdroji na komunika¢nim systému

Emise z liniovych zdroji na komunika¢nim systému jsou shodné jako ve varianté 4

Leteckd doprava

Vstupy do vypoctu jsou shodné jako ve varianté 3.
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3.4.6. Vstupni podklady pro variantu 6

Bodové zdroje
Vstupni podklady pro vypocet jsou shodné jako ve varianté 2.

Plosné zdroje
Plosné zdroje v rdmci posuzovaného zameru budou piedstavovat:

B parkovani automobilti souvisejicich s provozem letistém
B pohyb automobilové techniky na plose letisté
B pohyb letadel na plose letiste

Parkovani automobilu souvisejicich s provozem letistém

Vyhodnoceni tohoto plosného zdroje vychazi z idajit UDI ve vztahu k pohybiim automobilti a
MHD v prostoru letiSté. Vzhledem k nutnému zobecnéni se pro jednotlivé feSené varianty
vychazi z ptedpokladu, ze kazdé vozidlo projizdé€jici aredlem letist¢ SEVER a JIH v téchto
prostorech letiste také zastavi.

Pro variantu 2 je uvazovano s nasledujicimi pohyby automobili:

Areédl SEVER:

» OA: 29 880
» LNA: 50
» TNA: 370
» BUS: 1030

Pro vypocet sumy emisi z plosného zdroje parkovisté a rampy nakladnich automobili byl pro
volnobéh pouzit piedpoklad : 1 minuta volnobéhu = ujeti 1 km. Na zékladé uvedeného
ptedpokladu pii uvazovaném pohybu automobil a dob& volnobéhu 30 sekund 1ze sumarizovat
nasledujici sumu emisi pfi pouziti emisnich faktord roku 2012:

Tab.: Suma emisi z ploSnych zdroji

NOx PM10
g.s”! kg.den™ t. rok” g.s’ kg.den t. rok”
Plosné zdroje - doprava 0.0329008) 5.163804] 1.8847885 0.0004686 0.093305] 0.0340563|
(6{0) VOC
g.s” kg.den” t. rok g.s’ kg.den” t. rok
Plosné zdroje - doprava 0.1408527|  14.328163 5.2297793 0.0120246) 1.5676015 0.5721745
Benzen BaP
g.s! kg.den” t. rok’ g.s”! kg.den” t. rok’
Plos$né zdroje - doprava 0.000492569  0.0507425 0.018521 8.11648E-06 0.0008782 0.0003206
Aredl JIH:
> OA: 6 490
» LNA: 360
» TNA: 220
» BUS: 780

Pro vypocet sumy emisi z ploSného zdroje parkovisté a rampy nakladnich automobili byl pro
volnob&h pouZit pfedpoklad : 1 minuta volnobéhu = ujeti 1 km. Na zdklad¢ uvedeného
ptedpokladu pii uvazovaném pohybu automobil a dobé volnobéhu 30 sekund l1ze sumarizovat
nasledujici sumu emisi pfi pouziti emisnich faktord roku 2010:
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Tab.: Suma emisi z ploSnych zdroji
NOx PM10
g.s! kg.den” t. rok’ g5 kg.den” t. rok’
Plos$né zdroje - doprava 0.0093564 2.620051 0.9563186 0.0002134 0.069901 0.0255139
Cco vVOC
g.s’ kg.den™ t. rok’ g.s’ kg.den™ t. rok’
Plosné zdroje - doprava 0.0350878  4.7731495 1.7421996 0.0032409 0.7014325 0.2560229
Benzen BaP
g.s'1 kg.den'1 t. rok’! g.s'1 kg.den'1 t. rok’!
Plos$né zdroje - doprava 0.000116684]  0.0165855 0.0060537 2.03952E-06| 0.0003146 0.0001148

Pohyb automobilové techniky na plose letisté

Vstupni tdaje jsou shodné jako ve varianté 2, véetn¢ uvazované plochy zdroje.

Pohyb letadel na plose letisté

Vstupy do vypoctu jsou shodné jako ve varianté 2.
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Liniové zdroje

Automobilova doprava

Liniové zdroje znecisténi ovzdusi vyplyvaji z nasledujicich udaji UDI pro stav v roce 2010
s variantou Ss Prazského okruhu bez rychlodrahy a ve vypoctu jsou zohlednény nasledujicimi
useky komunikaci:

‘ - .. T .I. 4 ..' [ﬁmwwm'

i aEh,

nipne & B3 wermmm Sy, bez nokizasshy, maped peidem e
“aiend B34 b gl e drve- VEECr | BDUALE - TEDKR wapid 1. Beabe
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Vstupni podklady pro vypocet jsou shodné jako ve Varianté 2.

Tab.: Emise z liniovych zdroji na komunika¢nim systému — Varianta 6

NOx (60
Komunikace g/m.s’  |kg/km.den”| t/km. rok” g/m.s’  |kg/km.den | t/km. rok’
1 0.0002194 7.89925) 2.8832263| 0.0008137 29.29249| 10.691759
2 0.0002798| 10.073344| 3.6767706 0.000843] 33.33219]  12.166249
3 0.0002407 8.664475 3.1625334| 0.0006512] 26.532035| 9.6841928|
4 0.0002092 7.529556| 2.7482879| 0.0004958| 21.16132| 7.7238818
5 0.0001145 4.123296 1.505003| 0.0001504 8.02713|  2.9299025|
6 2.952E-05 1.062649|  0.3878669| 1.333E-05 1.345055|  0.4909451
7 2.952E-05] 1.062649] 0.3878669| 1.333E-05 1.345055]  0.4909451
8 0.0001449 5.216687|  1.9040908] 0.0001684 9.499805|  3.4674288
9 0.0001405 5.056265 1.8455367| 0.0001353| 8.389865| 3.0623007|
10 0.0004313 15.52658| 5.6672017| 0.0014397| 55.367965| 20.209307|
11 0.0002869| 10.327608] 3.7695769| 0.0006761| 28.656325| 10.459559
12 0.0002869| 10.327608] 3.7695769| 0.0006761| 28.656325| 10.459559
13 0.0001475 5.309878| 1.9381055| 0.0001483| 8.91695| 3.2546868|
14 5.679E-05 6.302649) 2.3004669| 0.0002105 11.561015] 4.2197705]
15 8.689E-07| 0.03128] 0.0114172] 4.143E-06| 0.14914| 0.0544361
16 9.73E-06) 0.446772]  0.1630718]  3.808E-05 1.46731]  0.5355682
PMio Benzen
Komunikace g/m.s’  |kg/km.den™ | t/km. rok” g/m.s’  |kg/km.den” | t/km. rok™
1 5.333E-06 0.191988  0.0700756 2.85E-06] 0.102596| 0.0374475
2 6.315E-06 0.227342]  0.0829798|  3.235E-06] 0.116452 0.042505]
3 5.736E-06 0.206491]  0.0753692| 2.569E-06 0.092475| 0.0337534
4 1.572E-06 0.162123]  0.0591749 2.08E-06 0.074877[ 0.0273301
5 8.549E-07 0.109616]  0.0400098| 7.744E-07| 0.027878|  0.0101755
6 1.268E-07 0.027943]  0.0101992|  1.319E-07| 0.004749| 0.0017334
7 1.268E-07| 0.027943]  0.0101992|  1.319E-07] 0.004749| 0.0017334
8 1.024E-06) 0.134818]  0.0492086| 9.177E-07| 0.033038|  0.0120589
9 9.798E-07 0.1352 0.049348|  8.065E-07| 0.029034| 0.0105974
10 5.197E-06 0.355043]  0.1295907| 5.357E-06] 0.19284| 0.0703866
11 2.249E-06 0.18661| 0.0681127| 2.819E-06 0.101485 0.037042
12 2.249E-06 0.18661| 0.0681127| 2.819E-06 0.101485 0.037042
13 1.288E-06 0.152686| 0.0557304| 8.402E-07] 0.030246| 0.0110398
14 1.335E-06 0.149035  0.0543978|  6.967E-07| 0.040141|  0.0146515
15 5.556E-09 0.0002 0.000073 1.5E-08] 0.00054| 0.0001971
16 1.962E-07| 0.01047]  0.0038216|  1.288E-07 0.004992| 0.0018221
VOC BaP
Komunikace g/m.s’  |kg/km.den| t/km. rok! g/m.s’  |kg/km.den | t/km. rok!
1 7.623E-05 2.744178 1.001625] 2.517E-09] 9.061E-05| 3.307E-05
2 7.251E-05 3.314542]  1.2098078| 4.862E-11| 0.0002003| 7.311E-05]
3 5.645E-05 2.765557]  1.0094283| 3.758E-11| 0.0002136| 7.796E-05]
4 4.213E-05 2.313946) 0.8445903| 2.855E-11] 0.0002475| 9.034E-05
5 1.374E-05 1.125694| 0.4108783| 8.733E-12] 0.0001989| 7.258E-05)
6 1.348E-06) 0.259093]  0.0945689| 7.834E-13| 6.849E-05 2.5E-05]
7 1.348E-06) 0.259093]  0.0945689| 7.834E-13| 6.849E-05 2.5E-05]
8 1.556E-05, 1.393709]  0.5087038 9.79E-12]  0.0002674| 9.758E-05
9 1.289E-05 1.318273| 0.4811696| 7.892E-12]  0.0002741| 0.0001001
10 0.0001239 5.281601 1.9277844| 8.303E-11 0.0002118|  7.732E-05]
11 5.772E-05, 3.135203]  1.1443491 3.896E-11 0.000354| 0.0001292,
12 5.772E-05 3.135203]  1.1443491| 3.896E-11 0.000354|  0.0001292
13 1.467E-05 1.394122| 0.5088545| 8.688E-12] 0.0002742] 0.0001001
14 1.958E-05, 1.678341| 0.6125945| 1.225E-08] 0.0007656| 0.0002794
15 3.328E-07 0.01198] 0.0043727| 2.372E-10 8.54E-06] 3.117E-06
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[16 | 3427E-06]  0.146406] 00534382 2.207E-09] 8.684E-05|  3.17E-05

Leteckd doprava

Vstupy do vypoctu jsou shodné jako ve varianté 2.

3.4.7. Vstupni podklady pro variantu 7

Bodové zdroje
Vstupni podklady pro vypocet jsou shodné jako ve varianté 2.

Plosné zdroje
Plosné zdroje v ramci posuzovaného zaméru budou predstavovat:

B parkovéani automobilil souvisejicich s provozem letiStém
B pohyb automobilové techniky na plose letisté
B pohyb letadel na plose letiste

Parkovani automobilu souvisejicich s provozem letistém

Vstupni udaje z hlediska dopravni obsluznosti a méstské hromadné dopravy jsou shodné jako
ve variant€ 6.

Pohyb automobilové techniky na ploSe letisté

Vstupni podklady pro vypocet jsou shodné jako ve varianté 2, lisi se pouze plocha zdroje,
ktera ziistava zachovana v rozsahu stavajicich ploch, nebot’ paralelni draha neni uvazovana,
avsak budou vyznamngji vyuzivany vsechny stavajici drahové systémy.

Pohyb letadel na plose letisté

Vstupy do vypoctu jsou shodné jako ve varianté 3.

Liniové zdroje

Automobilova doprava

Vstupni podklady pro vypocet jsou shodné jako ve Varianté 6.

Méstska hromadna doprava

Vstupni podklady pro vypocet jsou shodné jako ve Varianté 2.

Emise z liniovych zdroji na komunika¢nim systému

Emise z liniovych zdroji na komunika¢nim systému jsou shodné jako ve varianté 6

Leteckd doprava

Vstupy do vypoctu jsou shodné jako ve varianté 3.
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4. Imisni limity

Hodnoty imisnich limitii zdkladnich Skodlivin vychdzeji z ptislusného NV a jsou uvedeny
v nasledujicich tabulkach. Hodnoty imisnich limitd jsou vyjadfeny v pg.m™ a vztahuji se na
standardni podminky - objem pfepocteny na teplotu 293,15 K a atmosféricky tlak 101,325

kPa.

1. Imisni limity vybranych znecist'ujicich latek a pripustné ¢etnosti jejich prekroceni

Ptipustna Cetnost
Znecistujici latka Doba priimérovani Imisni limit | piekroceni za kalendaini

rok

Oxid sifigity 1 hodina 350 pg.m” 24
Oxid sifigity 24 hodin 125 pg.m> 3
Oxid uhelnaty maximdlni denni |10 mg.m” )

osmihodinovy prumérr

PM;, 24 hodin 50 pg.m> 35
PM;, 1 kalendaini rok 40 pg.m> -
Olovo 1 kalendaini rok 0,5 pg.m” -

Poznédmka: 1) Maximalni denni osmihodinova pr mé rna koncentrace se stanovi posouzenim

osmihodinovych klouzavych primért pocitanych z hodinovych udaji a aktualizovanych kazdou
hodinu. Kazdy osmihodinovy priimér se ptifadi ke dni ve kterém kondi, tj. prvni vypocet je
proveden z hodinovych koncentraci béhem periody 17:00 piedeslého dne a 01:00 daného dne.
Posledni vypocet pro dany den se provede pro periodu od 16:00 do 24:00 hodin

2. Imisni limity oxidu dusicitého a benzenu a pripustné ¢etnosti jejich prekroceni (dle § 4
odst. 2 nat. vl. 597/2006 Sb. musi byt téchto limiti dosaZeno nejpozdéji do 31. 12. 2009)

ZnecCist'ujici latka | Doba primérovani | Imisni limit Pripustna cetno,s Vt P Fekroceni za
kalendéaini rok
Oxid dusicity 1 hodina 200pg.m” 18
Oxid dusicity 1 kalendaini rok 40pg.m -
Benzen 1 kalendéini rok 5ug.m’ -
3. Meze tolerance imisnich limita oxidu dusi¢itého a benzenu
Znecistujici latka | Doba primérovani 2006 2007 2008 2009
Oxid dusiCity 1 hodina 40 pgm” | 30 ugm® | 20 pgm® | 10 ug.m’
Oxid dusiCity 1 kalendaini rok 8 pg.m’ 6 ugm’ | 4ugm’® | 2pgm’
Benzen 1 kalendaini rok 4ugm”® | 3pgm® | 2pgm® | 1pugm’
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ZneCist'ujici latka Doba priimérovani Imisni limit
Oxid sificity kalendaini rok a zimni obdobi (1. fijna - 31. bfezna) 20 pg.m>
Oxidy dusiku" 1 kalendaini rok 30 pg.m’

Poznamka: 1) Soucet objemovych pomérti (ppb,) oxidu dusnatého a oxidu dusicitého vyjadfeny v jednotkach
hmotnostni koncentrace oxidu dusicitého

Cilové imisni limity a dlouhodobé imisni cile

1. Cilové imisni limity vybranych zneciSt’ujicich latek vyhliSené pro ochranu zdravi lidi
(dle § 4 odst. 3 nat. vl. 597/2006 Sb. musi byt téchto limitd dosazeno nejpozdéeji do 31. 12.

2012)
Znedistujici latka Doba priimérovani Cilovy imisni limit"
Arsen 1 kalendaini rok 6 ng.m”
Kadmium 1 kalendaini rok 5ng.m”
Nikl 1 kalendaini rok 20 ng.m”
benzo(a)pyren” 1 kalendéini rok 1 ng.m”
Poznamka: 1) Pro celkovy obsah v PM;,

2) dle § 3 odst. 3 pism. d) naf. vl. 597/2006 Sb. se jedna o organické slouceniny sestavajici
z nejméné dvou kondenzovanych benzenovych jader tvofenych vyhradné uhlikem a
vodikem (polycyklické aromatické uhlovodiky) vyjadfené jako benzo(a)pyren
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5. Metodika vypoc¢tu
5.1. PouZitd vétrnd rigice
Pro vypocet rozptylové studie byl pouzit odhad vétrné razice pro 5 tiid stability a 3 rychlosti

vétru zpracovany CHMU. Zakladni parametry této riiZice jsou prezentovany v nasledujici
tabulce a v grafu.

Praha Ruzyné

STABILITNI ROZICE RYCHLOSTNI RUZICE

' ' LA r = T

o e 5 e § e T s

L% R
| S 3
. A I L T T T R T

Gl o I Y RECE: b kwdden luml e | I'm:|

HODNOTY
450 gg° 135° 180° 225 270° 315° CALM

1. trida stability - velmistabilni
1,70m /s 0,52 0,54 0,81 0,56 0,36 0,70 0,60 0,44 9,30 13,83
5,00 m /s 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,04
11,00m /s 0,00 000 0,00 000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
11. t¥ida stability - stabilni
1,70m s 1,29 1,06 1,95 1,38 1,21 242 1,83 1,87 6,37 16,38
5,00 m /s 0,0 0,04 0,08 0,03 0,08 011 0,07 0,08 0,00 0,47
11,00m /s 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
II1. tiida stability - izotermni
1,70m /s 1,02 0,89 1,63 1,39 1,24 208 2,69 2,16 2,59 16,61
500m /s 1,25 0,78 1,72 0,88 1,10 288 2,66 1,52 0,00 12,79
11,00m /s 0,03 0,00 0,01 0,00 0,00 0,05 0,05 0,01 0,00 0,13
V. tiida stability - normalni
1,70m /s 0,40 0,37 0,83 0,59 0,58 1,47 1,12 0,68 2,37 8,41
500m /s 1,33 0,47 0,94 0,52 0,60 420 4,68 2,12 0,00 14,84
11,00m /s 0,47 010 0,09 0,00 0,00 1,05 1,55 0,29 0,00 3,55
V. t¥ida stability - konvektivni
1,70m/s 0,37 0,44 0,66 0,47 0,61 1,53 1,07 0,56 1,33 7,04
500m /s 0,28 0,32 0,28 018 0,25 0,61 0,69 0,30 0,00 2,91
11,00m /s 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Celkova riFice
1,70m /s 3,6(] 3,31 5,00 4,39 4,00 9,11] 7.3 571 21,04 85,27
5,00m /s 2,01 1,61 3,00 1,61 2,01 7,81 8,101 4,00 0,00 31,03
11,00m /s 0,50 0,11 0,10 0,00 0,00 1,11 1,601 0,30 0,04 3,70

soucef 7,00 5,01 0,00 8,0 501 18,00 17,00 10,00 21,94 100,00
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5.2. Metodika vypoctu rozptylové studie

V roce 1998 doporutilo MZP CR metodiku SYMOS'97 k pouziti pro vypolty zne&isténi
ovzdusi ze stacionarnich zdrojd. Popis metodiky byl vydan v dubnu 1998 ve véstniku MZP,
Castka 3. Vstupni udaje 1 forma vysledki vypoctu v metodice SYMOS'97 byly ptizplisobené
tehdy platné legislativé, aby byly na minimum omezené problémy s pouzivanim metodiky
vpraxi a aby vysledky byly pifimo srovnatelné s platnymi imisnimi limity a piipustnymi
koncentracemi zne&idtujicich litek v ovzdusi. V souvislosti se vstupem CR do EU se
legislativa v oboru zivotniho prostiedi ptizplisobuje platnym evropskym piedpisiim a proto v ni
vznikaji zmény, na které musi reagovat i metodika vypoctu zne€iSténi ovzdusi, ma-li vést i
nadale k vysledkim snadno pouzitelnym v bézné praxi. Tuto moznost poskytuje upravena
metodika SYMOS 97, verze 2003.

Hlavni zmény metodiky zahrnuté v programu jsou:

- stanoveni imisnich koncentraci pro n€které znecist'ujici latky jako hodinovych primérnych hodnot
koncentraci

- stanoveni imisnich koncentraci pro nékteré zne€istujici latky jako dennich primérnych hodnot
(PM10 a SO2) nebo 8-hodinovych prumérnych hodnot koncentraci

- hodnoceni znecisténi ovzdusi oxidy dusiku také z hlediska NO, (dfive pouze NOx)

- novy vypocet frakce spadu prachu - PM10

SYMOS 97 v 2003 je programovy systém pro modelovani zneciSténi ze staciondrnich zdroja.
Metodika vypoctu obsazena v programu SYMOS umoziiuje :

vypocet znecisténi ovzdusi plynnymi latkami z bodovych (typ zdroje 1),
plosnych (typ zdroje 2) a liniovych zdrojt (typ zdroje 3)

vypocet zne€isténi od velkého poctu zdrojt (teoreticky neomezencho)

stanovit charakteristiky znecisténi v husté siti referencnich bodii (az 30000 referencnich bodl) a
pripravit timto zpisobem podklady pro nazorné kartografické zpracovani vysledkl vypoctii

brat v uvahu statistické rozlozeni sméru a rychlosti vétru vztazené ke tfidam stability mezni vrstvy
ovzdusi podle klasifikace Bubnika a Koldovského

Metodika je urCena piedev§im pro vypracovani rozptylovych studii jakozto podkladli pro
hodnoceni kvality ovzdu$i. Metodika neni pouzitelnd pro vypocet zneCisténi ovzdusi ve
vzdalenosti nad 100 km od zdroji a uvnitt méstské zastavby pod urovni stiech budov.
Zakladnich rovnic modelu rovnéZ nelze pouZzit pro vypocet znecisténi pod inverzni vrstvou ve
slozitém terénu a pti bezvetii.

Hodnoty vypoctenych koncentraci v referenénim bod¢ zévisi mimo jiné na tvaru terénu mezi
zdrojem a referencnim bodem. Pro vypocet vstupuje terén formou matice hodnot vySkopisu
v pozadované oblasti o libovolné velikosti buiiky. Do vypoctu mize byt zahrnut vliv pfevySeni
v malych vzdalenostech - v fad¢ pifipadl je nutno pocitat znecisténi i v malych vzdalenostech
od komina, kdy jest¢ vlecka nedosahuje své maximalni vySky. V metodice je zahrnut tvar
kiivky, po které stoupaji exhalace, a Ize tedy pocitat koncentrace i ve velmi malé vzdalenosti
od zdroje.

Vyskytuje-li se nékolik kominti blizko sebe tak, ze se jejich koufové vleCky mohou vzajemné
ovliviiovat, celkové prevySeni vleCek vzristd. Ve vypoctovém modelu jsou zahrnuty vztahy,
kterym se toto zvySeni vypocte. Korekce efektivni vysky na vliv terénu — v pfipadé pokud mezi
zdrojem a referencnim bodem je terén zvySeny, tak se predpokladdd, ze koutova vlecka
vystupuje podél svahtl vzhtiru.
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Znecistujici latky se v atmosféfe podrobuji riznym procesim, jejichz pfiinénim jsou
z atmosféry odstraniovany. Jedna se bud’ o chemické nebo fyzikalni procesy. Fyzikalni procesy
se dale déli na mokrou a suchou depozici, podle zptsobu, jakym jsou piimési odstranovany.
Sucha depozice je zachytdvani plynné nebo pevné latky na zemském povrchu, mokra depozice
je vychytavani téchto latek padajicimi sraZkami a vymyvani oblacné vrstvy. Model uvazuje
primérnou dobu setrvani latky v atmosféte, kterou je mozno stanovit pro fadu latek. Pro prvni
ptiblizeni se latky déli do tii kategorii a vysledna koncentrace se vypocitd zahrnutim korekce
na depozici a transformaci podle danych vztahli pro danou kategorii zneciStujici latky.
Jednotlivé znecist'ujici latky 1ze rozdélit do téchto tif kategorii:

Kategorie Primérna doba setrvani v atmosféie
[ 20 h

11 6 dni

111 2 roky

Nasleduje rozdéleni zakladnich zneciSt'ujicich latek dle kategorii:

Znecist'ujici latka Kategorie
oxid siticity 11
oxidy dusiku 11
oxid dusny 111
amoniak 11
sirovodik 1
oxid uhelnaty 111
oxid uhli¢ity 111
metan 111
vys$i uhlovodiky 111
chlorovodik 1
sirouhlik 11
formaldehyd 11
peroxid vodiku 1
dimetyl sulfid I

V programu je zahrnuto i zeslabeni vlivu nizkych zdroji na znecisténi ovzdusi na horach —
v atmosféie existuji zadrzujici vrstvy, nad které se znecisténi z nizkych zdrojii nemiize dostat.
Model obsahuje vztahy vyjadiujici statistickou ¢etnost vyskytu horni hranice inverze, které
jsou odvozeny z aerologickych méteni teplotniho zvrstveni ovzdusi a hladinou 850 hPa na
meteorologické stanici Praha-Libus.

Pro vypocet ro¢nich primért se pro kazdy zdroj udava také relativni rocni vyuziti maximalniho
vykonu.

Vypocet koncentraci z ploSnych zdroji — postupuje se tak, ze plosny zdroj se rozdéli na
dostatecny pocet Ctvercovych plosnych elementl. Velikost elementii se voli v zavislosti na
vzdalenosti nejbliz§iho referenéniho bodu. Pokud ploSny zdroj nebo jeho element tvoii cast
obce se zastavbou a lokalnimi topenisti tak se za efektivni vySku dosazuje stiedni vyska budov
v daném elementu zvySena o 10 m.

Vypocet koncentraci z liniovych zdroji — liniovymi zdroji se rozumi zejména silnice
s automobilovym provozem. Stejn¢ jako u plosnych zdroji koncentraci od liniového zdroje
vypocitame tak, Ze liniovy zdroj rozdélime na dostatecny pocet délkovych elementd.

K vypoctu primérnych ro¢nich koncentraci je nutné zkonstruovat podrobnou vétrnou rizici, tj.
stanovit Cetnosti vyskytu sméru vétru pro kazdy azimut od 0° do 359° pii vSech tfidach
stability a tfidach rychlosti vétru. Vstupni vétrna rizice obsahuje relativni ¢etnosti v procentech
pro 8 zakladnich smérti vétru a cetnosti bezvétii ve vSech tfidach stability. Pfi vytvareni
podrobné vétrné rtzice se linedrné interpoluje mezi t€émito hodnotami. Program umoziiuje
provadét vypocty nejen po 1°(ptfedvolend hodnota), ale i po 0.5°, 3°, 5° a nebo je mozné zvolit
krok vypoctu vlastni, pficemz jeho hodnota musi byt v rozsahu 0,5° — 45° a musi délit ¢islo 45
beze zbytku. Klimatické vstupni udaje se obvykle tykaji obdobi jednoho roku . Pozornost je
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tteba vénovat tomu, zda jsou udaje zté které meteorologické nebo klimatické stanice
reprezentativni pro dané misto vypoctu. Posouzeni této reprezentativnosti je vSak zalezitost
znacn¢é komplikovana, zavisi nejen na topografii terénu a vzdalenosti stanice od mista vypoctu,
ale i na typu klimatickych oblasti a je zcela v kompetenci CHMU.

Jako nejdulezitéjsi klimaticky vstupni udaj se zadava vétrna rtizice rozliSena podle rychlosti
vétru a teplotni stability atmosféry. Rychlost vétru se déli do tii tfid rychlosti:

Trida vétru Trida rychlosti vétru
slaby vitr 1.7 m/s

stfedni vitr 5.0 m/s

silny vitr 11.0 m/s

Pozn.: Rychlosti vétru se pritom rozumi rychlost zjistovand ve standardni meteorologické vysce 10 m nad zemi.

Mirou termické stability je vertikaIni teplotni gradient popisujici v atmosféie teplotni zvrstveni.
Stabilni klasifikace obsahuje pét tiid stability ovzdusi:

Trida stability Nazev Popis tFidy stability
L superstabilni | silné inverze,velmi §patné podminky rozptylu
1L stabilni bézné inverze,$patné podminky rozptylu

. . Slabé inverze,izotermie nebo maly kladny teplotni gradient
JIIR izotermni N AP o . .

Casto se vyskytujici mirn€ zhorSené rozptylové podminky

V. normalni indiferentni teplotni zvrstveni, bézny pifipad dobrych rozptylovych podminek
V. konvektivni | labilni teplotni zvrstveni, rychly rozptyl znecistujicich latek

Ne vSechny rychlosti vétru se vyskytuji za vSech tfid stability atmosféry. V praxi dochazi
k vyskytu 11 kombinaci tfid stability a tfid rychlosti vétru. Vétrna rizice, kterd je vstupem pro
vypocet znecisténi ovzdusi, tedy obsahuje relativni ¢etnosti sméru vétru z 8 zakladnich sméri
pro téchto 11 riznych rozptylovych podminek a kromé toho Cetnost bezvétii pro kazdou tridu
stability atmosféry.

rozptylova podminka tiida stability rychlost vétru
1 1 1,7
2 11 1,7
3 11 5

4 111 1,7
5 111 5

6 111 11
7 1\Y% 1,7
8 1\Y% 5

9 v 11
10 \Y 1,7
11 \ 5

Program je urcen také pro vypocet koncentraci pevnych znecist'ujicich latek. Do vypoctu je
v tomto piipadé zahrnuta padova rychlost prasnych ¢astic, vstupnimi udaji se zadava rozlozeni
velikosti prasnych ¢astic (velikost Castice a jeji Cetnost).

Znecisténi ovzdusi oxidy dusiku se podle dosavadni praxe hodnotilo pomoci sumy oxidd
dusiku oznacené jako NOy. Pro tuto sumu byl stanoveny imisni limit a zaroveinl jako NOy byly
(a dodnes jsou) udavané nejen emise oxidli dusiku, ale i emisni faktory z pramyslu, energetiky i
z dopravy. Suma NOy je pfitom tvofena zejména dvémi slozkami, a to NO a NO,. Nova
legislativa ponechéva imisni limit pro NOy ve vztahu k ochrané ekosystémul, ale zavadi nové
imisni limit pro NO, ve vztahu k ochrané zdravi lidi, zfeym¢ proto, ze pro Clovéka je NO,
mnohem toxi¢t&jsi nez NO. Problém spociva v tom, Ze ze zdroji oxidi dusiku (zejména pfi
spalovacich procesech) je spolecné s horkymi spalinami emitovan pievazné NO, ktery teprve
pod vlivem slune¢niho zéfeni a 0zénu oxiduje na NO,, pfiCemz rychlost této reakce znacné
zavisi na okolnich podminkach v atmosféie. Protoze predpokladame, ze vstupem do vypoctu
zlstanou emise NOy, je nutné upravit vypocet tak, aby jednak poskytoval hodnoty koncentraci
NO;, a jednak zahrnoval rychlost konverze NO na NO, v zavislosti na rozptylovych
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podminkéch. Podle dostupnych informaci obsahuji primérné emise NOx pouze 10 % NO, a
celych 90 % NO. Pro popis konverze NO na NO; je v metodice proveden podrobny popis. Pro
predstavu, jak bude vypadat podil c/cy, tj. jakou ¢ast z ptivodni koncentrace NOy bude tvofit
NO, v zavislosti na tfid¢ stability ovzdusi a vzdalenosti od zdroje, byly vypoctené hodnoty c/c
uspofadané do tabulky. Pro rychlost vétru byla pouzita nejniz$i hodnota z tfidnich rychlosti
podle metodiky SYMOS a to 1,7 m/s.

tiida stability podil koncentraci NO, / NOy
vzdalenost 1 km vzdalenost 10 km vzdalenost 100 km
1 0,149 0,488 0,997
11 0,156 0,532 0,999
111 0,174 0,618 1,000
v 0,214 0,769 1,000
\ 0,351 0,966 1,000

Z tabulky je zfejmé, Ze na velkych vzdalenostech se vSechen NO transformuje na NO,, ale ve
vzdalenosti 1 km budou koncentrace NO, dosahovat pouze hodnot 15 -35 % ptvodné
vypoctenych koncentraci NOy. Pii vysSich rychlostech vétru bude tento podil jesté nizsi.

Udaje o referenénich bodech

Pro kazdy referencni bod, pro ktery se pocita zneciSténi ovzdusi, je nutné znat tyto udaje:

1. Nézev referen¢niho bodu (neni povinné, ale u samostatnych referen¢nich boda uzite¢né).

2. Poloha referen¢niho bodu, tj. soufadnice xr, yr [m] ve zvolené soufadné siti.

3. Nadmoftska vyska terénu zr [m] v misté referencniho bodu.

4. Pokud je referen¢ni bod umistén jinde nez v drovni terénu, (napf. na budove), pak jeho
vySku / nad terénem (vySku budovy).

Udaje o topografii terénu

Hodnoty vypoctenych koncentraci v referenénim bod¢ zavisi mimo jiné na tvaru terénu mezi
zdrojem a referenénim bodem. V ptipad€, ze terén mezi zdrojem a referenénim bodem neni
rovinny, je tfeba mit informace o jeho tvaru.

V praxi se vypocCty provadéji obvykle v pravidelné nebo nepravidelné siti referencnich bodi. Z
udaji o jejich poloze a nadmotskych vyskach terénu v jejich misté se vyhodnocuje tvar a
charakteristiky terénu ve sledované oblasti. Pfesnost vypoctu profilu terénu mezi zdrojem a
referenénim bodem zavisi na dostatecné hustoté referencnich bodi v siti. Hustotu sité
referen¢nich bodi je proto nutné volit takovou, aby postihla vSechny podstatné terénni utvary
v daném uzemi.

Mezi zdrojem a nejbliz§im referen¢nim bodem se predpoklada rovinny terén bez jakychkoliv
vyznamnych terénnich utvarti. Naopak, pokud chceme podrobnéji popsat terén mezi zdrojem a
néjakym referenénim bodem, je nutné zvolit mezi nimi nékolik dalSich referenc¢nich boda. I v
tomto piipadé je vyhodné znat nadmotské vySky nikoliv jen na spojnici mezi zdrojem z
referen¢nim bodem, ale v siti bodii rozlozenych kolem této spojnice.

Udaje pro vypocet zneciSténi v zastavbé

Pti vypoctu znecisténi ovzdusi v terénu zastavéném budovami se referencni body umist'uji na
budovéch, tj. na hornich hranach jejich fasadd. Je vhodné umistit nékteré referencni body na
nejvyssi budovy v okoli zdroje (zdrojh).
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U podrobnych vypoctli v malych vzdélenostech a pfi stanovovéani potiebnych vySek komint
(vyduchil) je nutné kromé vySek budov lezicich v okoli zdroje znat rovnéz jejich rozmisténi a
ptdorysné rozmery. Tyto udaje lze odecist z podrobnych map.

Natizenim vlady byly stanovené imisni limity pro SO2 a jemnou frakci prachu PM10 jako
praimérné denni hodnoty. Pro vypocet dennich primérti koncentraci vSak jiz nelze vyuzit
postupy z vypocti kratkodobych koncentraci, protoze béhem 24 hodin se obvykle vyrazné
zméni rozptylové podminky v atmosféie. Primérné denni koncentrace je ale mozné urcit na
zaklad¢ vypoctenych maximdlnich hodinovych koncentraci, zndme-li souvislost mezi nimi.

Vztah mezi primérnymi dennimi koncentracemi a maximalnimi hodinovymi hodnotami
koncentraci 1ze odvodit z vysledkii méfeni koncentraci SO2 a PM10 na méficich stanicich
v CR za obdobi let 1999 - 2001. Nasledujici obrazky ukazuji souvislost mezi naméfenymi
hodinovymi maximy a dennimi priméry (hodnoty jsou uvedené v pg/m’ ):
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Protoze vypoctem je potieba stanovit maximalni hodnoty primérnych dennich koncentraci na
zakladé¢ nejvyssich hodinovych hodnot, byly k uvedenym soubortim dat zkonstruované obalové
kiivky, na obrdzcich jsou uvedené Cervenou Carou. Oznac¢ime-li Ch maximalni hodinovou
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koncentraci a Cd nejvyssi primérnou denni koncentraci, pak tyto kiivky maji nasledujici
matematické vyjadient:

Pro SO;:
Cq = 0,867 . C, pro C; <160 pg/m’
Cq = 78,129 .InC, - 257,8 pro Cy> 160 pg/m’
Pro PM10:
Cq = 0,808 . C, pro C, <350 pg/m’
Cq = 220,35.InC, - 1008 pro Cn> 350 pg/m’

Tyto rovnice se pouziji pro vypocet dennich maxim a poctu dni s denni koncentraci vyssi nez
stanovena hodnota nasledujicim zptisobem:

a) Vypocet maximalnich dennich koncentraci

Postup je stejny jako pii vypoctu maximalnich kratkodobych koncentraci az po nacitani
hodinovych hodnot koncentraci od jednotlivych zdroji pro dany smér vétru, tiidu stability a
rychlost vétru. Pii tomto nacitani se v kazdém kroku celkova ziskana hodinova koncentrace
pfepocte na denni koncentraci podle rovnic uvedenych v predchozi ¢ésti (toto ma vyznam
pouze pro vypocet doby ptekroceni). Pfepoctenim vysledné hodinové hodnoty (po nacteni
koncentraci od vSech zdroju ptipadajicich pro dany azimut vétru v uvahu) ziskame pro kazdy
smér vétru, tiidu stability a rychlost vétru vyslednou "denni" koncentraci Cdej , se kterou dale
zachazime stejné jako v pripad¢é hodinovych hodnot. To znamend, Ze se z téchto hodnot vybere
jednak maximalni koncentrace Cdj pro kazdou pfipustnou kombinaci tfidy stability a tfidy
rychlosti vétru (celkem 11 hodnot) a jednak nejvyssi koncentrace Cdmax bez ohledu na tfidu
stability a rychlost vétru. Tyto hodnoty budou mit vyznam maximalnich primérnych dennich
koncentraci, pokud by podminky, za kterych mohou nastat, trvaly cely den.

b) Vypocet poctu piipadi piekroceni stanovenych hodnot za rok

Postup je obdobny jako pii vypoctu doby piekroceni zvolenych koncentraci. Béhem nacitani
hodinovych hodnot koncentraci od jednotlivych zdroji pro dany smér vétru, tiidu stability a
rychlost vétru se v kazdém kroku celkova ziskand hodinova koncentrace prepocte na denni
koncentraci podle rovnic uvedenych v piedchozi ¢asti, jak jiz bylo uvedeno v predchozim
odstavci. Po kazdém nacteni a pfepoctu se testuje, zda vypoctend "denni" hodnota jiz
piekrocila nebo jest€¢ nepiekrocila zvolenou hodnotu cg. Dalsi postup je zcela shodny
s vypoctem doby piekroceni u hodinovych hodnot, pouze s tim rozdilem, Ze se pouziji "denni"
hodnoty. Vysledna doba piekroceni stanovenych koncentraci (napt. imisniho limitu) bude i
nadéle vychazet v hodinach za rok. Je tedy nutné ji piepocist na dny za rok, aby bylo mozné
vysledek srovnat s limitem pro pocet vyskyti denni koncentrace vyss$i nez imisni limit. Pokud
vyjde doba ptekroceni nizsi nez 24 hodin za rok, bude se ptredpokladat, Ze k vyskytu nadlimitni
hodnoty dojde v priméru jednou za vice let, nepiimo umérné vypoctenému poctu hodin.
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6. Vyhodnoceni pozadi
6.1 Stanice AIM

monitorovaci stanice v Praze

Realizaci posuzovaného zaméru lze z hlediska imisniho pozadi popsat stanicemi Al, Prahy 6 a
okresu Kladno.
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2006

Hlavni mésto Praha

Praha 6

0,-oxid dusicity
3

CHMU Automatizovany méfici program | 132,00 115,0 0 21,00 110,9 56,2 23,537,2121,7/18,2/32,0
1528 CHLM 2
Pha6-Suchdol 30.01. 01.02. 0| 85,7 30.01. 75,1 88 91 88 82 7176 9
e ZU Kombinované méfeni 225,0| 76,0 35,0 38,7 21,9 22
Bl 441 TLAM 9 6
Pha6-AlZirska 27.07. 90,0 56 54/ 56 60 1,52
AVELA  ¢HMU | Automatizovany méfici program | 14400 1234 0 258 1151 622 284421267260333 g 100 %
& 777 CHLM o
Pha6-Veleslavin 30.01. 24.03. 0 94,5 30.01. 85,6 88 91/ 92 90 5 1,65 2

Kladno

CUWIT | ARSI g gl g 18,9 1053/ 52,6/20,6/37,4 19,3] 16,8 24,6
1454 méfici program 5 2| 5
Kladno-stfed CHLM
ot 3001, 02.02. 0 844 3001 817 88 86 89 92 2173 4
0
SKLSA CHMU | Automatizovany |, 1 ge 5l of 17| 959|| 52,8 20,0(36,7] 18,7] 15,0/ 24,2 236’ 14’§ 3‘13
1455 ma‘é}fgfam
Kladno-Svermov. 3001, 1201, o0 77,5 3001 712 88 89 92| 92 202’ 1,73 2
Sl T 84,0 53,0 18,0 15,8 16,6 25,1 29,1 216’ 15"6‘ 22
5
Bustéhrad 22.06. 62,00 65 63 63 63 169’ 2,06 4
SKLCM il n L 1360/ 49,0/ 16,0 17,0/ 142 27,5 23,7| 20 16 22
Kladno-Vrapice 18.09. 76,00 65 63 63 63 162’ 1,98 4
SSTEM ZUKolin | Manudlni méfici 91,0/(73,0/ 21,0/ 13,5 23,1 40,1 36,1| 28 21.0| 2
663 program 1 1l 4
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B

6.1.2. PM,,
Praha 6
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x|
:

6.1.3. CO
Praha 6

Kladno

Na uzemi okresu Kladno neni tento polutant monitorovan

6.1.4. VOC

Na tizemi hlavniho mésta Prahy jsou VOC monitorovany na nasledujicich stanicich:
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6.1.5 Benzen

Praha 6
Na uzemi Prahy 6 neni benzen monitorovan.
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Kladno

6.1.6 BaP
Praha 6

Tento polutant neni monitorovan
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Kladno
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PM10 - rok 2006 — 1 rok
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