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Ministerstvo zivotniho prostiedi
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Véc: Nesouhlasné vyjadieni k dokumentaci o hodnoceni vlivii na Zivotni prostiedi dle
pFilohy 4 zakona ¢. 100/01 Sb. Paralelni draha RWY 06R/24L, letisté Praha — Ruzyné

Vyjadiuji zédsadni nesouhlas s pfedlozenou dokumentaci a Zadam jeji ptepracovani a
doplnéni. K tomu uvadim nasledujici divody:

1)

I v soucasnosti jsou ob&ané nasi méstské ¢asti vyrazné obtéZovani hlukem z leteckého
provozu, zvlasté v pripadech, kdy se letadla odchyli od stanoveného koridoru smérem na jih,
tj. bliZe k zastavénému uzemi. PFiblizenim nové letové drahy k Praze a zvySenim intenzity
leteckého provozu se situace dle dokumentace jesté podstatné zhorsi! Posouzeni EIA je
pfitom zpracovano s vyhledem pouze do r. 2012, tj. k terminu, kdy by nova draha ziejmé
byla teprve zprovoznéna. Dal$i zvy$ovani pohybu letadel, a to véetné piepravy nakladd,

v souladu s kapacitami terminalQ pro cestujici a cargo v nasledujicich letech bézného
provozu neni v dokumentaci nijak odraZzeno, i kdyZz se s nim s ur€itosti pocita. Pozaduji
proto, aby posouzeni vliva bylo provedeno nejméné k roku 2020, kdy se dle prognoz
uvazuje s 275 000 pohyby letadel za rok v¢. provéteni dopada piepravy souvisejiciho poétu
osob a objemu nakladu na silni¢ni sit’.

2)

Dokumentace nefesi synergické negativni vlivy jiZni varianty ,,J* severozapadniho
segmentu SOKP a paralelni drahy RWY 06R/24L. Ob¢ dopravni stavby se nachézeji
prakticky v jedné ose a ve vzajemném pisobeni zvysuji zejména negativni hiukové dopady
na obyvatelstvo. Opravnéné se lze obavat doprovodné suburbanizace v podobé skladist’,
logistickych center, obsluznych zatizeni apod., které dale zhor$i devastaci krajiny a zvysi
vyznamne intenzitu silni¢niho provozu. Zduraziuji zde, Ze dotéené uzemi ma prevazné
rezidenéni charakter s fadou chranénych ptirodnich Uzemi slouzicich jako vyznamna



(

rekrea¢ni zona pro Prazany. Pfima devastace t€lesem dalni¢niho okruhu a bezprosttednimi
vlivy provozu na ném by byly doprovazeny vyraznych leteckym hlukem. Disledkem by
bylo naprosté znehodnoceni pfiméstské krajiny z hlediska jejich zédkladnich funkei.

3)

Ve vazbé na bod 3. Zadam o dikladné vyhodnoceni synergického ptisobni leteckého
provozu a provozu na trase ,,J* SOKP z hlediska vlivu na zdravotni stav obyvatelstva.

4)

Vzhledem k charakteru Gzemi dojde v dusledku hlukového zatiZeni k vyraznému sniZeni
hodnoty u nemovistosti, jeZ slouzi v naprosté vétsin€ k bydleni. Tvrzeni v dokumentaci, Ze ,,
....cenovy ndrust jednotek s charakterem prumyslové nebo obchodni zony je jednoznacny, u
Jednotek s jinym charakterem minimalné nelze hovorit o poklesu. “ je vrcholn€é demagogické
a vécné neudrZitelnél Jisté, u vhodné poloZenych obchodné primyslovych objektd ziejmé

k cenovému narustu dojde. Téch jsou v8ak fadove spisSe desitky, zatimco obytnych
nemovitosti, zahradek, chat apod. tisice ! U nich je vyrazny pokles hodnoty v disledku
hluku ve srovnani s bezhlukovym pasmem zcela zfejmy. Zadam proto, aby byla finanén&
vyhodnocena ztrata hodnoty stavajicich nemovitosti uréenych k bydleni v¢. hodnoty
rozvojovych ploch pro bytovou vystavbu.

3)

Kapitolu Hodnoceni vlivil na krajinny raz povazuji za naprosto nedostate¢nou a matouci.
Jsem piesvéddena, Ze krajinny raz neni ovlivnén jen vlastni navrhovanou stavbou, ale i
disledky jejiho provozu. Konstatovani, Ze pfirodni parky nejsou stavbou dotceny, je krajné
zGZena a ma hrubé zavadéjici charakter. Hluk leteckého provozu sice jisté krajinu nijak
nepfetvafi, velmi vyraznym negativnim zpisobem v$ak narusuje aZ eliminuje jeji funkci
zejmeéna u pfirodnich parkd. (Nesmirn¢ paradoxné tak plisobi v tomto kontextu vyhlasky o
ziizeni pfirodnich parkd, v nichZ se zpravidla zakazuje hluget, k¥i¢et, provozovat radia,
magnetofony apod. Letadla by nevadila, byt pravda, vyhlasky o nich nehovoti?)Zadam
proto, aby dokumentace byla doplnéna o vliv na chranéné pfirodni izemi, jejich charakter a
funkce, tézZ z hlediska leteckého provozu. K tomu dodavam, Ze na pravém biehu Vitavy se
jedna o piirodni parky Zamky, Cimické udoli, Bohnické udoli, Drahai — Troja a ptirodni
rezervaci Podhofi.

6)

Problematika no¢nich leti je v dokumentaci pojednana rozporné a neiplng. Letisté Praha
uvazuje ve svych prognézach dokonce s jejich dal$im nartustem! Dokumentace sice navrhuje
sniZzeni no¢niho provozu. To se vak jevi jako pouhy alibismus odvadé&jici pozornost od
skute¢né ocekdvaného noéniho hluku a zkoumani jeho dasledki. Je zndmo, Ze opakované
no¢ni buzeni v disledku jednorazového intenzivniho hluku ma velice neblahy vliv na
psychiku lidi a pisobi vazné zdravotni problémy.

7)

Z podstaty celého zaméru vybudovani nové letecké drahy je zcela ziejmé, Ze jde Cisté o
komeréni zaleZitost ve prospéch budouciho, zatim pfesné nedefinovaného soukromého
vlastnika leti§t¢ Ruzyn, u niZ se nelze dobrat faktického vetejného zajmu. Udajna podpora
turistickému ruchu neptisobi jako hlavni argument pro zvySovani kapacity letisteé pfilis
vérohodné. Pocet navstévniki Prahy jiZ dnes nardzi na jisté fyzické hranice a jeho dalsi
vyznamné navySeni se nezda realné a zjevné by jiZ narusovalo urbanistickou a historickou
hodnotu mésta. Je nutné se obavat ,a o tom dokumentace nehovofi, velkého naristu
transferovych cestujicich a leteckého nakladu. Pfeména Prahy v letecké pfekladiste a
pfestupni stanici pro oblast sttedni Evropy umoziujici soukromé fimé obrovské zisky za
cenu nevratné devastace Zivotniho prostiedi severnich a sgyerozapadnich oblasti Prahy ve



vefejném z4jmu jisté byt nemiiZe. Zadam proto, aby byl zpracovan variantni navrh
ptipadného omezeného rozvoje letist¢ Ruzyné bez nutnosti vystavby nové letecké drahy
s cilem pfemény stavajiciho leti§té na ,,leti§t€¢ méstského typu‘ dle evropskych smérnic.
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