Zavery zjistovaciho Fizeni

Zamér ,Paralelni RWY 06R/24L, letisté Praha Ruzyné“ byl podroben zjiStovacimu
fizeni podle 87 zakona €.100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi a o
zméné nékterych souvisejicich zakonl. Na zakladé oznameni, pisemnych vyjadfeni
dot&enych spravnich dGfadd, dot€enych Uzemnich samospravnych celkd a vefejnosti
vydal pfislusny Ufad nasledujici zavér zjiStovaciho fizeni:

Zamér ,Paralelni RWY 06R/24L, letisté Praha Ruzyné“ naplriuje dikci bodu 9.2.
kategorie I, pfilohy ¢&. 1 k citovanému zakonu. Proto bylo dle 87 citovaného zakona
provedeno zjistovaci fizeni, jehoZz cilem bylo zjiSténi, zda mdzZe predlozené
oznameni s nélezitostmi dle pfilohy ¢.4 k zakonu nahradit dokumentaci, pfipadné
upresnéni informaci, které je vhodné uvést do dokumentace vlivi zaméru na Zivotni
prostredi.

Na zakladé provedeného zjiStovaciho fizeni dospél prislusny Orfad k zavéru, e
dokumentaci vlivd zaméru na Zivotni prostredi dle prilohy ¢.4 k citovanému zakonu je
nutné zpracovat pfedevsim s ddrazem na nasledujici oblasti:

- problematiku hlukového zatiZzeni

- problematiku imisniho zatizeni

- problematiku ochrany vod

- a déle na zohlednéni a vyporadani v3ech relevantnich poZzadavkd na doplnéni

V néasledujicim prehledu je uvedena struénd reakce zpracovatelského tymu
dokumentace na obdrZena vyjadreni s tim, Ze kopie téchto vyjadieni jakoz i zavér
zjisStovaciho fFizeni je vtéto priloze uveden za nasledujicim vypofadanim
zpracovatelského tymu dokumentace.



1) Hlavni mésto Praha
Usneseni Rady HMP €. 1540
¢€.j.. MHMP-203776/2005 ze dne 25.10. 2005

Podstata vyjadreni:

Z hlediska dopadd hlukové zatéZe na hl. mésto v souvislosti se zavaznou Casti
uzemniho planu je nezbytné nutné provéfit jejich dopad na rozvojové plochy
predevsim v katastru NebusSice. Z akustického hlediska je konstatovano, Zze narGstem
letecké dopravy dojde k rozSifeni Uzemi dotéeného leteckym hlukem a zvySeni poctu
exponovanych obyvatel. Z ddvodu maximalniho omezeni negativniho vlivu
doporucujeme posoudit nejvice zasaZzené lokality (NebuSice, Na Padesatniku atd...) i
z hlediska Uzemniho planu (planované obytné lokality na zapadni strané NebusSic) a
stavajici objekty, u kterych dojde k pfekroceni hlukovych limit, ochranit zakladnimi
stavebnimi Upravami neprlzvucénosti (zejména vyménou oken za okna s vySSi
neprizvucénosti). Dale upozorfiujeme, Ze se zménou drahového usporadani bude
tfeba nové vyhlasit i ochranna hlukova pasma okolo letisté.

Stanovisko:

Soucasti predkladané dokumentace je jako samostatna pfiloha 13 ,Studie hluku pro
souCasny a vyhledovy letecky provoz na letiSti Praha Ruzyné s paralelni RWY
06R/24L, zprdva T/Z-208/06“. Zrozsahu izofon prezentovanych v mapovych
podkladech této studie je patrny i dopad na vySe uvedend Uzemi v Nebusicich.
Procesem EIA nelze posuzovat nejvice zasaZzené lokality z hlediska tzemniho planu
— z dokumentace je vSak patrné, Ze nejproblematictéjSi tzemi zejména v lokalité Na
Padesatniku a uzemi Nad JeneCkem a Na Samoté v Hostivici jsou doporucena FeSit
individuélné s vlastniky, s preferenci zmény uZivani objektd a umoZnéni nového
relevantniho bydleni. Teprve jako dalSi krok je doporuceno FeSit objekty zakladnimi
stavebnimi Gpravami, tj. zvySenim nepruzvuénosti obvodovych fasad schranénych
objektd.

Soucasné platné ochranné hlukové pasmo letisté Praha Ruzyné (OHP) vychéazi
z ,Navrhu ochranného hlukového pasma letisté Praha Ruzyné pro vyhledovy letecky
provoz (2. verze navrhu). Zprava TECHSON ¢. T/Z2-93/97, ¢erven 1997, ktery byl po
nékolika predchazejicich verzich vroce 1997 dopracovadn a pfipraven k podani
stavebnimu Ufadu k vyhlaSeni tzemnim rozhodnutim. Tehdy jeSté nebyla legislativni
povinnost provozovatele letiSté navrhnout tam, kde jsou nebo kde by mohly byt
prekro€eny hlukové limity leteckého hluku, ochranné hlukové pasmo. V Evropé se
v8ak tento nastroj Uzemniho planovani jiz pouzival. Jednani nebyla zpocatku
Uspésna, proto byly vypracovany dva samostatné navrhy OHP [Navrh ochranného
hlukového péasma letisté Praha Ruzyné. Vymezeni pro UGzemi hl.m. Prahy.
TECHSON, Zprava T/Z-117/98, bfezen 1998 + Navrh ochranného hlukového pasma
letiSté Praha Ruzyné. Vymezeni pro Uzemi okrests Praha-zapad a Kladno. Zprava
TECHSON, T/Z-143/00, bfezen 2000]. Ochranné hlukové pasmo letiSté Praha
Ruzyné bylo na Gzemi hl.m. Prahy vyhlaZeno k 3.7.1998 Gzemnim rozhodnutim OUR
Magistratu hl. m. Prahy ¢&j. 127080/98.

Kompetenci k Gzemnimu Fizeni ve véci vyhlaSeni OHP, leZiciho na Uzemi dvou
okresti StfedoCeského kraje (Praha-zapad, Kladno), byl vfijnu 2000 zmocnén
Stavebni Gfad v Hostivici. Vzhledem k dodate¢né zjiSténému nesouladu mezi
Navrhem ochranného hlukového pasma letisté Praha Ruzyné. Vymezeni pro tzemi
okresi  Praha-zapad a Kladno. Zprdva TECHSON, T/z-143/00, bfezen 2000 a
schvélenymi Gzemnimi plany nékterych dotéenych obci, rozhodl Stavebni Gfad



v Hostivici, Ze navrhy na vyhlaSeni OHP LKPR je tfeba predkladat postupné po
jednotlivych obcich po dosaZeni souladu navrhu OHP LKPR s Gzemnimi plany téchto
obci.

V letech 2001 az 2003 byly zpracovany a Stavebnimu Gfadu v Hostivici pfedkladany
navrhy na zfizeni OHP pro obce lezZici na Uzemi okresu Praha-zapad a Kladno.
Proces vyhlaseni OHP byl dokon¢en pocatkem roku 2004 v k.U. obce Horoméfice.

V obdobi let 2000 az 2006 doSlo k nékolika Upravam legislativy na ochranu zdravi
pfed nepfiznivymi UC€inky hluku, kterymi se zmeénily povinné akustické deskriptory pro
vyjadreni hluku z leteckého provozu a hlukové limity. Dopady téchto zmén na jiz
vyhlaSené a k vyhlaSeni pfipravené OHP LKPR byly vZzdy podrobné ovéfeny [viz
odkazy na studie &. 48, 49, 40 ve Studii hluku pro sou€asny a vyhledovy letecky
provoz na letisti Praha Ruzyné s paralelni RWY 06R/24L, zprava T/Z-208/07] a az na
posledni legislativni Gpravu [Nafizeni vlady ¢. 148/2006 Sb., o ochrané zdravi pred
nepfiznivymi Uc¢inky hluku a vibraci. Sbirka zakond, ¢astka 51, 2006] nebyly shledany
podstatné dopady na rozsah OHP LKPR. Ménily se vSak podminky pro vyuZiti Gzemi
ovlivnéného hlukem z leteckého provozu.

Pocatkem roku 2006 bylo pfijato nové nafizeni vlady [€.146/2006 Sbh.], kterym se
s ucinnosti od 01.06.2006 zavadi niZSi hygienické limity pro hluk z leteckého
provozu, vztazené k charakteristickému letovému dni, ktery je definovan
v Metodickém navodu k méfeni a hodnoceni hluku z leteckého provozu, vydaném
Hlavnim hygienikem CR. Prvni numerické odhady dopadd této zmény limitu na
dodrzeni podminek OHP, vychéazejici z vysledkd méfeni hluku z leteckého provozu,
potvrdily, Ze podminky OHP LKPR jsou se vSi pravdépodobnosti splnény i po Upravé
hygienického limitu. Tento pfedbézny odhad potvrdila zprava [Ovéreni podminek
ochranného hlukového pasma letisté Praha Ruzyné (po novele legislativy v roce
2006). Zprdva TECHSON ¢. T/Z —207/07, unor 2007], s témito zavéry:
@ kritickou situaci z hlediska rizika prekroCeni hygienického limitu hluku v azemi vné
ochranného hlukového pasma predstavuje provoz v no¢ni dobé
@ kritickymi lokalitami z hlediska rizika pfekro¢eni hygienického limitu hluku jsou zapadni a
vychodni okraj ochranného hlukového pasma letisté PRAHA RUZYNE a obec Paviov
@ severni a jizni ¢ast ochranného hlukového pasma je vymezena s dostate¢nou Uzemni
rezervou, riziko prekro¢eni hlukového limitu zde nehrozi
%)
%)

sniZeni limitu hluku omezuje moznost zvySovani leteckého provozu LKPR v no¢ni dobé
snizenim hygienického limitu hluku se sniZily dosud udrZzované rezervy na dodrZeni
hygienického limitu hluku vné ochranného hlukového pasma.

Zamér vybudovat paralelni RWY 06R/24L vnasi vyznamné zmény do usporadani
letového provozu a stim souvisi i zmény v hlukové zatézi okoli letisté PRAHA
RUZYNE. Dalsi vyznamnou zmé&nou je novela legislativy na ochranu pred hlukem
z roku 2006 a v neposledni fadé je nutné prihliZzet i k o¢ekavanému nardstu vykon(
letisté PRAHA RUZYNE v pfitim desetileti. Stavajici ochranné hlukové pasmo
LKPR bude tudiz vyZadovat pomérné rozsahlé Upravy.

Podnétem ke zpracovani navrhu nového ochranného hlukového pasma relativné
dlouhou dobu pfed zahajenim provozu na nové paralelni RWY O06R/24L je
poZadavek doplnit soubor podkladi k Gzemnimu Ffizeni o navrh OHP LKPR, jak to
poZaduje novela stavebniho zakona. Kromé toho, ze zkuSenosti s vyhlaSovanim
soucasné platného ochranného hlukového pasma je patrné, Ze proces Uzemniho
fizeni k ochrannému pasmu muaze byt pomérné zdlouhavy.



Navrh nového ochranného hlukového pasma letisté PRAHA RUZYNE pro drahovy
systém s paralelni drdhou je vypracovan v samostatné pfiloze 14 predkladané
dokumentace. Podkladem navrhu je hlukovéa situace k roku 2020 podle poZadavku
obou krajskych hygienickych stanic, z davodu minimalné desetileté platnosti nové
vyhlaSeného OHP. Nezbytné je vSak upozornit, Ze se jedna na arovni procesu EIA o
prvni (pracovni) podklad kjednani o vedeni nové hranice OHP a o reZimovych
opatfenich v pasmu, ktera maji za cil dosdhnout shodu mezi vSemi subjekty
zucastnénymi v zemnim Fizeni.

Podstata vyjadreni:

Z hlediska ochrany ovzdusi je konstatovano, Ze pfedmétem vyhodnoceni velikosti a
vyznamnosti vlivl predklddaného zaméru je v pfedloZzeném oznameni posouzeni
pfispévkd kimisni zatéZi souvisejicich s uvaZzovanym procesem Paralelni dradhy
RWY 06/24L. Letisté Praha — Ruzyné.

Pro vyhodnoceni emisi zleteckého provozu bylo stanoveno prameérné emisni
zatizeni jednotlivych fazi pohybu letadla na ploSe letist€é Praha — Ruzyné pro rok
2003. Podle Cetnosti zastoupeni kategorii jednotlivych letadel byly vypocteny vazené
hodnoty jako pramérné emisni faktory stavajiciho leteckého parku. Udaje o &etnosti
nejsou ve zpravé uvedeny. Vzhledem k pomérné velkému poc¢tu moznych kombinaci
feSenych variant navazuijici dopravni obsluhy letisté jsou ve vyhodnoceni velikosti a
vyznamnosti vlivu vyhodnocovany vzdy nejhorSi varianty z hlediska vyvoje
komunika¢niho systému, tedy varianty bez rychlodrahy (respektive jiné alternativni
dopravy).

Na z&kladé provedeného vyhodnoceni vyvoje pFispévkd k imisni zatézi Ize vyslovit
zaveér, ze narlst poctu odbavenych cestujicich z roku 2010 bude znamenat urcity
narust prispévku k imisni zatézi v zajmovém Gzemi . Tento narlst imisni zatéze Ize
oCekavat bez ohledu na realizaci stavby paralelni drahy a pfi pfedpokladaném poctu
odbavenych cestujicich vroce 2010 nastane i v pfipadé, Ze zamér nebude
realizovan.

NejhorSi mozna varianta dopravni obsluhy letiSté je nerealizace alternativni dopravy
na letisté (ta by méla zajistit denni dopravu obsluhy letiSté az 20 000 cestujicich).
Pokud by do roku 2010 nebyla realizovéana tato doprava napojenim letisté na trat CD
Praha — Kladno , potom ma CSL s.p., zajisténo alternativni feseni, spodivajici ve
zkraceni intervalll stavajiciho autobusového spoje do prostoru stanice metra Zlic¢in.
Tato varianta nebyla ve vypoétu sledovana. Jednou z podminek stanovenych MZP
pro dalSi rozvoj letiSté v rdmci procesu posuzovani na vystavbu Terminalu SEVER je,
Ze v roce 2010 bude néjaky zpusob alternativni dopravy realizovan.

V predloZzeném oznameni postrddame posouzeni kvality ovzduSi souvisejici se
stacenim, se skladovanim a manipulacemi pohonnych hmot.

Dale jsme v posuzovaném materialu nenalezli posouzeni vlivu zvySeného provozu
letadel, automobill a logistickych dopravnich prostfedkd na samotnou kvalitu ovzdusi
v bezprostfedni blizkosti soucasnych vstupl do odbavovacich hal a dneSniho
pFijezdového parkovisté.

Konstatujeme, Ze stani pro motorové zkouSky letadel je spiSe popséano z hlediska
hluku, ale nezahrnuje dopady na kvalitu ovzdusi, zejména pokud by se to tykalo
nepfiznivych rozptylovych povétrnostnich podminek pfi zkouskach motord spalujicich
v nevhodnych reZzimech uhlovodikova paliva.



Vliv vystavby pfistavaci drahy, zejména pokladka Zivicnych ploch, neni zahrnut do
posouzeni vlivu na kvalitu ovzdusi.

Z predlozeného oznameni vyplyva, Ze meéfeni soucasné kvality ovzduSi byla
provedena v srpnu. Dopad zvySeného provozu by bylo vhodnéjSi sledovat spiSe
v obdobi, ktera jsou méné pfizniva pro rozptyl emisi — v prosinci, lednu, atd...

Stanovisko:

Podle cetnosti zastoupeni kategorii jednotlivych letadel byly vypocéteny vazené
hodnoty jako pramérné emisni faktory stavajiciho i vyhledového letadlového parku.
Tyto Udaje jak v oznameni, tak v dokumentaci jsou patrné ze studie ,Studie hluku pro
souCasny a vyhledovy letecky provoz na letiSti Praha Ruzyné s paralelni RWY
06R/24L, zprava T/Z-208/06", kde je uvedena skladba, typy a procentické zastoupeni
jednotlivych typl letadel.

Alternativni FeSeni dopravy spoc€ivajici ve zkraceni intervald stavajiciho
autobusového spoje do prostoru stanice metra Zli¢in bylo a je v rozptylové studii
zhodnoceno a vyplyva z vyvoje poétu autobust MHD dle podkladd UDI v porovnani
stavajiciho a vyhledového stavu (tento podklad je samostatnou pfilohou 6
predklddaného oznameni).

Posouzeni kvality ovzdusi souvisejici se stafenim, se skladovanim a manipulacemi
pohonnych hmot bylo v rAmci rozptylové studie v oznameni posouzeno a je tomu tak
i v ramci rozptylové studie v predkladané dokumentaci.

Celkovy pocet motorovych zkouSek se nyni pohybuje okolo 1500 za rok, z toho asi
55 % prfipadd na proudové dopravni letouny. VétSinou se jedna o béhy na
volnobézny reZim (asi 70 %) nebo s kratkym béhem na cestovni reZzim motoru (okolo
15 %). Ve zbytku (asi 15 %) jsou motory vyvedeny kratkodobé na vzletovy rezim.
Tento aspekt byl zohlednén v délce jednotlivych fazi chodu motoru letadel v bilancich
ploSného zdroje.

Méfeni souCasné kvality ovzdusi byla provedena v srpnu, a to pravé z divodu, aby
bylo mozné predevSim posoudit vliv leteckého provozu. Méfeni v zimnich mésicich
pro vyhodnoceni redlného prispévku letecké dopravy na imisni zatézi je nevhodné
nejen z ddvodud relativné niz8i dopravy v zimnich mésicich (viz obr. 11 ve ,Studii
hluku pro sou¢asny a vyhledovy letecky provoz na letisti Praha Ruzyné s paralelni
RWY O06R/24L, zprdva T/Z-208/06“), ale i z duvodd vysSiho imisniho pozadi
zpUsobeného individualnimi zdroji vytapéni.

Podstata vyjadreni:

Z hlediska ochrany pfirody a krajiny je navrzené rozSifeni a dobudovani Letisté
Ruzyné je z hlediska ochrany pfirody a krajiny v zasadé pfipustné, tyka se predevsim
Uzemi vlastniho letiSté a navazujicich ploch, takze pfimo nezasahuje do zadnych
chrdnénych Uzemi pfirody ani stavajicich &i navrzenych prvkd uzemniho systému
ekologické stability (USES) vymezenych platnym UPn. Pouze pfipadna zhorSena
kvalita vypousténych vod by mohla ovlivnit interakénim prvkem USES vazany na
Kopaninsky potok — toto nebezpedi je eliminovano ¢isténim kontaminovanych vod
z letiSté. Kapacita retenéni nadrze (suchého poldru) na potoce je dle vypoctl
dostacujici pro zachyceni a zdrZeni potencidlnich pfivalovych destu. Vzhledem
k umisténi  charakteru stavebnich aktivit se nedd predpokladat ani  naruSeni
dochovaného krajinného razu.

NejvétSim negativem tedy bude zasah do stavajici vegetace, z kvalitnéjSich
vzrostlych dfevin se mize tykat zvlasté lipy v mapové ploSe C a vétSiho poctu drevin



(ofeSéaky, jirovce, lipy) v ploSe A. Prestoze se u vétSiny jedincd nejednd o
dlouhovéké dreviny, doporu€ujeme z nich zachovat maximalné mozny pocet.

Realizaci nadhradnich vysadeb v ramci celkovych sadovych Uprav povaZujeme za
obligatni soucast celého projektu. V této souvislosti davame ke zvazeni moznost ke
zlepSeni situace v okoli Kopaninského potoka.

Z predlozeného oznameni neni zcela jasné, zda byl provadén zoologicky prizkum i
v povodi Kopaninského potoka nebo jen kolem Unétického potoka. K botanickym
prizkumdm neni pfipominek.

Stanovisko:

Rozsah kaceni je dan charakterem zaméru a provoznimi pozadavky na bezpecénost
provozu. Z tohoto pohledu je také v dokumentaci hodnocena velikost tohoto vlivu.
Doporu€eni na nahradni vysadbu v okoli Kopaninského potoka neni v rozporu
s pfislusnym doporuceni zpracovatelim aby vramci dalSi projektové pripravy
vstoupil oznamovatel do jednani s MC Praha 6 za U&elem stanoveni ploch
kompenzacni vysadby vrozsahu kacenych prvkd dfevin rostoucich mimo les.
Zoologicky prazkum byl provadén v oznameni v povodi Kopaninského i Unétického
potoka stim, Ze bylo jiZz v oznameni uvedeno, Ze rozsifeni CKV+COV JIH (kam
budou odvadény srazkové vody z paralelni RWY 06R/24L, bude podrobeno
samostatnému procesu EIA. Vramci tohoto procesu byl proveden podrobnéjsi
botanicky a zoologicky prizkum. Proces posuzovani zaméru ,Rozsifeni COV + CKV
JIH, 3. etapa, letisté Praha — Ruzyné*“ dle zédkona €.100/2001 Sb. v platném znéni byl
jiz ukonCen vydanim zavéra zjistovaciho Ffizeni pod zn.. S-MHMP-
062663/2007/00P/VI/EIAI325-2/74. Zavér zjistovaciho fizeni na ,Rozsifeni COV +
CKV JIH, 3. etapa, leti§t¢ Praha — Ruzyn&“ je doloZen v pfiloze 9 predkladané
dokumentace.

Podstata vyjadreni:

Z geologického hlediska je konstatovano, Ze pfedlozené oznameni je zpracovano
v dostate€ném rozsahu a Ize ho akceptovat. V textové ¢asti jsou popsany geologické
a hydrogeologické poméry pfedmétné lokality. Z hlediska surovinovych zdroji nejsou
v zajmovém Uzemi loZiska nerostnych surovin. Stanoveni radonového indexu bylo
provedeno podle archivnich podkladld. V dalSi fazi projektové pfipravy je tfeba pro
projektované stavby tunell provést podrobny inZenyrsko-geologicky a geotechnicky
prizkum (ne pouze hydrogeologicky, jak se zmifuje zpracovatel predloZzeného
oznameni v kap. D.1.6.).

Stanovisko:
PoZadavek na podrobny inZenyrsko-geologicky a geotechnicky pruzkum je
zapracovan do pozadavkul dalSi projektové pripravy zaméru.

Podstata vyjadreni:

Z hlediska hospodareni s odpady je konstatovano, Zze neni uvedeno mnoZstvi
odpadl z demolic stavajicich vzletovych a pojezdovych drah a dalSich komunikaci,
jejich celkova vyméra 206 900 m? je vyjadiena v kapitole ,Doprovodné stavby“. Pfi
demolici téchto ploch a pfi zemnich pracich je tfeba neustéle kontrolovat moznou
kontaminaci nebezpecnymi latkami. Materidl z demolic doporucujeme recyklovat,
¢imzZ se snizi mnozstvi ukladané na skladky.

Stanovisko:
Specifikace objemu odpadu z demolic Ize v dobé vypracovani dokumentace EIA Ize
pouze odhadnout na objem cca 310 000 m®. Doporudeni pro nakladani s odpady



v etapé vystavby (véetné pozadavku na recyklaci a kontrolu), jsou specifikovana
v pFislusné ¢asti predkladané dokumentace.

Podstata vyjadreni:

Z dopravniho hlediska je uvedeno, Ze navrhovand nova vzletova a pristavaci draha
vyznamné zvySi kapacitu letiSté Praha — Ruzyné a umozni dalSi rozvoj leteckého
provozu. Dusledkem této skute€nosti bude znacny narist dopravy v uzemi. Na
komunikaéni siti se tato skutecnost nepfiznivé projevi zvySenim dennich intenzit
individuélni automobilové dopravy. Rizika nezadouciho nartstu IAD na komunikacni
siti v urbanizovaném Gzemi hl.m. Prahy a jeho negativnim disledkd vlivem dalSiho
nérldstu leteckého provozu je tfeba minimalizovat. Pfedpokladanému rozvoji letisté
Praha — Ruzyné by proto méla predchazet vystavba severozapadni i jizni Casti
Prazského okruhu. Je rovnéz potfebné, aby byla urychlena vystavba kvalitniho
rychlého kolejového spojenti letiSté s centrem hlavniho mésta.

Pokud by nedoSlo k realizaci severozdpadni ¢asti Prazského (silni€niho) okruhu a
naplnil by se v oznameni uvedeny rozvoj letist¢ Praha — Ruzyné, dusledkem
takového vyvoje by bylo znacné pfitizeni stavajici komunikacni sité v pfilehlém
sektoru hl. m. — predevSim v ulici Evropské, coz by vyvolalo vyrazné kongesce
dopravy v dopravnich Spi¢kach zejména v oblast Dejvic.

Predpokladame, Ze s rozSifenym provozem vzroste v okoli letiSté logistika spojena
jak s jeho provozem, tak i s nakladni dopravou a skladovanim v blizkych logistickych
centrech. Tuto skute¢nost materiél nezahrnuje.

Zadame provéfit moznosti vedouci ke snizeni dopadu na kvalitu ovzdudi, ktera
souvisi s provozem fFady logistickych dopravnich prostfedkd provozovanych na
kapalna paliva. Negativni dopady by bylo v budoucnu mozné ovlivnit pfevodem fady
téchto prostfedkd na zemni plyn.

Stanovisko:

Otazku dopravniho feSeni z hlediska ¢asovych terminG budovani jednotlivych Easti
Prazského okruhu neni ovlivnitelnd predklddanou dokumentaci, obdobné jako
dofesSeni alternativniho napojeni letisté (kolejova doprava nebo metro). Proto je tento
aspekt mozné posoudit pouze rozsahem variant vyplyvajicich z materialu ,Dopravni
progndza 2005 letisté Praha — Ruzyné, Aktualizace k roku 2013“ (UDI, 2006, pfiloha
6 predkladané dokumentace) tak, jak je feSen v hlukové studii z pozemni dopravy a
v rozptylové studii.

Tak, jako tomu bylo ve studii UDI prezentované v oznameni, tak i ve studii UDI
uvedené v predkladané dokumentaci je vtomto materidlu uvedeno, Ze ,hlavnim
podkladem pro zpracovani byly vysledky Komplexniho dopravniho prdzkumu v okoli
arealu letisté Praha - Ruzyné, Udaje o ocekdvaném vyvoji poctu leteckych
cestujicich, objemu prepravovanych nékladd a ocekavaném celkovém poctu
zaméstnancu firem sidlicich v areélu letisté. Dale byly pouzity Udaje z dalSich
prazkumd zajistovanych UDI, statistickych Gdaji Letisté Praha, s.p. (dfive CSL s.p.),
Gdaju ve Vyhledové studii letisté Praha Ruzyné (Nikodem a partner, spol. sr.o.,
prosinec 2003). Kromé predpokladaného rozvoje letisté byly prA vypoctech
zohlednény i dalSi rozvojove zaméry v blizkém okoli letisté",

Je tudiz patrné, Ze v dopravé je zohlednén kromé letiSté i rozvoj v Sir§im zdjmovém
Gzemi.

Je-li logistickymi dopravnimi prostfedky uvazovan pohyb obsluznych mechanismu
v aredlu letiSté (protoZze pozadavek na prevod fady téchto prostfedkd na zemni plyn



mimo areal letiSté v zdsadé neni mozny), potom je nutné konstatovat, Ze pohyb
logistickych  dopravnich prostfedkd v arealu letisté na zemni plyn neni
z bezpecnostnich ddvodud mozny.

Podstata vyjadreni:

Je upozornéno, Ze v predloZzeném oznameni uvedeny rozvoj letecké dopravy do r.
2010 je vyssi nez-li predpokladal pro tento Casovy horizont platny UPn hl.m. Prahy,
oproti UPn je vy38i i zatizeni komunikaéni sité vypoétené UDI pro tento asovy
horizont.

K technickému feSeni stavby se nelze komplexné vyjadfit. Je proto upozornéno na
nutnou prabéznou koordinaci stavby s dalSimi planovanymi stavbami ve spadovém
Gzemi letisté Praha — Ruzyné — zejména s nyni pfipravovanymi stavbami Prazského
(silniéniho) okruhu — Usek €. 518 Ruzyné — Suchdol a Usek ¢&. 519 Suchdol —
Bfezinéves, stavbou rychlostni silnice R6 a s navrhy kolejového spojeni letisté
s centrem hl. mésta.

Stanovisko:

K uvedenému problému obecné oznamovatel sdélil (toto sdéleni je doloZzeno
v Priloze 2), Ze predikce vyvoje poctu cestujicich je aktualné upravovana v souladu
se skuteénymi pocty leteckych cestujici po jednotlivych rocich. Tim muze dojit
k Gpravam ocekavaného vyvoje a odchylkam v odhadu.

Dle nazoru zpracovateld dokumentace je z kapitoly B.I.6. jiZ z ozndmeni patrné, Ze
projektant dokumentace pro Uzemni fizeni na arovni dostupnych podkladu predklada
zamér koordinovany s vySe uvedenymi stavbami.

Podstata vyjadreni:

Z hlediska odkanalizovani a vodnich toku je konstatovano, Zze béhem vystavby budou
odpadni splaskové vody (pfedpokladané mnoZstvi 2 880 m®) odvadény do stavajici
letistni kanalizace a likvidovany na COV-CKV JIH. Destové vody budou
zneSkodnovany stavajicim zplsobem: zasakovanim do okolniho terénu
z nezpevnénych ploch a odvadénim na vySe uvedenou Cistirnu ze zpevnénych ploch.

Provozem zaméru bude produkce odpadnich splaskovych vod ovlivnéna minimalné a
to pouze provozem nového provozné-socidlniho objektu s ro&nim odtokovym
mnoZstvim splaskovych vod cca 600m*. ZvySovani mnozstvi odpadnich splaskovych
vod na letisti bude i nadale prioritné ovliviiovano narustem pfepravovanych
cestujicich (vyraznéji v severni casti letisté, v jizni zejména vlivem vyhledovych
staveb administrativné provoznich a komerénich arealt). Kapacity stavajicich Cistiren
COV-CKYV Sever (po rozsifeni v roce 2004) a COV-CKYV Jih (kapacita splaskové &asti
v soudasné dob& 840 m?den; pfipravuje se jeji modernizace a rozsifeni jako
samostatné stavby pro rok 2006 a 2008 — pro pokryti vyhledovych potieb letisté
vroce 2020) jsou pro potieby likvidace odpadnich splaskovych vod po realizaci
zaméru vyhovuijici. Pro zneSkodnovani destovych vod musi byt zajiSténa realizace
podmirujici stavby, tj. vySe uvedena modernizace a rozsifeni stavajici COV-CKV Jih,
se kterou nutno posuzovany zameér technicky a predevsim cCasové koordinovat.
Jedna se zejména o zvétSeni objemu retencniho prostoru pro zachycovani
deStovych vod a provedeni nezbytnych Uprav na vodnich tocich.

Letidté se nachazi vhorni &asti povodi Kopaninského a Unétického potoka.
Z predloZzené dokumentace je patrné, Ze pfi realizaci vSech opatfeni souvisejicich
s kvantitativni a kvalitativni problematikou vznikajicich odpadnich vod véetné vod
deStovych v prostoru letisté, nebude vystavba drahy ovliviovat vyraznéji odtokové



pomeéry v zajmovém Gzemi. Rovnéz Ize vyslovit nazor, Ze kvalitativni ovlivnéni jakosti
povrchovych vod nebude vyznamné pfi respektovani poZzadavkd vodopravnich Gfadud
a organu ochrany prostfedi ve vztahu k predpokladanému rozSifeni a modernizaci
COV-CKV Jih.

Stanovisko:

Jak jiz bylo uvedeno, proces posuzovani zaméru ,Rozsifeni COV + CKV JIH, 3.
etapa, letisté Praha — Ruzyné“ dle zakona €.100/2001 Sb. v platném znéni byl jiz
ukonéen  vydanim  z&véru  zjiStovaciho Ffizeni pod zn.. S-MHMP-
062663/2007/O0P/VI/EIA/325-2/Z4. Zavér zjistovaciho fizeni na ,Rozsifeni COV +
CKV JIH, 3. etapa, letit¢ Praha — Ruzyn&“ je doloZen v pfiloze 9 predkladané
dokumentace. Modernizace splaSkové ¢asti probiha.

Podstata vyjadreni:

Z hlediska zasobovani zemnim plynem pouze upozorfujeme na nutnost vzajemné
koordinace stavby RWY 06R 241 a prelozek VTL plynovodd DN 300 a DN 500
vyvolanych stavbou kfizovatky MUK Ruzyné.

Stanovisko:
Uvedené doporuceni je zohlednéno v doporucenich pro dalSi projektovou pfipravu
zameru.

Podstata vyjadreni:

Z celkového pohledu na hodnoceni vlivGi na Zivotni prostfedi je doporu¢eno, aby pfi
vybérovém Fizeni na dodavatele stavby bylo stanoveno jako jedno ze srovnavacich
méfitek specifikovani garanci na minimalizaci negativnich vlivd stavby na Zivotni
prostfedi, spojenych s pokladkou zivicnych smési, resp. umisténim obalovny,
vyrobou betonovych smési atd. Déle je povaZzovano za nezbytné, aby byly do kritérii
vybérovych fizeni zahrnuty podminky pro vybér pouzivani nejnovéjSich technologii,
spojenych s budoucim provozem letist&, které ovliviiuji dopady na Zivotni prostfedi
v minimalni mife.

Stanovisko:

Uvedené doporuceni pro etapu vystavby neni vrozporu s doporuéenimi
v pfedkladané dokumentaci. PoZzadovana kriteria pro vybér pouZivani nejnovéjsich
technologii spojenych s budoucim provozem letiSté je zahrnuta do doporuceni
predkladané dokumentace.

2) Stfedoéesky kraj,
Ing. Vilém Zak, naméstek hejtmana
€.j.: 428/2005/NVZ ze dne 21.9. 2005

Podstata vyjadreni:

Stfedocesky kraj doporucuje k zaméru Paralelni RWY 06R/24L, letisté Praha Ruzyné
v k.U. Ruzyné, Liboc, Pfedni Kopanina, NebusSice, Hostivice a Litovice, zaméfit se pfi
zpracovani dokumentace predevsim na nejvhodnéjSi opatfeni k eliminaci vlivu hluku
a emisi z letecké dopravy na obyvatele dotéenych Uzemi.

Stanovisko:

Otazka minimalizace vlivd hluku z leteckého provozu je FeSena v predkladané
dokumentaci zapracovanim optimalizovanych odletovych a pfiletovych postupl do
»Studie hluku pro sou€asny a vyhledovy provoz na letisti Praha — Ruzyné s paralelni
drahou a provozovatelem letisté garantovanymi opatfenimi ke sniZeni hluku — viz.
Pfiloha 2 a Pfiloha 13. Provozovatel letisté Praha — Ruzyné méa zpracovany ,Projekt



komplexniho FeSeni hluku z leteckého provozu*, ktery definuje jednotliva protihlukova
opatfeni v Casti provozni, ekonomické a technické, zvefejnéné na webovych
strankach www.prg.aero, v sekci Letisté¢ Praha / Zivotni prostfedi /Hlukova zatéz
letiSté Praha a jeji feSeni. Opatfeni nejsou kone€na a vyvijeji se v souvislosti se
zvysujicim se provozem. Na uzemi vyhlaSeného ochranného hlukového pasma a po
vyhlaSeni nového ochranného hlukového pasma pro drahovy systém s paralelni
drdhou i na tomto Uzemi provadi a bude provadét provozovatel letisté protihlukova
opatfeni u rodinnych doma, bytovych dom, staveb pro Skolni a pfedsSkolni vychovu,
staveb pro zdravotni a socidlni Uc€ely a funkéné obdobnych staveb, spocivajici
prvotné ve vymeéné starSich oken za okna, spliujici stanovena kriteria hlukové
nepruzvucénosti.

Z hlediska akustické zatéZe, a to jak vyvolané souvisejicimi liniovymi a pozemnimi
zdroji hluku, 1ze posoudit pro vybrand GUzemi synergické vlivy hluku z uvaZzovanych
zdrojl a navrhnout predbézny rozsah ochranného hlukového pasma a omezujici
opatfeni pro provoz. To tento materidl ¢ini. Uvedené aspekty jsou dle nézoru
zpracovatelského tymu dokumentace obsahem jeji naplné. Konkrétni navrhy opatfeni
je jiz véci a naplni ¢innosti Letisté Praha s.p. Obdobné Ize konstatovat, Ze za situace,
kdy odbavovaci kapacita terminald umozni odbavit predikovany pocet cestujicich
vyplyva, Ze prispévky kimisni zatézi souvisejici s provozem letisté se v zasadé
projevuji v arealu letisté na obdobnych koncentracich, rozloZeni vyvolané dopravy
souvisejici s letistém dle jednotlivych pfijezdd k letiSti v porovnani se stavajicimi
komunikacemi neni imisné vyznamné v porovnani s celkovou dopravou na
stavajicich nebo planovanych komunikacnich systémech dle jednotlivych variant
zpracovanych UDI.

3) Méstska €ast Praha 5, JUDr. Milan Jangik,
starosta méstské éasti,
€.j.. ODZ/93873-05/5554-05/kFikv ze dne: 17.10. 2005

Podstata vyjadreni:
Méstska ¢ast Praha 5 nema k predloZzenému zaméru pfipominek.

4) Méstska €éast Praha 5
Ufad méstské ¢asti
odbor dopravy a ochrany Zivotniho prostiredi
&.j.: ODZ/93873-05/5554-05/kFikv ze dne: 17.10. 2005

Podstata vyjadreni:

Z hlediska odboru dopravy a ochrany Zivotniho prostfedi neni kzaméru
podstatnéjsich pfipominek. Je konstatovano, e EIA se MC Praha 5 dotyka pouze
z hlediska zvy3eni hlukové zatéze. Uzemi vystavené hluku z preletu letadel je velmi
rozsahlé, proto je vybér dotenych obci selektivni co do miry hluku z vyhledoveho
leteckého provozu. Uzemi MC Praha 5 patfi do kategorie B jako obce, ktera je
vystavena hluku z opakovanych prelett letadel. Do tohoto pasma (Sife 3 km, délka
18 km od stfedu letisté, hl. hluku 50-55 dB) patfi 3 666 domd, v nichz bydli 44 666
obyvatel v katastralnich tzemich Hluboc&epy, Jinonice, KoSife, Motol a Radlice.
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5) Méstska ¢ast Praha 6,
Ing. Jan Holicky, radni
€.j.. HOL 125/05/iva ze dne 06.10.2005

Podstata vyjadreni:

Je uvedeno, Ze z hlediska souladu s tzemné planovaci dokumentaci je areal letisté
Praha — Ruzyné stabilizovan v monofunkéni ploSe dopravni a vojenska letisté,
umisténi posuzované RWY 06R/24L je vSak zde stabilizovano do vyhledu po roce
2010. Tento stav Fesi zména tzemniho planu &. 939 v ramci 5. viny zmén UPn hl.m.
Prahy, a to Realizace letové drahy RWY 06R/24L pfed rok 2010 (v koordinaci se
stavbou Silni¢niho okruhu a trasovanim rychlodrahy) a vyhlaSeni vefejné prospésné
stavby. Navrh v sou€asné dobé prochazi procesem pofizovani s nesouhlasnymi
stanovisky nékterych acastnika.

Stanovisko:

Jedna se o konstatovani, které je vyznamné pro oznamovatele z hlediska naplnéni
dikce zakona, tedy dolozeni Vyjadfeni pfislusného stavebniho Gfadu k zaméru z
hlediska Uzemné planovaci dokumentace. Toto vyjadieni je doloZeno v pfiloze 1
predkladané dokumentace.

Podstata vyjadreni:

Méstska ¢&ast Praha 6 svym Usnesenim RMC P6 &. 2796/05 ze dne 21.9. 2005
pozadovala projednani ,Vyhledové studie letisté Praha — Ruzyn&“ (CSL, Nikodém a
partner s.r.o. 12/2003) ve smyslu zakona &. 50/1976 Sb., o Uzemnim planovani a
stavebnim fadu, v platném znéni, ve smyslu povySeni této studie na Uzemné
planovaci podklad Projednavéni klicové Céasti arealu letisté Praha — Ruzyné —
paralelni RWY 06R/24L — musi vychazet z aktualizovaného strategického podkladu.

Stanovisko:
Jedna se o konstatovani nad ramec predkladdané projektové EIA, které je mimo
ramec zpracovatelského tymu dokumentace a je problematikou tzemniho planovani.

Podstata vyjadreni:

V dokumentaci se predpoklada novych ochrannych hlukovych pasem v okoli letisté
ve vazbé na zménu rezimu provozovani drah. Na zakladé zpfesnénych vstupu
poZadujeme podrobné zpracovat navrh novych ochrannych hlukovych pasem
vrozsahu a podrobnosti nasledného spravniho fizeni, které bude soucasti
dopracované dokumentace a zaroven navrhnout i systém kompenzaci vaci nové
ekologicky zasazenému Uzemi. Doporuc€eni zpracovatele ,zménit vyuZiti Gzemi
Padesatniku na plochu s niZ§i citlivosti vaci hluku nez je u objektu pro trvalé bydleni*
bez navrhu kompenzacnich feSeni je neakceptovatelné.

Stanovisko:

Zamér vybudovat paralelni RWY 06R/24L vnasi vyznamné zmény do usporadani
letového provozu a s tim souvisi i zmény v hlukové zatézi okoli letisté Praha Ruzyné.
DalSi vyznamnou zménou je novela legislativy na ochranu pfed hlukem z roku 2006 a
v neposledni fadé je nutné pfihlizet i k o¢ekdvanému nardstu vykona letiSté Praha

Ruzyné v pfistim desetileti. Stavajici ochranné hlukové pasmo LKPR bude tudiz
vyZadovat pomérné rozsahlé Upravy.

Podnétem ke zpracovani navrhu nového ochranného hlukového pasma relativné
dlouhou dobu pfed zahajenim provozu na nové paralelni RWY O06R/24L je
pozadavek doplnit soubor podkladi k Gzemnimu fizeni o navrh OHP LKPR, jak to
poZaduje novela stavebniho zakona. Kromé toho, ze zkuSenosti s vyhlaSovanim
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soucasné platného ochranného hlukového pasma je patrné, Ze proces Uzemniho
fizeni k ochrannému pasmu muaze byt pomérné zdlouhavy.

Navrh nového ochranného hlukového pasma letisté Praha Ruzyné pro drahovy
systém s paralelni drdhou je vypracovan v samostatné pfiloze 14 predkladané
dokumentace. Podkladem navrhu je hlukovéa situace k roku 2020 podle poZadavku
obou krajskych hygienickych stanic, z didvodu minimalné desetileté platnosti nové
vyhlaSeného OHP. Nezbytné je vSak upozornit, Ze se jedna na arovni procesu EIA o
prvni (pracovni) podklad kjednani o vedeni nové hranice OHP a o reZimovych
opatfenich v pasmu, ktera maji za cil dosdhnout shodu mezi vSemi subjekty
zucastnénymi v izemnim Fizeni.

Uzemi Padesatnik je zahrnuto v navrhu nového OHP drahového systému s paralelni
drahou, kde bydleni bude mozné. Lokalita vS8ak bude oproti pdvodnimu stavu
vyznamné ovlivnéna hlukem z leteckého provozu

Zde je nutné mit na paméti, Ze deskriptor L4y zprimeéruje ,Spickovou“akustickou
energii (L amax) do celodenniho energetického primeéru. V této letisti blizké lokalité je
treba jeSté zohlednit tu skute¢nost, Ze nova drdha bude nejblize této lokalité a
maximalni hladiny zde budou vysoce prekrac¢ovat 80 dB.

Oznamovatel si je védom, Ze svym zamérem trvale zhorSi Zivotni podminky obyvatel.
Proto zahdjil jednani s ob&anskym sdruZenim, zastupujicim vétSinu vlastnikd a
navrhnul dvé moznosti feSeni. Pokud budou chtit obyvatelé zlstat, budou jim
provedena takova protihlukova opatfeni rodinnych domda, ktera v souladu s platnou
legislativou zajisti alespofi uvnitf chranéného vnitfniho prostoru staveb splnéni
hlukovych limitid. To je standardni postup pro vSechny chranéné objekty (rodinné
domy, bytové domy, stavby pro Skolni a pfedskolni vychovu, stavby pro
zdravotni a socialni ucely a funk&né obdobné stavby), vychazejici z platné
legislativy. Nadstandardni postup spociva vtom, Ze obyvatelé, ktefi nebudou chtit
v misté svého bydlisté zlstat, dostanou moznost odejit a zajistit si adekvatni bydleni.
Pravni a finanéni podminky jsou v jednani. Oznamovatel se inspiroval zpusoby
feSeni obdobnych situaci v okoli evropskych letist, ktera v sou¢asné dobé zahajuji
pFipravu €i jiz vystavbu dalSi drahy drahového systému.

Podstata vyjadreni:

NarlGst prepravnich kapacit na letiSti pozadovaly obecni organy feSit zejména
navrhem kolejového prostfedku hromadné dopravy spojujiciho areal s centrem
mésta. V sou€asné dobé je rozhodnuto, Ze bude vyuZita moznost prodlouzeni linky
metra trasy A do predprostoru Termindlu Sever 2. V dokumentaci je dolozeno, Ze
navrh paralelni RWY 06R/24L je zkoordinovan s variantou rychlodrahy vcetné
poZzadovaného rozsahu prekryti eventuelné bez rychlodrahy. Tyto varianty jsou vSak
pro Méstskou ¢ast Praha 6 nepfijatelné a poZadujeme zpracovat do dokumentace
trasu metra A. Uvaha o navazeni pasazérd MHD BUS do Zli¢ina na metro je
nedavéryhodnd, je zde zjevny predpoklad zvySené dopravni zatéZze na komunikaci
Evropska. Vzhledem k obtiZzim pfi nasledné realizaci hloubeného Useku trasy metra
z Dlouhé mile k Termindlu Sever 2 pozadujeme zafadit do stavby Cast tunelového
feSeni umoznujiciho naslednou bezkolizni realizaci liniové stavby metra.

Stanovisko:

Zpracovatelsky tym dokumentace vypracoval posouzeni velikosti a vyznamnosti vlivu
zaméru souvisejiciho s vystavbou paralelni RWY O06R/24L. Pro vypracovani
projektové dokumentace EIA na trasu metra A nema zpracovatelsky tym
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dokumentace relevantni podklady. V této souvislosti Ize povazovat za nutné
upozornit, Ze poc¢et odbavenych cestujicich k feSenému cilovému roku bude odbaven
bez ohledu na existenci €i neexistenci RWY 06R/24L, jakoZ i bez ohledu na kone¢ny
stav komunika¢niho systému v zajmovém Uzemi. Vtomto smyslu byly i dodany
podklady UDI a vobdobném smyslu bylo provedeno i posouzeni vlivu hluku
z leteckého provozu véetné varianty neprovedenim zaméru.

Podstata vyjadreni:

Realizace paralelni RWY 06R/24L vyZaduje predstihovou realizaci Prazského okruhu
stavby 518 a 519 a to minimalné v rozsahu kfizovatky MUK Ruzyné a prelozeni
komunikace 19 Slanské do noveé stopy. Realizace této ¢asti je podminujici investici
k realizaci paralelni RWY 06R/24L. Pozadujeme hloubéji zpracovany harmonogram
téchto vazeb v€etné moznych realizaCnich zaruk a zaroven i vymezeni Useku, které
je nezbytné FeSit v rdmci této stavby a tuto ¢ast Prazského okruhu zafadit do této
dokumentace.

Stanovisko:

Dle nazoru zpracovatelského tymu dokumentace realizace paralelni RWY 06R/24L
nevyzaduje predstihovou realizaci Prazského okruhu stavby 518 a 519 ani prelozeni
komunikace 19 Slanské do nové stopy. Realizace této ¢asti ani neni podminujici
investici k realizaci paralelni RWY 06R/24L. Jak jiz bylo uvedeno, po¢et odbavenych
cestujicich k feSenému cilovému roku bude odbaven bez ohledu na existenci Ci
neexistenci RWY 06R/24L, jakoZ i bez ohledu na konecny stav komunikac¢niho
systému v zdjmovém Uzemi (protoze letisté je schopno predikovany pocet cestujicich
odbavit, a to i na stavajicim drahovém systému, avSak s vétSimi nepfiznivymi vlivy
z hlediska leteckého provozu predevsim na akustickou situaci zajmového Gzemi.

Podstata vyjadreni:

Za jednu z podmifiujicich staveb je povazovana i rekonstrukce COV a CKV JIH. Tato
akce vSak bude predmétem samostatného Fizeni EIA a termin realizace je
predpokladan na rok 2020. Je poZadovano zajistit finalni stav a pokryti 100%
poZadavku nutné retence a likvidace odpadnich vod véetné jejich event. pramétu do
retenci Litovického, Unétického a Kopaninského potoka.

Stanovisko:

Proces posuzovani zaméru ,Rozsifeni COV + CKV JIH, 3. etapa, letisté Praha —
Ruzyné“ dle zdkona €.100/2001 Sb. v platném znéni byl jiz ukonéen vydanim zavéru
zjistovaciho Fizeni pod zn.: S-MHMP-062663/2007/O0P/VI/EIA/325-2/Z4. Zavér
zjistovaciho Fizeni na ,Rozsifeni COV + CKV JIH, 3. etapa, letisté Praha — Ruzyng"
je doloZen v pfiloze 9 prfedkladané dokumentace. Zahajeni realizace se predpoklada
v roce 2009.

Podstata vyjadreni:

Za podminujici investici zkapacitnéni aredlu letisté Praha — Ruzyné je povaZzovana
téZ rekonstrukce palivového hospodéafstvi areélu véetné technologie odsavani par
pohonnych hmot, a to do okamziku dokonéeni paralelni RWY 06R/24L.

Stanovisko:

Proces posuzovani zaméru ,Nadrze LPH Letisté Praha - Ruzyné“ dle zakona
€.100/2001 Sb. v platném znéni byl jiz ukonéen vydanim zaveéra zjisStovaciho fizeni
pod zn.. MHMP-064929/2005/0ZP/VI/EIA/131-2/Be. Celkova rekonstrukce
palivového hospodarstvi véetné souvisejicich technologii bude pokracovat postupnou
rekonstrukci strojniho vybaveni Zelezniéniho stacisté v Knézevsi véetn& komplexni
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rekonstrukce potrubni trasy mezi Zelezni¢nim stagistém v KnéZevsi a Centralnim
skladem LPH. Ve vyhledu se pocita s vystavbou dalSich tfi velkokapacitnich nadrzi
LPH v Centralnim skladu LPH. V pfipravé je vystavba nového Depa autocisteren.
V souvislosti s dalSim rozvojem letiSté Praha-Ruzyné je uvazovano o plnéni letadel
LPH hydrantovym systémem.

Zpétny odvod par pohonnych hmot se dle § 1 a § 18, Vyhlasky &. 355/2002 Sb., ktera
je provadéci vyhlaSkou zdkona €. 86/2002 Sb. o ochrané ovzdusi, vyZaduje pouze u
téch pohonnych hmot, jejichz tlak nasycenych par je pii 20 ° C vétsi nebo rovno 1,32
kPa, tedy pro automobilové benziny. Pro letecky petrolej JET Al byla v laboratofich
Ceské rafinerské stanovena tenze par pouze 0,1 kPa, tedy hluboko pod zékonem
stanovenou mezi. Instalace zpétného odvodu par ¢i rekuperacnich jednotek na
nadrzich LPH je z hlediska zdkona zbyte¢néa a neefektivni.

U Cerpacich stanic APH v aredlu letiSté Praha Ruzyné (APH SEVER, JIH a Parking
C) jsou samoziejmé instalovana zafizeni ke zpétnému odvodu benzinovych par tak,
jak to vyzaduje zakon o ochran& ovzdu$i a provadéci predpisy. Uginnost t&chto
zafizeni je v souladu se zakonem kaZdoro¢né kontrolovana autorizovanym meéfenim.

Podstata vyjadreni:

Je poZzadovano monitorovani hluku a on-line prfedavani monitoringu Méstské Casti
Praha 6, pficemz sbér dat bude zaméfen na kontrolu hranic ochrannych hlukovych
pasem, kontrolu protihlukovych opatfeni (trajektorii, postupll) a pfipadné na
uplatfiovani sankci za prekro¢eni limita.

Stanovisko:

V okoli letisté Praha — Ruzyné se aZ do konce roku 2006 provadélo prabézné méreni
hluku z leteckého provozu monitorovacim systémem zroku 1993, ktery mél 10
stacionarnich monitorovacich stanic umisténych vesmés uvnitf obci v okoli letisté, 1
stacionarni stanici umisténou v arealu letisté u motorového stani v blizkosti hangéaru
,F* a 1 stanici mobilni. Monitoring hluku z leteckého provozu byl provadén formou
sluzby, poskytované Letisti Praha, s.p. firmou J*D*S.

Vysledky monitoringu hluku z leteckého provozu LKPR byly prezentovany na
webovych strdnkdch LP s.p. (http://www.prg.aero) v ,Hlukovém bulletinu“ v téchto
souborech:

1. Naméfené hodnoty Laeq (tabulky hodnot ekvivalentnich hladin akustického
tlaku Laeq 0 @ Laeq n V intervalech denni a noéni doby kazdého dne, méfené
v 10 mistech v okoli LKPR)

2. PFekro&eni_limitnich hodnot Lamax dle AIP CR (tabulky hodnot maximalnich
hladin akustického tlaku Lamax, méfenych ve 3 vybranych mistech méfeni,
které prekraCovaly nastavenou limitni aroven, slouzily od roku 2005 k uplatnéni
sankci za jejich prekroceni).

Nahradou za pferuSené prabézné monitorovani hluku z leteckého provozu LKPR pro
rok 2007 bylo, se souhlasem organizaci provadéjicich statni zdravotni dozor (MHS
HMP, KHS StfedoCeského kraje, Zdravotni Ustav Praha), méfeni hluku podle
projektu ,Navrh nahradniho zpdsobu méreni hluku z leteckého provozu - TECHSON
2007“. Méfeni bylo vyuzito k ovéfeni hranic ochranného hlukového pasma a nového
rozmisténi monitorovacich stanic, a to na zakladé opakovanych presnéjSich méreni
hluku pomoci mobilnich méficich pfistroju, v souladu s Metodickym navodem pro
méfeni a hodnoceni hluku z leteckého provozu, vydanym Hlavnim hygienikem CR .
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V pribéhu roku 2006 se Letisté Praha, s.p. rozhodlo zasadné inovovat systém
monitorovani hluku z leteckého provozu a letovych trati v souladu se svétovymi
trendy. Pozadavky na novy systém monitoringu vychazeji z projektu ,Projekt
monitoringu hluku z leteckého provozu a letovych trati v okoli letisté Praha Ruzyné -
TECHSON 2001) a ze specifikace ,Technické poZadavky na systém monitorovani
hluku a drahy letu pA leteckém provozu na letisti PRAHA RUZYNE - TECHSON
2005“. Technickym podkladem je Standard ISO/ICD 20906.

Prvoradé cile nového systému monitoringu hluku z leteckého provozu a letovych trati
jsou tyto:

kontrola dodrZzeni podminek ochranného hlukového pasma (vyhlaSenych hranic
OHP)

kontrola dodrZeni hygienickych limitd hluku pro chranény venkovni prostor vné
OHP LKPR

kontrola dodrZzeni meznich hodnot hluku pro jednotlivé prelety, stanovenych
provozovatelem LKPR

kontrola dodrZeni drahy letu (vySka letu a bod pro zahajeni to¢eni po vzletu,
vySka letu pro pfiblizeni) a dalSich provoznich omezeni

sbér a ukladani dat o hluku a privodnich parametrech leteckého provozu pro
dalSi zpracovani podle zdmérd provozovatele (napf. statistické informace o
provozu a vyvoji hlukové zatéze, o ucinnosti zavedenych protihlukovych opatfeni
apod.)

numerické modelovani hluku z leteckého provozu (hlukovych z6n) s vyuZitim
meérfenych dat pro varianty souc¢asného provozu a pro predikci.

Novy monitorovaci systtm ANOMS 8 vyrobce firmy LOCHARD bude provozovat
formou sluzby pro LKPR do roku 2018 tuzemska firma MaREXCOM, ktera vzeSla
z vybérového fizeni. Od 1.10.2007 byl zahajen tfimésicni zkuSebni provoz, ktery
prejde od 1.1.2008 do provozu ostrého. Podstatnou zménou, kterd byla vyzadovana
LetiStém Praha, s.p. v ramci vybérového fizeni, je moznost operatora provozovatele
letiSté Praha — Ruzyné bezprostfedné vyuzivat v nepretrzitém rezimu H 24 veSkeré
funkce, které tento moderni, vysoce sofistikovany systém nabizi. Letisté Praha,s.p.
tak ziskalo jeden z nejdulezitéjSich nastroji k feSeni hlukové problematiky. Systém
monitorovani hluku z leteckého provozu a letovych trati (Noise and Track Monitoring
Systém — NTMS) m& 13 stacionarnich stanic, na kazdé znich je komplexni
meteorologicka jednotka, a 2 mobilni stanice.

Rozmisténi: ¢.1 Jened
&.2  Cerveny Ujezd
¢.3  Unhost
¢.4 Pavlov
¢.5 Hostivice
¢.6  Dobroviz
¢.7 KnézZeves
¢.8  Horoméfice — stfed obce
¢.9 Predni Kopanina
€.10 Horoméfice — JV okraj obce

¢.11 Repy
¢.12 Repy/Bilad Hora (rozhrani)
¢.13 Suchdol
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Monitorovaci stanice jsou umistény s ohledem na provozovani soucéasného
drdhového systému. Po zprovoznéni paralelni drahy budou nékteré premistény a
pfipadné dokoupen takovy pocet, aby zajistii ucelenou kontrolu provozovani
drahového systému s paralelni drdhou (hluk z leteckého provozu a letové traté).

Vysledky monitoringu hluku z leteckého provozu budou umistény po spusténi ostrého
provozu na webové strance provozovatele letiSté Praha — Ruzyné www.prg.aero.

,On-line* predavani monitoringu rdznym subjektiim je z bezpecnostnich davodu
nemozné. Monitorovaci systém leteckého hluku a letovych trati (NTMS) pracuje
s informacemi z pozemnich radarovych systémui letiSté i radarovymi daty pFimo
z leticiho letadla. V daleké budoucnosti Ize uvazovat o zobrazovani let( letadel
s ¢asovym zpozdénim. Pfevadéni celého kontrolniho procesu systému monitoringu
na web oznamovatele je vSak finanéné znacné naro¢né a neni bézné ani u
nejvétSich evropskych letist. Kazdopadné pozadavek na vyfeSeni zpusobu co
provozu a letovych trati bude splnén pfi uvedeni NTMS do ostrého provozu od
1.1.2008.

Podstata vyjadreni:

S vyjimkou kompenzaci za kacenou zelen (vyplyvajici ze zadkona &. 114/1992 Sb., o
ochrané pfirody a krajiny, v plathém znéni) neobsahuje pfedloZzena dokumentace
Zadny navrh kompenzaci zvySené ekologické zatéZe v Uzemi. Rozsah kompenzaci
povaZzuje Méstska ¢ast Praha 6 za nedostateény a pozaduje jejich dopracovani do
dokumentace dle zakona €. 100/2001 Sh. o posuzovani vlivl na Zivotni prostfedi a o
zméné neékterych souvisejicich zékonu, ve znéni zak. €. 93/2004 Sb. Rozsah
kompenzaci musi byt projednan a odsouhlasen Méstskou casti Praha 6 pred
dopracovanim dokumentace EIA.

Stanovisko:

Z hlediska vyhodnoceni velikosti a vyznamnosti vliv na jednotlivé slozky Zivotniho
prostiedi zpracovatelsky tym dokumentace nenalezl Zadny zakonny predpis, o ktery
by mohl opfit a navrhnout kompenzaéni opatfeni za zvySenou ekologickou zéatéz
v Uzemi. Dle sdéleni oznamovatele v3ak existuji dva programy, z nich je moZné
Cerpat dary zaméfené na prevenci a ochranu Zivotniho prostfedi (dary z programu
,Zijeme zde spoleén&*), a na vefejné& prospé&dné Gcely a pomoc pfi rozvoji ob&anské
spolecnosti (dary z programu ,Dobré sousedstvi“). Méstska ¢ast Praha 6 se zapoijila
do obou programa.

s w7z

6) Méstska €ast Praha Predni Kopanina
Miroslav Novotny, mistostarosta MC
€.j.: 9075/ENV/710/05 ze dne: 21.10. 2005

Podstata vyjadreni:

Studie feSi dopad vzniku a provozu paralelni RWY 06R/24L pouze v horizontu do
roku 2010 a nezabyvé se dalSim dopadem na Zivotni prostfedi v bezprostfednim i
vzdalenéjSim sousedstvi mezinarodniho letist€¢ Ruzyné a to i presto, Ze se v obdobi
2005-2015 predpoklada vice nez 50% narlst. Chybi posouzeni dopadu na Zivotni
prostfedi a kvalitu Zivota obyvatel v delSim vyhledu, alespon k roku 2015-2020 ad.

Stanovisko:
V ramci oznameni byly feSeny varianty odpovidajici dobé jeho vypracovani a zadani
poZzadovaného oznamovatelem. Vzhledem k pomérné rychlému naruastu poctu
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odbavenych cestujicich je v dokumentaci feSen horizont roku 2006 (stavajici stav) a
roku 2012 (prfedpokladané uvedeni zaméru do provozu), pficemz mapovy podklad,
znazornujici vyhodnoceni dopadu hluku z leteckého provozu letisté Praha — Ruzyné
na Gzemi v okoli letisté, je k roku 2020. Z tohoto podkladu vychazi i novy navrh OHP,
jehoz projednavani probihd. Dopravni prognéza kroku 2013, ke které byl feSen
hluku ze silniéni dopravy je tak na strané bezpecnosti vypoctu a vyhodnoceni.

Podstata vyjadreni:

Ve studii chybi synergické hodnoceni dopadu hluku leteckého provozu
mezinarodniho letist¢ Ruzyné a silniéniho provozu v souvislosti s planovanou
stavbou silni¢niho okruhu stavba 518. Vzhledem k situovani obou staveb a poloze
naSi Méstské ¢asti povazujeme toto zhodnoceni za zasadni.

Stanovisko:
Uvedenda problematika pro jasné specifikovany rozsah zajmového Uzemi je feSena
v samostatné pfiloze 15 prfedkladaného oznameni.

Podstata vyjadreni:

V predloZzené dokumentaci se sice pocitd s vyhlaSenim novych ochrannych
hlukovych pasem, ty vSak nejsou presnéji specifikovany. Neni také navrzen presnéjsi
rezim a odpovidajici nutné kompenzace pro plochy v jednotlivych pasmech.

Stanovisko:
Uvedena problematika pro je feSena v samostatné priloze 14 predkladaného
oznameni.

Podstata vyjadreni:

Studie se nezabyva feSenim SirSi koncepce, predevsSim pokud jde o koncentraci
civilni dopravy a prepravy kargo — nebyly predloZzeny varianty mozného odklonéni
nékladni dopravy a jeji pravidla. Proto Zadame, aby byl pfesné feSen prfedevsim
no¢ni provoz a doSlo k jasnému stanoveni — nejlépe zakazu nakladniho provozu (a
potazmo jeho monitorovani). Pocet pohybl v no¢nich hodinach (22:00 — 6:00) je dle
zkuSenosti velice proménny — jiz nyni prekracuje stanoveny pocet pohybul. Ze studie
v8ak ani neni zfejmé, zda takovato koncentrace provozu je z hlediska Zivotniho
prostfedi a Zivota dot€enych ob&anl vibec Unosna a pfinosna.

Stanovisko:

Jak hlukova, tak rozptylova studie vychéazi z Dopravni prognézy letiSté Praha
Ruzyné, aktualizace kroku 2013, ktera konstatuje, Ze ,hlavnim podkladem pro
zpracovani byly vysledky Komplexniho dopravniho prdzkumu v aredlu letisté Praha -
Ruzyné, udaje o ocekavaném vyvoji poctu leteckych cestujicich, objemu
prfepravovanych nakladd a o¢ekavaném celkovém poctu zaméstnancd firem sidlicich
v areélu letisté. Dale byly pouzity Gdaje z daldich pridzkumd zajistovanych UDI,
statistickych Gdajii Letisté Praha, s.p. (dfive CSL s.p.), udaj ve Vyhledové studii
letiSté Praha Ruzyné (Nikodem a partner, spol. sr.o., prosinec 2003). Kromé
prfedpokladaného rozvoje letisté byly p/i vypoctech zohlednény i dalSi rozvojové
zameéry v blizkém okoli letisté". Je tudiz patrné, Ze v dopravé je zohlednén kromé
letiSté i rozvoj v SirSim zajmovém Uzemi.

Pokud se dalSi ¢ast vyjadreni tyka leteckého provozu, potom je potfebné uvést, Ze
v akustické studii jsou v dokumentaci (jakoz i byly v oznameni pro feSené Casové
horizonty) uvedeny nésledujici informace:
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Rok 2006

- celkovy pocet pfepravenych cestujicich za rok 2006 11,5 mil.
- celkovy pocet pohyb letadel za rok 166 tis
z toho celkovy pocet pohybu v noéni dobé (22:00 — 06:00) za rok 2006 14,6 tis
pocet pohybu letadel za 6 mésicu v letnim obdobi (kvéten — fijen) 92 292
z toho pocet pohybu ve dne za 6 mésicl v letnim obdobi 83 997
pocet pohybu v noci za 6 mésicl v letnim obdobi 8 292
Charakteristicky letovy den
pocet pohybu v charakteristickém letovém dni (za 24 hodin) 502
z toho pocet pohybu v denni dobé (06:00 — 22:00) 456
pocet pohybu v no¢ni dobé (22:00 — 06:00) 45
Rok 2012
- celkovy pocet pfepravenych cestujicich za rok 2012 15,4 mil.
- celkovy pocet pohyb letadel za rok 216,5 tis
z toho celkovy pocet pohybu v noéni dobé (22:00 — 06:00) za rok 2012 17,5 tis
- pocet pohybu letadel za 6 mésicl v letnim obdobi (kvéten — Fijen) 119 034
z toho pocet pohybt ve dne za 6 mésicl v letnim obdobi 109 392
pocet pohybl v noci za 6 mésicu v letnim obdobi 9642
Charakteristicky letovy den
- pocet pohybl v charakteristickém letovém dni (za 24 hodin) 647
z toho pocet pohybl v denni dobé (06:00 — 22:00) 595
pocet pohybu v no¢ni dobé (22:00 - 06:00) 52
Rok 2012 neprovedeni zaméru
- celkovy pocet pfepravenych cestujicich za rok 2012 15,4 mil.
- celkovy pocet pohyb letadel za rok 190,6 tis
z toho celkovy pocet pohybu v noéni dobé (22:00 — 06:00) za rok 2012 17,5 tis
- pocet pohybu letadel za 6 mésicl v letnim obdobi (kvéten — Fijen) 104 834
z toho pocet pohybu ve dne za 6 mésicl v letnim obdobi 95 190
pocet pohybu v noci za 6 mésicl v letnim obdobi 9 644
Charakteristicky letovy den
- pocet pohybl v charakteristickém letovém dni (za 24 hodin) 570
z toho pocet pohybl v denni dobé (06:00 — 22:00) 516
pocet pohybl v no¢ni dobé (22:00 — 06:00) 52

Letisté Praha — Ruzyné neni a ani nema za cil stat se cargo letistém. VétSina
nakladu je pfepravovana formou dokladky do letadla pro pfepravu cestujicich.

Stanoveny pocet pohybl (tzv. pravidlo 3+3 — 3 starty a 3 pfistani v jedné nocni
hodiné) jiz neplati. Toto pravidlo vychazelo z hlukové studie, zpracované podle
legislativy, platné do 31.12.2000, kdy no¢ni provoz k porovnani s hlukovy limitem pro
no¢ni provoz byl hodnocen podle jedné nejhorSi noéni hodiny. Podle soucasné
platné legislativy je no¢ni provoz hodnocen za 8 hodin a jeho hlukovy limit je
stanoven pro noc¢ni dobu tzv. charakteristického dne (definovdn v Metodickém
nadvodu pro meéfeni a hodnoceni hluku z leteckého provozu, vydaném Hlavnim
hygienikem CR). Letisté Praha, s.p. dlouhodobé drZzelo podminky noéniho provozu, i
kdyz nemély oporu v platné legislativé, jenom proto, Ze obyvatelé Zijici v okoli letisté
byli na rezim no¢niho provozu zvykli. Od zimni sezony 2007 byly vypublikovany nové
podminky pro no¢ni provoz, vychazejici z dodrZzeni zavedené tzv. hlukové kvoty.
V praxi to znamend, Ze do noéniho provozu jsou povolovana pouze nejmodernéjsi
letadla s nizkymi hlukovymi emisemi (Letistém Praha, s.p. stanovené hlukové
kategorie 1 a 2), jejichz typy a verze jsou jmenovité uvedeny v tzv. BONUS listu.
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Jejich pocet muze kolisat, musi vSak platit, Ze za hranici ochranného hlukového
pasma bude noc¢ni hlukovy limit pro letecky hluk dodrZen.

Podstata vyjadreni:
Studie presnéji nefesi pristavaci a vzletové koridory. Jiz dnes dochazi ke znacnému
rozptylu pfedevsim pfi vzletech. Koridory nejsou vzdy dodrzovany.

Stanovisko:

Tato problematika byla a je podrobnéji komentovana ve ,Studii hluku pro souéasny a
vyhledovy provoz na letisti Praha Ruzyné s paralelni RWY 06R/24L, T/Z — 208/07*,
ktera je samostatnou pfilohou 13 predkladané dokumentace.

Podle soucasné organizace provozu na jednotlivych drahach a aplikovanych
odletovych a priletovych postupl nelze pfistupovat k hodnoceni vlivu zadméru na
akustickou situaci k roku uvedeni zameéru do provozu, nebot skokovy narust kapacity
drahového systému umozni optimalizovat odletové a pfiletové postupy tak, aby se
pristavajici a odlétajici letadla drZzela vco nejpfesnéjSich letovych tratich,
odpovidajicich standardnim odletovym (SID) a pfiletovym (STAR) tratim minimélné
v okruhu 12 km od letisté. Je to jednim z cila ,Projektu komplexniho feSeni hluku
z leteckého provozu“, nebot kontrola odletovych a pfiletovych trati je jednou
z nejdulezitgjSich funkci nového NTMS a je na ni zaloZen i pfipravovany sankéni
systém.

V soucasné dobé se letadla po vzletu pohybuji bud’ v ose drahy nebo po SID az do
dosazeni vysky cca 600 m nad terénem (této vySky mohou dosahnout v razné
vzdalenosti od letisté podle typu letadla a jeho vzletové hmotnosti) a poté se odkloni
na nejbliz§i navigani bod odpovidajici jejich cilové destinaci. Proto dochazi
k véjifovitym rozptyldm. V pfipadech, kdy je to nezbytné z hlediska zajisténi
minimalnich rozestupu mezi letadly, se pro vzlety vrtulovych dopravnich letadel
pripousti odklon od pfimého sméru (zahajeni toceni) jiz ve vySce pod 200 m nad
zemi, coz predstavuje vzdalenost asi 2 km od odletového prahu drahy.

Dusledkem tohoto zpusobu provozu neni prekraCovani hlukovych limitd, obéané si
vSak v8imaji intenzity provozu a stézZuji si na ,nedodrzovani letovych trati“. Odletové i
priletové postupy se aplikuji stejnym zpadsobem mnoho let, zvySovani poctu pohybu
vSak na tento stav, ktery oznamovatel nepovazuje za optimalni, upozornilo.

Podstata vyjadreni:

V dokumentaci neni pfesné feSeno dopravni napojeni Letist€¢ Ruzyné na MHD.
Pozemni provoz znaénym zpusobem zatéZuje nejen hlavni pfijezdové komunikace,
ale také komunikace v méstské &asti — ani vtomto pfipadé se studie detailné
nezabyva zhodnocenim tohoto druhu dopravy.

Stanovisko:

V této souvislosti |ze povaZzovat za nutné upozornit, Ze pocet odbavenych cestujicich
k feSenému cilovému roku bude odbaven bez ohledu na existenci i neexistenci
RWY O06R/24L, jakoZz i bez ohledu na kone¢ny stav komunikacniho systému
v zdjmovém uGzemi. Vtomto smyslu byly i dodany podklady UDI a v obdobném
smyslu bylo provedeno i posouzeni vlivu hluku z leteckého provozu v€etné varianty
neprovedenim zaméru.

Podstata vyjadreni:
Dokumentace neobsahuje vysSi kompenzaci (kromé pfipadd souvisejicich s vliastni
stavbou) na zelen; neobsahuje navrh kompenzaci souvisejicich se znacnou
ekologickou zatézi.
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Stanovisko: .
Jedné se o stejné konstatovani jako ve vyjadieni MC Praha 6, na které Ize na tomto
misté odkazat.

Podstata vyjadreni:

Za nedostate¢né je povazovano také navrZzené feSeni pokud se tykd odpadnich —
deStovych vod. Vzhledem ke stavu poldru a stavu koryta Kopaninského potoka, ktery
byl regulovan ve ftficatych letech minulého stoleti, nejsou odpovidajicim zptisobem
feSeny mozné dopady v kritickych povodriovych stavech.

Stanovisko:

Proces posuzovani zaméru ,Rozsifeni COV + CKV JIH, 3. etapa, letisté Praha —
Ruzyné“ dle zdkona €.100/2001 Sb. v platném znéni byl jiz ukonéen vydanim zavéru
zjistovaciho Fizeni pod zn.: S-MHMP-062663/2007/O0P/VI/EIA/325-2/Z4. Zavér
zjistovaciho Fizeni na ,Rozsifeni COV + CKV JIH, 3. etapa, letisté Praha — Ruzyng"

je dolozZen v priloze 9 predkladané dokumentace.

7) Méstska €ast Praha — Nebusice,
Jaroslav Cerny, starosta
€.j.: 823/05 ze dne: 10.10. 2005

Podstata vyjadreni:

Je vyjadiren kategoricky nesouhlas s vystavbou nové paralelni RWY 06R/24L.
Vystavbou této drahy se vyrazné zhorsi Zivotni prostfedi pro MC. V sougasné dobé
jsou NebuSice podle riznych podkladd a studii mimo hlukové zasazené Uzemi
z provozu letecké dopravy. Je pravdou, Ze pfi pfistavani letadel na sou¢asnou drahu
24/06 nas hluk moc neobtéZuje, ale pfi startech smérem na Horoméfice, jiz
pocitujeme dosti silné hlukové zatizeni. Vnimame start kazdého letadla, hlavné pfi
frekvenci startd v kratkych intervalech. Pokud by dnes doSlo k monitorovani hluku za
sou€asneho letového provozu, myslime si, Ze stavajici hlukova pasma jsou jiz
prekroCena. Pfi predstavé, Ze letadla budou startovat o zhruba 1,5 km blize, bude
hlukova zatéz a spad spalin z pohonnych hmot pro nas netnosna, zvlasté pfi stéle
zvysujicim se poctu uskute€riujicich se letu.

Na vystavbu paralelni RWY 06R/24L doplati méstska ¢ast Praha — Nebusice nejvice.
Z pomérné klidné MC se dostane mezi nejzatizengjsi oblasti leteckym provozem.
Zadna protihlukova opatfeni a kompenzace nemohou navratit kvalitu Zivota, ktera je
tu v soucasnosti.

Je navrZzeno vratit se kmysSlence vyuzit opuStény prostor byvalého letisté
v Milovicich.

Stanovisko:

Vysledky hlukové zatéZze pro stavajici stav a pro stav ve vyhledovém roce s paralelni
RWY jakoZz i za situace neprovedeni zaméru (pfi moZnosti letiSté odbavit predikovany
pocCet cestujicich i na stavajicim drahovém systému) je dokladovan v samostatné
priloze 13 ,Studie hluku pro soucasny a vyhledovy letecky provoz na letisti Praha
Ruzyné s paralelni RWY O06R/24L, zprava T/Z-208/06“. Zrozsahu izofon
prezentovanych v mapovych podkladech této studie je patrny i dopad na Uzemi
Nebusic.

Zpracovatelskému tymu dokumentace nepfisluSi komentovat kategoricky nesouhlas
méstské casti Praha - NebuSice. Tento fakt vS8ak bude nepochybné zohlednén
v ramci dalSiho procesu posuzovani vliva na Zivotni prostfedi. Pro tento proces v3ak
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musi dokumentace EIA predloZit dostate¢ny objem relevantnich podkladu. Lze
vyslovit nazor, Ze jednim z podkladd pro rozhodovaci proces bude i nasledujici
informace vyplyvajici ze zavérl prilohy 13 ,Studie hluku pro sou€asny a vyhledovy
letecky provoz na letisti Praha Ruzyné s paralelni RWY 06R/24L, zprava T/Z-
208/06*:

Pro posouzeni dopadd vystavby nové paralelni RWY 06R/24L na hlukovou zatéz
okoli letisté je rozhodujici porovnani dvou zakladnich situaci vtomtéz cilovém
¢asovem horizontu: provedeni a neprovedeni zaméru. Posuzuje se pouze konecny
efekt, tedy schopnost systému vyrovnat se s problémem nardstajiciho hluku.
Kvantitativnim parametrem pro posouzeni variant pocet obyvatel vystavenych hluku
z leteckého provozu.

Pokud by se zamér vystavby paralelni RWY 06R/24L neuskutecnil, bylo by zfejmé
z kapacitnich ddvodd nutné rozsiit vyuziti RWY 13/31 a vétsSi ¢ast leteckého provozu
pfesunout do vecerni, no¢ni a ¢asné ranni doby. To by v kone¢ném ddsledku
znamenalo zvySeni poctu letd na RWY 13/31 v obou provoznich smérech a tim i
vy33i hlukové zatizeni Gzemi PRAHY 6 (Ruzyné, Bila Hora, Fialka), Prahy 17 Repy a
Prahy 5 (Motol, Stodulky, Butovice), s vysokou koncentraci osidleni. Nelze
jednoznacné vyloucit ani nutnost vyuzit nyni nepouzivanou RWY 04/22, coz by
vheslo novou a co do arovni vyznamnou hlukovou zatéZ na Gzemi Hostivice. Naproti
tomu se vystavbou paralelni RWY 06R/24L uvolni RWY 13/31 a vytvofi se podminky
pro redukci leteckého provozu v noéni dobé, a to za pomérné nizkou cenu navyseni
hluku, vesmés pod hygienickym limitem hluku, v lokalitach okolo prodlouZzené osy
nové RWY 06R/24L.

Kvalitativni zmény v hlukové zatéZi okoli letiSté Praha Ruzyné po realizaci paralelni
RWY 06R/24L, ocekavané v roce 2012, oproti stavu v témze roce p/i maximalnim
vyuZziti stavajiciho drahového systému, shrnuje nasledujici tabulka. Oba intervaly
(denni a no¢ni doba) se porovnavaji samostatné, zmény se tykaji pouze hluku z
leteckého provozu a vztahuji se k citlivym lokalithm (obcim) v blizS§im okoli LKPR.
Vychazi se z hlukové situace dolozené v pfilohach 5 a 7 (denni doba — pfiloha 13) a
6 a 8 (noc¢ni doba — priloha 13). Charakter hlukoveé zatéze a jeji zmény v Uzemi obci
v okoli LKPR jsou skryty v jejich kvalitativnim slovnim hodnoceni, vyznam slovniho

hodnoceni je vysvétlen v legendé.

Zmény hlukové zatéze v citlivych lokalitdch v okoli LKPR v roce 2012, vyvolané po
realizaci vystavby paralelni RWY 06R/24L oproti stavu pfi neprovedeni zaméru:

CITLIVA LOKALITA DEN/NOC CiLOVvY STAV NEPROVEDENI ZAMERU ZMENA
(rok 2012 s RWY 06R/24L) (rok 2012, souéasné RWY)
DEN bez zatéze slabé a stfedni zvySeni
PRAHA 6,17,5
NOC bez zatéze slabé a stfedni zvySeni
DEN stfedni az silna bez zatéze snizeni
NA PADESATNIKU
NOC slaba bez zatéze snizeni
DEN bez z4téze, V okraj slaba bez z4téze, V okraj slaba bez zmény
DOBROViz
NOC bez z4atéze, J okraj slaba slaba zvySeni
DEN slaba slaba bez zmény
HOROMERICE
NOC slabd a stfedni, stfed silna slabd a stfedni, stfed silna bez zmény
DEN S okraj slaba bez zatéze snizeni
HOSTIVICE JENECEK
NOC S okraj slaba bez zatéze snizeni
DEN slaba, J okraj stfedni S okraj slaba snizeni
JENEC
NOC slabd, S okraj stredni stfed slabd, S okraj stfedni bez zmény
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CITLIVA LOKALITA DEN/NOC CiLOVY STAV NEPROVEDENiI ZAMERU ZMENA
(rok 2012 s RWY 06R/24L) (rok 2012, souéasné RWY)
DEN J okraj slaba J okraj slaba bez zmény
KNEZEVES
NOC J okraj slaba a stfedni J okraj slaba a stfedni bez zmény
DEN S okraj slaba a stfedni bez zatéze snizeni
NEBUSICE
NOC bez zatéze bez zatéze bez zmény

Samostatnou prilohou predkladaného oznameni je priloha 14 — ,Hlukové zény a
navrh ochranného hlukového pasma letisté Praha Ruzyné pro vyhledovy a letecky
provoz s paralelni RWY 06R/24L, studie T/Z-209/07“, ze kterého je patrny navrh
OHP. Z pfilohy 10 (Rozptylova studie) predkladané dokumentace jsou patrné
prispévky provozu letisté v feSenych variantach pro Uzemi méstské Casti Praha —
NebusSice. Vysledky imisni zatéze jakoz i synergického plsobeni hluku jsou feSeny
ve studii hodnotici vlivy zaméru na vefejné zdravi (pfiloha 15).

VesSkeré vySe uvedené podklady jsou tedy zpracovatelskym tymem dokumentace
chapany jako vstupni podklady pro posouzeni zaméru v jeho celkovych dopadech na
celé zajmové Uzemi dotCené provozem letisté, nikoliv tedy pouze na Uzemi méstské
¢asti Praha — Nebusice.

Variantni feSeni umisténi dradhy v Milovicich neni pfedmétem této dokumentace a
nebylo ani oznamovatelem, ani pfisluSnym Gafadem v procesu EIA vramci
zjisStovaciho fizeni pozadovano. Zfejmym duvodem pro tuto skutecnost je fakt jiz
uvedeny, Ze predikovany pocet cestujicich je odbavitelny i stavajicim drahovym
systémem s akustickymi dusledky prezentovanymi v pfiloze 13 ,Studie hluku pro
souCasny a vyhledovy letecky provoz na letiSti Praha Ruzyné s paralelni RWY
06R/24L, zprava T/Z-208/06"

Podstata vyjadreni:
DalSi nebezpedi je pfi havarii letadla pfi startu a pfi pfistani, kdy muaze dojit

s v 7z

k ohroZeni obyvatel méstské ¢asti Praha — NebusSice.

Stanovisko:

Jedna se o nazor, ktery z hlediska rizika nelze nikdy vyloucit, a to jak pro méstskou
¢ast Praha — NebuSice, tak i pro dalSi méstské Casti a obce. Proto je pozornost
tomuto aspektu vénovana v kapitole D.llIl dokumentace.

8) Méstska €ast Praha — Lysolaje,
Marcela Jandova, starostka
€.j.: 194/2005/MS ze dne: 21.10. 2005

Podstata vyjadreni:
Méstska ¢ast Praha — Lysolaje nesouhlasi s predloZzenou dokumentaci a pozaduje,
aby dokumentace byla dopracovana a upfesnéna dle vyjadfeni odborné firmy

Ochrana Zivotniho prostredi (Ing. Jifi Konopa). V tomto vyjadfeni je konstatovano, Ze:

1. Uziti metodiky ,Novela metodiky pro vypocet hluku ze silniéni dopravy (autofi: Ing.
Jan Kozak, CSc. a RNDr. Milo$ Liberko, listopad 1995) publikované ve Zpravodaji
MZP &.3 z bfezna 1996, je pfi soucasném stavu znalosti o0 modelovani hluku ze
silni¢ni dopravy vic jak nevhodné.

2. Pouzité programoveé vybaveni HLUK+ pasma, verze 6.66 nikdy neprokazalo, Ze
skute¢né podcita v souladu s citovanou ,Novelou...”
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3. V dobé zpracovani hlukové studie existovala Novela metodiky vypoctu hluku ze
silniéni dopravy 2004, publikovana v periodiku Hluk v Zivotnim prostfedi — 2005
Planeta €. 2005, ktera nebyla v hlukové studii viibec pouzita.

4. Z nepochopitelnych divodl byla feSené hlukova situace rozdélena do vice dil€ich
modelU s popisy objektu uli¢ni fronty do vzdalenosti cca 120 m od osy feSené
komunikace. Firma Ekola Group spol. s r.0., kterd hlukovou studii zpracovala, jiz
delSi dobou disponuje predikénim softwarem CADNA A, ktery umoZnuje
zpracovat celou hlukovou situaci v jednom modelu.

Dale toto vyjadfeni specifikovalo i nékolik konkrétnich poznamek k textm studii
napr., ze :

a) 24 hodinové méfeni hluku nelze oznacovat jako dlouhodobé a udavana
standardni rozSifena nejistota + 2dB bude pro takovéto méreni nékolikrat vétsi

b) Ktabulce ¢&.2, str. 12 vyjadieni poukazuje, Ze hluku =z dopravy byl
charakterizovdn hladinou L90 a Ze nebyly pouZity metody eliminujici
pFispévek hluku od jednotlivych letadel. V pozndmce pak autor poukazuje, Ze
takto stanovana hladina byla pouzita pro ,kalibraci“ vypoétového modelu.

c) Kalibrace vypoctového modelu s ohledem na nedostatek uvedenych vstupnich
informaci vice méné mystifikuje, nez aby prokazala validitu pouzitého modelu.

d) Na str. 44 az 47 a 55 az 58 jsou prilozena izofonova pasma, ktera
prokazatelné ukazuji na nedokonalost pouzitého vypoctového programu,
protoZe v tésné blizkosti komunikace jsou pasma s niZSi hladinou hluku nez
v pasmech vzdalengjSich. Pfitom je ve vypodtu uvaZzovana rovna plocha.

Dale na str. 17 v kap. 4.5 se uvadi, Ze pouzita metoda vypoctu hluku je doporuéena
jako ,narodni“. Tato metoda vSak nebyla nikdy publikovana ani oponovana, je tedy
nadsazené ji nazyvat jako ,narodni*.

Na zakladé zjisténych skute€nosti v akustické studii, doporuCujeme jeji doplnéni
podle nejnovéjSich poznatkl, s pouZitim progresivnich predikénich programu jak pro
leteckou, tak pro automobilovou dopravu. V této souvislosti se autor vyjadieni
zminuje o legislativnich dokumentech Evropského parlamentu a Evropské rady. Ve
smérnici 2000/49/EC o hodnoceni a zachazeni s hlukem v Uzemi pochéazejicim
z prostiedi (z 25.6.2002) se vyslovné doporucuje pfizpusobit pro vypocet hluku ze
silniéni dopravy v narodnich prostfedi Francouzskou narodni metodu NMPB-Route-
96.

Je vyjadien podiv, Ze v akustickém posouzeni nebyly pouZzity zkuSenosti a podklady
z monitorovani leteckého provozu na letisti Ruzyné, které provadi jiz delSi dobu firma
J.D.S. — Ing. Josef Drahota.

Stanovisko:

Celkové k predloZzenému vyjadieni lze konstatovat, Ze toto vyjadieni vychéazi
z odborné nepodloZzenych a zavadeéjicich informaci, které prameni bud z blizSi
neznalosti autora podminek hodnoceného zaméru nebo z odborné neznalosti. Toto
tvrzeni |ze doloZit nasledujicimi fakty.

Ad 1) Pro vypocet akustické situace v zdjmovém Uzemi byl v ozndmeni pouZzit
programovy produkt HLUK+, ktery umoZfiuje vypocet hluku ve venkovnim prostredi
generovaného dopravnimi i prdmyslovymi zdroji hluku v izemi. Program Hluk + m&
implementovany ,Metodické pokyny pro vypocet hladin hluku z dopravy“ a na né
navazujici novely metodiky vypoctu hluku ze silni¢ni dopravy. Pouzivani téchto
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metodickych pokynl bylo pro tcely hygienického posuzovani stavu akusticke situace
ve venkovnim prostfedi schvaleno dopisem hlavniho hygienika Ceské republiky
¢.HEM/510-3272-13.2.9695 ze dne 21.Gnora 1996.

Ad 2) ,Novela metodiky pro vypocet hluku ze silniéni dopravy (autofi: Ing. Jan Kozak,
CSc. a RNDr. Milo3 Liberko, listopad 1995) publikované ve Zpravodaji MZP ¢&.3
z bfezna 1996 byla do programu HLUK + ve verzi 6 implementovana. Presvédcit se
o tom meéli moznost vSichni uZivatelé programu HLUK+ této verze a prikaz o
implementaci zminéné novely mohl autor pfipominky ziskat pfimo u vyrobce
programu — pokud by to tak byl byval ucinil. Vyrobcem programu je firma JpSoft,
PStrossova 14, 110 00 PRAHA 1, tel: 2 24 93 06 83, e-mail: info@hlukplus.cz.

Pokud by tedy autor vyjadfeni byl veden snahou po korektnim posouzeni, mohl si
tuto informaci u vyrobce jednoduSe ovéfit.

Ad3) Toto vyjadreni je opét zavadeéjici a nepravdivé, a to z nasledujicich duavodu.
Pfedmétna hlukova studie byla zpracovavana v dobé podzim 2004 zima 2005
s odevzdanim poc¢atkem bfezna 2005. Aktualizace novely metodiky vypoctu hluku ze
silniéni dopravy 2004 byla publikovana v periodiku Hluk v Zivotnim prostfedi — 2005
Planeta ¢. 2/2005, avSak tento material byl vydan po datu odevzdani akustické
studie. A tedy logicky tato metodika nemohla byt v programu v dobé& odevzdani
implementovana.

Ad 4) To, Ze byla cela velka oblast kolem letisté vZdy rozdélena do dil¢ich modelu je
zcela pochopitelny a standardni postup. Je to vyhodnéjSi i z hlediska popist a
grafické prezentace v dostate¢ném méritku. Vzhledem k tomu, Ze se navzajem dané
oblasti neprekryvaji a tedy ani neovliviuji, neni nutné pocitat celé okoli letisté jako
jeden celek, a to pfedevSim z hlediska detailnéjSi vysledné prezentace jednotlivych
obci a méstskych ¢asti. 120 m pasmo od osy komunikaci pro zastavbu a terénni
prvky bylo zvoleno ve vztahu k limitnim hodnotam. Cilem studie bylo podani prakazu
0 mozném ovlivnéni akustické situace vlivem jednotlivych variant zdméru. Z hlediska
posouzeni citlivosti téchto zmén je 120 m pasmo na kazdou stranu od osy
komunikace v zastavbé dostatecné.

Poznamka: Neni problém proveést vypocet programem Hluk + i pro vétsi dzemi. Viz.
napf. Hlukova mapa automobilové dopravy Praha 2000.

Vzhledem k tomu, Ze firma EKOLA group s.r.o. neni v kontaktu se Zadnym z autoru
tohoto vyjadreni, je opét zardzZejici jejich zavadéjici a nepodlozené tvrzeni o délce
disponovani s programem CADNA A.

Ad a) K této pozndmce Ize pouze konstatovat, Ze:

Nikde v Zadné legislativé, ani normé neni definovan pojem dlouhodobé méfeni hluku.
Jedinym dokumentem popisujicim metodiku méfeni hluku z dopravy a tedy i nutné
minimalni délky méfeni v zavislosti na intenzité dopravy je Metodicky navod pro
méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostfedi Mzdr. &.j. HEM -300-11.12.01-
34065, ktery se odkazuje na novelu Metodiky pro vypocet hluku ze silniéni dopravy
(Priloha zpravodaje ministerstva Zivotniho prostfedi, €.3, bfezen 1996). Pro feSeni
akustické situace bylo provedeno nékolik méfeni v okoli letisté jak 24 hodinovych, tak
i kratkodobych sond, zpravidla 1-2 hodinovych sond v souladu s vySe uvedenou
metodikou, ktera dle intenzit dopravy predepisuje minimalni dobu méreni 30 -60
minut. Oznaceni ,dlouhodobé méfeni“ pro 24 hodinové méfeni tedy neni na zavadu.
Neni ani jasné, co timto svym tvrzenim chtél autor dokazat.
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Dale:

Neni jasné na zakladé ceho zpochybriuje autor ve svém vyjadieni uvadénou
standardni rozSifenou nejistotu méfeni + 2dB. Ta u zpracovatele vychazi ze
zkuSenosti z fady méfeni firmy EKOLA v okoli komunikaci, a to i opakovanych
méfeni (ro¢né se jedna o vice jak 2500 hodin méfeni dopravniho hluku) a pfedevsim
z vysledkd fady laboratofi Uc€astnicich se jiz od roku 2002 mezilaboratornich
porovnavacich meéfeni hluku z dopravy provadénych vramci akreditovanych
laboratofi pro celou CR. Vysledky téchto méfeni jsou v pfedepsaném formatu
archivovany i u CIA. Zminéné vysledky jasné prokazuji, Ze tuto nejistotu Ize pfi
méfeni hluku z dopravy standardné dosahnout a to i pro razné typy komunikaci,
rdznou vzdalenost méficiho mista od komunikace, méfeni v rliznych obdobich a pro
podstatné kratSi dobu méfeni nez 24 hodin. Tato dolozitelna fakta zfejmé nejsou
autorim vyjadreni vabec zndma (ale to jim nebranilo vyjadfit se zpusobem, ktery
pouzili).

Ad b) Vzhledem k intenzité dopravy v méficim profilu méficiho bodu 2 (vice jak
57 000 vozidel /24 hodin) je vytvafen hlukem z dopravy v méfici vzdalenosti cca 100
m jiz monotonni hluk s velmi malou dynamikou bliZici se ustadlenému charakteru.
Proto bylo vyuZzito u takovéhoto charakteru hluku hladiny L90. Tento postup byl
pouzit pouze na tomto jediném misté. Vzhledem ke korelaci vysledkd vypoctu a
meéfeni i na ostatnich mistech, byl tento postup pro toto misto relevantni.

Ad c) Neni jasné, co autor minil nedostatkem uvedenych vstupnich informaci u
jednotlivych modeld. Ve svém vyjadieni Zadné totiz neuvedl. VSechny vstupni Udaje
nutné pro vypocet (tzn. intenzita, skladba dopravy, podil denni a no¢ni dopravy,
rychlost dopravniho proudu, kvalita povrchu, sklon komunikace a dalSi) byly
k dispozici jak pro sou€asny stav, tak i pro vyhled a to i pro dobu méfeni. Validitu
jednotlivych dil¢ich modeld tedy bylo mozné prokazat.

Ad d) To ze vgrafickych vystupech jsou v ¢asti vystupu v tésné blizkosti
komunikace pasma snizSi hladinou hluku nez v pasmech vzdalenégjSich je
zpUsobeno standardnim fyzikalnim jevem a ne nedokonalosti pouZitého programu,
jak deklaruje autor vyjadieni. Tento z&kladni fyzikalni jev bude patrny pfi pouZiti
jakéhokoliv programového produktu. Prostor, ktery je u komunikace vedené na
naspu, je totiz vzdy Castecné nebo zcela stinén samotnym télesem komunikace.
Proto vtésné blizkosti takovéto komunikace (tj. pod timto naspem) bude vzdy
v takovéto urbanistické situaci hladina u komunikace z&konité niZSi nez ve vétsi
nestinéné vzdalenosti. Tato trivialni faktografie vyplyva ze zakladl fyzikalniho Sifeni
a stinéni zvuku a z neznalosti autora 0 moznostech programového produktu Hluk+.

Numericky model LETZONY (TECHSON) pouzity v ozndmeni byl vroce 2001
doporuéen MZ CR a MZP CR pro zpracovani hlukovych studi a navrh ochrannych
hlukovych pasem podle zdkona ¢. 258/2000 Sb. a studii pro potfeby procesu EIA
podle zédkona ¢.100/2001 Sb.

Ve vztahu k doporuceni doplnéni studie podle nejnovéjSich poznatkl s pouZitim
progresivnich predikénich programu lze konstatovat, Ze je zaréZejici na zakladé
jakych zkuSenosti s jednotlivymi programovymi produkty doporucuje autor vyjadreni
pouziti téchto progresivnéjSich predikénich program(. Autor se v této souvislosti
zminuje sice o legislativnich dokumentech, a to o smérnici €. 2002/49/EC. AvSak zde
je nutné uvést fakta, kterd jiz autor ve svém vyjadieni z néjakého divodu neuvadi.
Spravny nazev smérnice je Smérnice €. 2002/49/EC o hodnoceni a fizeni hluku ve
venkovnim prostfedi. Nikde v této smeérnici neni uvedeno vyslovné doporuceni
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pFizpusobit pro vypocet hluku ze silniéni dopravy v narodnich prostfedi Francouzskou
narodni metodu NMPB-Route-96. Toto je opét zavadéjici informace.

1. Tato smérnice je uréena pouze pro strategickou praci s hlukem v Uzemi a pro
tzv. proces strategického hlukového mapovani.

2. Francouzska vypoctova metodika je v této smérnici pro Ucely strategického
hlukového mapovani pouze doporuéena, a to pro zemé EU, které napf. nemaji
vlastni vypoctovou metodiku.

3. Pro klasické hlukové studie, mezi které predkladané studie patfi, nic tato
smérnice neuvadi, ani nedoporucuje. To je véci kazdého statu EU.

Vystupy z monitorovaciho systému, poskytované formou sluzby Letisti Praha, s.p. az
do 31.12.2006 firmou JDS, nemohly byt jako podklady k hlukové studii pouZity.
Z poskytovanych podkladld nebylo mozné odvozovat Zadné zavéry o dodrzovani
nebo porusovani podminek ochranného hlukového péasma, ani o Uucinnosti
provadénych protihlukovych opatfeni. Ma-li byt pouzita varianta hlukové studie pro
soucasny a vyhledovy stav k porovnani velikosti hlukového zatiZzeni, musi byt nutné
provedena stejnou metodikou a stejnym matematickym programem. Skutec¢né
nameérené hodnoty jsou spiSe hodnotami kontrolnimi. Vyhledovy stav hlukové studie
k roku predpokladaného uvedeni zaméru do provozu — 2012 musi byt spocitan
matematickym modelem na zakladé predpokladaného poctu startd a pfistani, na
zakladé predpokladanych typl a verzi letadel provozovanych v jednotlivych smérech
drahového systému vdaném roce, na zakladé vloZzenych optimalizovanych
odletovych a pfiletovych postupu, aplikovanych vdaném roce a dalSich
predpokladanych udaju. Jednd se o predikci, ke které nemohou byt pouZita
nameérena data.

9) Méstska €ast Praha — Suchdol (a Méstské €asti Dolni Chabry)
Vaclav Cizek, starosta
€.j.: 427/05/s ze dne: 14.10. 2005

Podstata vyjadreni:

Zamér neni v souladu se soucasnou zavaznou &asti Uzemniho planu sidelniho
atvaru hl.m. Prahy a je vrozporu splatnym, z hlediska stavebniho zakona
nadfazenym planem VUC rajonu Prazské stfedoteské aglomerace

Stanovisko:

Usnesenim &. 31/16 ze dne 20.10.2005 byla schvalena zména UPn SU HMP
Z 0939/05, ktera, mimo jiné, zafadila novou paralelni drahu RWY 06R/24L letisté
Praha — Ruzyné do zavazné c&asti. Toto schvéleni bylo zruSeno rozhodnutim
NejvySSiho spravniho soudu ze dne 18.7.2006. Nové schvaleni zmény probéhlo na
jednani ZHMP dne 14.9.2006. K datu podani dokumentace je zména platna a nova
paralelni draha RWY 06R/24L letisté Praha — Ruzyné je soucasti platného UPn SU
HMP.

Obecné zavaznou vyhlaSkou StfedoCeského kraje €. 6/2006 ze dne 18.prosince
2006 o zavazné casti velkého uUzemniho celku Prazského regionu schvalilo
Zastupitelstvo Stfedoceského kraje Gzemni plan VUC, v jehoz zavazné &asti je nova
paralelni drdha RWY 06R/24L letisté Praha — Ruzyné obsaZena.
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Podstata vyjadreni:

Navrhové obdobi do roku 2010 uvedené v zaméru (cilovy stav) neodpovida skute¢né
kapacité a vytizeni letiSté po pfipadném rozSifeni drahového systému. Z tabulek
Ceské spravy letist vyplyva rozvoj letisté do roku 2015:

2005 2010 2015
pocet cestujicich 11 000 16 700 20 700
pohyby 162 000 230 000 278 000

100% +43% +72,5%

Vzhledem k tendenci vyvoje, kdy predpokladany provoz letiSté bude vyrazné rust i po
roce 2010, je nezbytné vSechny modelové vypocty provést na vyhled (cilovy stav)
minimalné do roku 2015, tj. na progndzu pohybu 280 tisic letadel za rok.

Stanovisko:

Zpracovatelsky tym dokumentace zastava nazor, Ze aktualnost Udaju o kapacité a
vytizeni letiSté je prvorfadé véci oznamovatele, kdy je predikce poctu cestujicich
upravovana Vv souladu se skute€nymi pocty cestujicich. Tato skutecnost je taktéz
doloZena ve vyjadfeni LetiSté Praha, s.p., které je doloZzeno jako soucast pfilohy 2
predkladané dokumentace.

Hlukové zény a navrh ochranného hlukového pasma letisté Praha Ruzyné pro
vyhledovy letecky provoz sparalelni RWY 06R/24L, zprava T/7-209/07 je
samostatnou pfilohou predkladané dokumentace. Tento navrh je zpracovan
k vyhledovému roku 2020 pfi uvazovaném objemu 21,2 mil. pfepravenych cestujicich
a 274 000 pohybt za rok.

Lze konstatovat, Ze 15,4 mil cestujicich ro¢né bude v roce 2012 odbaveno, at dojde
nebo nedojde krealizaci paralelni RWY Tato skuteCnost provedeni respektive
neprovedeni zdméru se odrazi pouze na vysledné hlukové zatézi vyplyvajici ze
zpusobu vyuziti drdhového systému.

Bude-li zdamér projednan a realizovan, potom to bude na kapacity zaméru uvadéného
pro rok 2012 s uvedenym ro¢nim pocétem pohybu letadel a roénim odbavenym
poctem cestujicich.

Pro dalSi pfipadné navySeni kapacity letiSté nad procesem EIA projednané kapacity
Ize z pohledu procesu posuzovani vlivi dle zakona €.100/2001 Sb. v platném znéni
uplatnit 84, odstavec 1), pismeno c:

Predmétem posuzovani podle tohoto zakona jsou

a) zaméry uvedené v pfiloze é. 1 ktomuto zakonu kategorii | a zmény téchto zaméra, pokud zména
zaméru vlastni kapacitou nebo rozsahem dosahne pfislusné limitni hodnoty, je-li uvedena; tyto zaméry a
zmény zaméru podléhaji posuzovani vzdy,

b) zaméry uvedené v priloze é. 1 k tomuto zakonu kategorii Il véetné zaméra nedosahujicich pfisluSnych
limitnich hodnot; tyto zaméry podléhaji posuzovéani, pokud se ve zjiStovacim Fizeni stanovi, Ze mohou mit
vyznamny vliv na Zivotni prostredi,

c) zmény zaméru uvedeného v pfiloze ¢. 1 k tomuto zakonu, pokud ma byt vyznamné zvySena jeho
kapacita a rozsah, nebo pokud se vyznamné méni jeho technologie, fizeni provozu nebo zpdsob uzivani a
nejedna-li se o zmény podle pismene a); tyto zmény zamérd podléhaji posuzovani, pokud se ve
zjiStovacim Ffizeni stanovi, Ze mohou mit vyznamny vliv na Zivotni prostrfedi,

Podstata vyjadreni:

Dotéené Uzemi naSich méstskych Casti ma byt, jak je fe€eno v Uvodu, soucasné
postizeno nejen rozSifovanim letiSst€¢ Ruzyné, ale i vystavbou a provozem SZ
segmentu SOKP v tzv. jizni varianté ,J“. Se vSi naléhavosti proto poZadujeme, aby
bylo posouzeno synergické pusobeni hluku ze silniéni a letecké dopravy a jeho
dopady na zdravotni stav obyvatelstva. Zasadnim vstupem by kromé medicinskych
zavéru s dostatec¢nou vypovidaci schopnosti méla byt téz komplexni hlukova mapa,
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kterd by poskytovala informaci o sou¢asném puasobeni leteckého a silni¢niho hluku a
to informaci srozumitelnou pro ob&anskou verejnost.

Stanovisko:
Pozadované synergické plsobeni je soucéasti studie hodnotici vlivy na verejné
zdravi, ktera je samostatnou pfilohou prfedkladané dokumentace.

Podstata vyjadreni:

Je vznesena domnénka, Ze existuji souvislosti mezi nové uvaZzovanou vzletovou a
pfistavaci drahou a variantou ,J“ SOKP (nachazeji se prakticky v jedné ose)
z hlediska provoznich a strategickych rizik a Ze miZe nastat potencialni ,synergie“
havarijnich & krizovych stavi. MuazZe dojit k efektu tzv. klamnych svétel pfi
pFistdvacim manévru a zaméné komunikace za letiStni drahu, k neadekvéatni reakci
fidiCe na startujici Ci pfistavajici letadlo apod. Podle naSeho nazoru je potfebné tyto
souvislosti a mozna rizika provéfit a vyhodnotit pro obé varianty SOKP (J,Ss)

Stanovisko:

Zpracovatelsky tym dokumentace konstatuje, Ze v dobé vypracovani jak oznameni,
tak predkladané dokumentace neni patrné, ktera varianta SOKP bude realizovana, i
kdyZ je celkem jasné negativni stanovisko MC ve vztahu k variantg J. Pravé z toho
ddvodu, Ze v dobé vypracovani dokumentace EIA neni znamo konecné feSeni SOKP
v tomto Uzemi, jsou dle konzultaci s pfislusnym Gfadem pro proces posuzovani vlivl
zohledriovany ob& mozné varianty. Otazka feSeni stavby z hlediska rizik, jako jsou
klamava svétla, zdména komunikace za letistni drahu apod. je véci technického
feSeni obou staveb a nemohou byt naplini procesu EIA na Urovni dostupnych
podkladu.

Podstata vyjadreni:

Monitoring hluku — poZadujeme okamzité zavedeni trvalého monitoringu hluku
vCetné registrace preletd letadel nad zastavénym UGzemim meéstskych ¢&asti
uskute€¢nénych mimo osu pfistavaciho koridoru stavajici drahy 06L/24R a on line
zvefejfiovani naméfenych dat na webovych strankach méstskych &asti a Ceské
spravy letist

Stanovisko: )
Z hlediska uvedeného pozadavku plati shodné vyjadieni k pozadavku MC Praha 6,
na které na tomto misté odkazujeme.

Podstata vyjadreni:

V zdméru neni obsazeno komplexni posouzeni zatiZzeni Zivotniho prostfedi v oblasti
nasSich méstskych ¢&asti predevSim v porovnani s vedenim silniéniho okruhu ve
variantach ,J“ a ,Ss*

Stanovisko:

Rozhodujicim aspektem z hlediska velikosti a vyznamnosti vlivi na jednotlivé sloZzky
Zivotniho prostfedi je otazka hlukové zatéze, méné vyznamna je otazka imisni
zatéZe. Hodnocené varianty jak z hlediska hlukové studie, tak z hlediska rozptylové
studie jsou naplni odpovidajicich pfiloh, které jsou soucéasti predkladané
dokumentace.

Podstata vyjadreni:

Zamér neposuzuje celkovou problematiku povrchovych vod v pFislusnych vodotecich
v porovnani s vedenim silni¢niho okruhu ve variantach ,J“ a ,Ss".
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Stanovisko:

Zpracovatelé dokumentace konstatuji, Ze problematika likvidace feSeni vSech
odpadnich vod byla jak v oznameni, tak v predkladané dokumentaci, dostatec¢né
popsana a vyhodnocena.

Podstata vyjadreni:

Ze zaméru neni zfejmé, zda je vibec pfijatelné z hlediska zivotniho prostfedi, aby
veSkera letecka doprava byla koncentrovana na letisté Praha Ruzyné a zda je toto
feSeni v souladu s celkovou dlouhodobou koncepci letecké dopravy

Stanovisko:

Ze zaméru jak v oznameni, tak v pfedkladané dokumentaci je celkem srozumitelné
patrné, jaké jsou vyvolané naroky na dopravu souvisejici s provozem letisté, jakoZ i
jaké jsou dopady leteckého provozu na SirSi zdjmové Uzemi pro feSené Casové
horizonty. Je patrny i dopad do Uzemi pfi nerealizaci zaméru v feSeném Casovém
horizontu, pficemzZ je nezbytné upozornit, Ze prfedpokladana odbavovaci kapacita
letiSté umoznuje odbavit predikovany pocet cestujicich v roce 2012 i pfi stavajicim
drahovém systému.

Podstata vyjadreni:

Ze zaméru vyplyva vyhlaSeni novych ochrannych hlukovych pasem v okoli letisté.
Méstské c&asti pozaduji podrobné zpracovani navrhu novych hlukovych pasem
vrozsahu a podrobnosti odpovidajici Gc¢elim spravniho Ffizeni. Jako soucast
dopracovani poZadujeme i navrh systému kompenzaci nového stavu provazeného
zhorSenim Zivotniho prostfedi a zménou uzivani staveb a objekt( apod.

Stanovisko:

Navrh nového ochranného hlukového pasma je dokladovan samostatnou pfilohou 14
(Hlukové zoény a navrh ochranného hlukového pasma letisté Praha Ruzyné pro
vyhledovy letecky provoz s paralelni RWY 06R/24L, T/z-209/07) predkladané
dokumentace. Zajisténi splnéni hlukovych limitd pro vnitfni prostor chranénych
staveb vyplyva ze zakona €. 258/2000 Sh. o ochrané vefejného zdravi a provadi se
vyhradné technickymi prostfedky. Nejedna se vSak o Zzadnou kompenzaci. K
navrzeni kompenzace nenaSel zpracovatelsky tym Zadnou oporu v legislativé.
Kompenzacni opatfeni mohou byt vysledkem pouze vzajemnych dobrych vztahud
mezi provozovatelem letisté a dot€enymi obcemi a méstskymi ¢astmi hl.m.Prahy. Dle
sdéleni oznamovatele existuji dva programy, z nich je mozné Cerpat dary zamérené
na prevenci a ochranu zivotniho prostfedi (dary z programu ,Zijeme zde spole¢né),
a na verejné prospésné ucely a pomoc pfi rozvoji obCanské spolecnosti (dary z
programu ,Dobré sousedstvi“). Méstska Cast Praha - Suchdol se zapojila do obou
programu. Systém kompenzaci nového stavu provazeného zhorSenim ZzZivotniho
prostfedi a zménou uZzivani staveb neni naplni procesu EIA, ale musi byt soucasti
pravni Upravy Ceskeé legislativy. Proto neni soucasti predkladané dokumentace.

Podstata vyjadreni:

Je nastolena otazka noc¢niho provozu a kompenzaci provozu — ze zaméru vyplyva,

Ze jeho pfipadnou realizaci dojde ke zhorSeni Zivotniho prostfedi v méstskych

¢astech a proto je pozadovano pred realizaci vyresit legislativni normou:

- zékaz komer&niho noc¢niho provozu letadel (od 22 hod do 6 hod)

- pravidelné roéni finanéni kompenzace do rozpo&tu MC za zplisobené zhordené
Zivotni prostfedi odrazejici pocet pristavajicich a startujicich letadel, odrazejici
pocet letadel, pocet letadel nesplfiujicich hlukové a exhalaéni normy apod.
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Stanovisko:

Z hlediska procesu EIA je celkem jednoznac¢né patrné, Ze v rdmci projednani zameéru
nelze cokoliv FeSit Upravou legislativnich norem. Jak oznameni, tak pravé
predkladana dokumentace sumarizuje vstupy a vystupy zaméru do jednotlivych
slozek Zivotniho prostfedi a vyhodnocuje velikost a vyznamnosti vlivii na jednotlivé
feSené slozky zivotniho prostfedi a verejné zdravi. Neni a nemize byt véci procesu
EIA ,legislativné feSit zakaz komeréniho no¢niho provozu“, je vSak véci dokumentace
EIA dokladovat hlukovou zéatéz vfeSenych variantdch v noc¢ni dobé. Otazka
legislativniho FeSeni pravidelnych roénich kompenzaci do rozpoétu MC za zplGsobené
zhorSené Zivotni prostredi taktéZz nemlze byt naplni procesu posuzovani vlivi na
Zivotni prostfedi — viz. vy3e.

Podstata vyjadreni:

Modely hluku firmy Techson vychazeji z teoretické osy koridoru startd a pfistani a
neodrazeji fakticky stav (mozno ho vyjadfit statisticky), pfi némz se letadla od této
osy zejména v dusledku povétrnostnich vlivi béZzné odchyluji a vytvareji tak urcity
trychtyf, ktery rozSifuje hlukem zasazené Uzemi. PoZzadujeme, aby tato skutecnost
byla brana na zfetel.

Stanovisko:

Definice drahy letu pro pfilety letadel necini potize; nejméné 95 % letadel
vyznamnych pro utvafeni hlukového pole na zemi pfiléta nejméné ze vzdalenosti 10
km od pfiletového prahu v prodlouzené ose RWY, se sklonem sestupové roviny ILS
3° a v predepsané konfiguraci letadla.

Pro odlety letadel z jednotlivych RWY letisté Praha Ruzyné predepisuje AIP CR, AD
2 LKPR [Letecka informaéni pfirucka AIP CR, AD 2, LKPR — PRAHA/RUZYNE]
standardni traté (SID, RNAV SID), vyznacené schematicky na nasledujicim obrazku.
Traté (RNAV SID) s odklonem od kursu RWY ve vzdéalenosti asi 2 km od odletového
prahu vyuZzivaji vrtulové letouny. Distribuce odlétajicich letadel do jednotlivych sméra
se déje podle cilového letisté a percentuelni vytizeni jednotlivych smérd Ize
s vysokou pravdépodobnosti stanovit.

Leteckd informacni pfirucka AIP CR, AD 2 LKPR definuje rovnéz podminky, které
umoznuji odchyleni od pfedepsanych trati. Odchyleni od kursu RWY (zahajeni
prvniho toCeni) se pfipousti po minuti vySky 600 m nad Urovni letiSté. Této vySky
dosahuji letouny v razné vzdalenosti od odletového prahu drahy, v zavislosti na
vykonech a hmotnosti letadla, atmosférickych podminkach aj. Proudové dopravni
letouny pokracuji vesmeés v kursu RWY do vzdalenosti nejméné 5 km od odletového
prahu drahy, poté vyuZivaji podminek prostorové navigace a leti po své vlastni
trajektorii k pfidélenému navigaénimu bodu (VOR/DME). V pfipadech, kdy je to
nezbytné z hlediska zajisténi minimalnich rozestupll mezi letadly, se pro vzlety
vrtulovych dopravnich letadel pfipousti odklon od pfimého sméru (zahajeni toceni) jiz
ve vySce pod 200 m nad zemi, coZ predstavuje vzdalenost asi 2 km od odletového
prahu drahy.

Skute¢né trajektorie pro jednotlivé odlety tak nesleduji definované standardni
odletové traté (SID, RNAV SID). Dochazi ke znaénym nahodilym rozptylim, realné
trajektorie letu prakticky pokryvaji celé Gzemi za bodem umozZiujicim prvni to¢eni po
vzletu. DUsledek toho je rozSifeni tzemi ovlivnéného hlukem jednotlivych preletu.

Stopy letu na zemi, odpovidajici redlnym trajektoriim letu pfi souasném provozu
béhem delSiho obdobi, pokryvaji velké tGzemi v okoli LKPR. Na obr. 5 ve ,Studii
hluku pro sou¢asny a vyhledovy letecky provoz na letisti Praha Ruzyné s paralelni

30



RWY 06R/24L, zprava T/Z-208/06 (pfiloha 13) se toto Uzemi vyznacuje barevnymi
plochami, a doklada se oddélené pro provoz na RWY 06/24 a na RWY 13/31.
Obrazky jsou sestaveny na zakladé udaju ze sekundarniho radaru LKPR.

Na zakladé podrobnéjSiho zkouméni velkého souboru realnych trajektorii letu je
moZno odvodit pfiblizné zakonitosti ve vedeni jednotlivych trajektorii letu v Gzemi tak,
aby letouny dosahly pridéleného naviga¢niho bodu v co mozna nejkratSi dobé. Pro
soucasny letecky provoz a soucasnou konfiguraci drahového systému LKPR Ize
odvodit nominalni drahy letu, které predstavuji stfedni, nejCastéji vyuzivané realné
trajektorie letu. Udavaji se v kap. 6.2 pfilohy 13, rozptyly realnych trajektorii letu se
rovnéz stanovi z rozboru radarovych stop.

Drahy letu pro vyhledovy letecky provoz z paralelni RWY 06R/24L se uvadeéji v kap.
6.3 prilohy 13 na zékladé informaci RLP s.p. Zaroven jsou pfipraveny
optimalizované postupy pro pfilety a odlety, jejichZz cilem bude udrZet pfistavajici a
odlétajici letadla v co nejpfesnéjSich letovych tratich, odpovidajicich standardnim
odletovym (SID) a pfiletovym (STAR) tratim minimalné v okruhu 12 km od letisté. Je
to jednim z cild ,Projektu komplexniho feSeni hluku z leteckého provozu“, nebot
kontrola odletovych a prfiletovych trati je jednou z nejdllezitéjSich funkci nového
NTMS a je na ni zaloZen i pfipravovany systém zvlastniho hlukového poplatku.

Podstata vyjadreni:

Pro vypocet hlukové zatéze byly, byt zfejmé po dohodé s Hygienickou stanici HMP a
Krajskou hygienickou stanici StfedoCeského kraje, pouzity dvé rizné metodiky pro
stanoveni smérodatného leteckého provozu, jedna pro drahu RWY 13/31 a druha
odliSna pro drahu RWY 06/24. Tim jsou vysledky evidentné nesoumérné a dochazi
ke zkresleni interpretace vlivu hluku leteckého provozu. PoZadujeme proto provedeni
modelovych vypoctl dle vSech tfi pfedloZenych variant pro vSechny drahové sméry

Stanovisko:

V dobé zpracovani ozndmeni nebyly definovdny podminky charakteristického
letového dne a proto byla vychozi data pro vypocet odvozena po dohodé s organy
hygienické sluzby jako vySSi z provoznich limitd pro jednotlivé sméry RWY. Na
zjevnou nesymetrii zpracovatel opakované upozorfioval. V aktualizované hlukové
studii (T/Z-208/07) odpovidaji vychozi Udaje o smérodatném leteckém provozu,
pouzité ve vypoctu, poZzadavkim z nafizeni vlady &. 148/2006 Sh. a Metodického
navodu (MZ aj. OVZ-32.09-19.02.2007/6306), kterym se definuje charakteristicky
letovy den pro vyjadreni hlukové zatéZze z leteckého provozu. Pro vypocet hlukové
zatéZe z leteckého provozu byl ve studii (T/Z-208/07) pouZzit moderni numericky
model zpracovany programem CADNA A. Zplsob odvozeni vychozich dat a vypocet
hlukové zatéze je nyni jednotny pro vSechny drahy a jejich sméry.

Podstata vyjadreni:

Ne Uplné jasnym zpusobem je v dokumentaci odrazena skute¢nost , Ze nemaly
objem planované prepravni kapacity bude s nejvyssi pravdépodobnosti tvofen nocni
nakladni dopravou (hovofi se 0 prevzeti ¢asti nocniho karga za letisté Frankfurt).
Takto dopravené zboZi bude nutno neprodlené naloZit na kamiony a jeSté v noci,
nejpozdéji vS8ak nasledujiciho dne, rozvézt po republice, pfip. do dalSich zemi.
Hlukova a emisni stopa této automobilové (a vlastni letecké) dopravy neni podle
naseho nazoru dostatecné a zfetelné vyhodnocena a neni ani jasne, jak se na
prepravé celkového ndkladu budou podilet zminéné specialni, pfedevSim nocni lety
a jak bude vyuZzivdno udajné ,dolozeni“ béZznych osobnich dopravnich letadel.
Pfedmétna pasadZ dokumentace o vlivu nakladni dopravy spociva kromé toho,
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obecné feCeno, na fadé nepevnych predpokladid a podminek zadanych
pofizovatelem a vztahujicich se opét pouze k horizontu r. 2010. Navic dosud platny
UP hl. mésta Prahy uvazoval s dostavbou letisté¢ az po roce 2010 a s nakladni
dopravou viibec nepocital. Zamér investora rozvoj letisté vyrazné urychlit tak velice
zpochybriuje pfedchozi analyzy dopravnich zatézi a vyvolava potfebu prehodnotit
celkové kapacitni poZzadavky na souvisejici dopravni sit a tim i nové posoudit vlivy
stavby (staveb) na Zivotni prostfedi v dotéené oblasti zejména s durazem na hlukové
a emisni vlivy

Stanovisko:

Pro vyvoj dopravy na komunikaénim systému je jedinym relevantnim podkladem
Dopravni prognéza letist€¢ Praha — Ruzyné, aktualizace kroku 2013, ktera je
doloZena jako samostatna priloha predkladané dokumentace. Vstupy pouZité do této
studie jsou komentovany ve vyjadienich pod bodem 6) této kapitoly.

Soucasti vyjadreni pod bodem 9) jsou dale nasledujici materialy:
@ vyjadfeni Narodni hlukové observatore
@ vyjadfeni Prof. MUDr. Jaroslava Kotulana, CSc.

Poznamka odpovédného zpracovatele dokumentace: z uvedenych vyjadfeni je
reagovano pouze na skutecnosti, které se tykaji odborné stranky problému z hlediska
posuzovaného zaméru. Ostatni ndzory a vyjadieni v téchto materidlech zlstanou ze
strany zpracovateld dokumentace bez komentare (cely obsah vyjadfeni je doloZzen
v pfiloze 16 predkladané dokumentace).

Podstata vyjadreni:

Je citovano stanovisko prof. MUDr. Jaroslava Kotulana, CSc. k problematice

synergického plsobeni hluku:

- synergické hodnoceni silniéniho a leteckého hluku na pohodu a zdravi obyvatelstva je
nejen mozné, ale pfimo nezbytné , protoze lidé, ktefi jsou vystaveni obojimu hluku, budou
vySS8i hladinou postiZzeni nezavisle na tom, zda odborni pracovnici jsou ochotni synergicky
ucinek posoudit,

- nemoznost synergického posouzeni vlivu na obyvatelstvo nelze argumentovat Nafizenim
vlady ¢. 502/2000 Sb., tedy pravnim dokumentem, ponévadz jde o  zalezitost
psychologickou a medicinskou,

- neni také pravdivé tvrzeni, Ze pro synergické hodnoceni u¢inkua silniéniho a leteckého
hluku neexistuji ve svétové literatufe dostate¢né podklady. | kdyZz tento problém neni
v mezinarodnim méfitku jednotné vyreSen, je hojné diskutovan a uvefejnéné publikace
v takovém pfipadé nabizeji dostate¢né moznosti pfinejmenSim orientaéniho zhodnoceni
zmény pohody a zdravotniho stavu obyvatelstva.

Stanovisko:

Zpracovatelsky tym dokumentace k problematice synergickych vlivii konstatuje, Ze
Autoriza¢ni navod AN/15/04 k hodnoceni zdravotniho rizika expozice hluku byl
zverejnén vlednu 2007. Tudiz i hodnoceni synergickych vliva je podle tohoto
autoriza¢niho ndvodu mozné zpracovavat aZz od doby platnosti tohoto navodu.
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10) Meéstska €ast Praha — Suchdol
vyjadieni obéana MC Praha Suchdol
¢€.j.: 428/05/s ze dne: 14.10. 2005

Hana a Oldfich Kofinkovi, Nad Spalenym Mlynem 1098

Podstata vyjadreni:

Na zakladé informaci ze Suchdolského véstniku 4/05, jsme se docetli o planované
nové letové draze na letisti v Ruzyni. V sou¢asné dobé jsme nad naSim pozemkem
v ulici Nad Spalenym mlynem napocitali i 22 letadel za hodinu. Letadla zpUsobuiji
nadmérnou hlu¢nost, ktera je neiinosna zvlasté v noc¢nich hodinach. V pfipadé dalsi
letové drahy se hluénost mnohem zvySi a proto budeme poZadovat, tak jak je
v okolnich obcich realizovdno odhluénéni rodinnych domkd vyménou oken proti
snizeni hlu¢nosti.

Stanovisko:

Samostatnou pfilohou predkladané dokumentace je pfiloha 14 — ,Hlukové zény a
navrh ochranného hlukového pasma letisté Praha Ruzyné pro vyhledovy a letecky
provoz s paralelni RWY 06R/24L, studie T/Z-209/07“, ze kterého je patrny navrh
OHP. Stavajici ochranné hlukové pasmo letisté bylo na tzemi hl.m. Prahy vyhlaSeno
k 3.7.1998 Gzemnim rozhodnutim OUR Magistratu hl.m. Prahy &.j. 127080/98.

Ochranné hlukové pasmo letisté se zfizuje Uzemnim rozhodnutim o ochranném
pasmu (8 77 a nasledujici stavebniho zdkona &. 183/2006 Sh., v platném znéni, a
jeho Gcelem je chranit stavbu (letiSté) pfed negativnimi vlivy okoli a chranit okoli
letiSté prfed negativnimi UCinky leteckého provozu zejména v pfipadech, kdy letecky
provoz prekraCuje svymi negativnimi vlivy hygienické limity hluku z leteckého
provozu, stanovené v § 11 odst. (1) nafizeni vlady ¢. 148/2006 Sb.

PrekroCeni hygienického limitu hluku z leteckého provozu pro chranény venkovni
prostor, stanoveného v 8 11 odst. nafizeni vlady &. 148/2006 Sb., nelze feSit
vyjimkou (viz 8 31, odst.1) zakona €. 258/2000 Sb. v platném znéni. Opatifenim,
kterym se FeSi prekroceni hygienickych limitt hluku z leteckého provozu, je vyhlaSeni
Uzemniho rozhodnuti o ochranném hlukovém pasmu (OHP). Na uUzemi uvnitf
ochranného hlukového pasma letisté, vyhlaSeného Uzemnim rozhodnutim
prislusného spravniho uUfadu, tedy mohou byt hygienické limity hluku pfekroceny.

Pokud by hluk v ochranném hlukovém pasmu nebo jeho ¢asti pfesahoval hodnoty,
kdy ochranu obyvatel nelze FeSit obvyklymi prostfedky stavebni akustiky, mize se
ukazat potfeba Uzemniho opatfeni o stavebni uzavére (8 97 stavebniho zékona).

Vaclav Vik, K Roztokim 82/7, Suchdol

Jan Kratochvil, K Roztokiim 536

Helena a Rudolf Kopeckych, K Roztokam 85/8
Vlastimila MikolaSova, Novosuchdolska 106/5, Suchdol
Lenka Zizkova, K Roztokéim 124/13

Hana a Jifi Cedikovi, K Roztoktim 114/13

Marta Prochazkova, K Roztokam 27/502

Podstata vyjadreni:

Zadavatel ani zpracovatel neuvadéji v ozndmeni Zadna zavazna omezeni nebo
limitujici podminky pro provoz letisté, které by zajistily, Ze vliv na Zivotni prostfedi
nebude vyrazné vétsi nez se konstatuje v oznameni. PoZadujeme stanovit
dlouhodobé neprekroditelné limity pro provoz drah a to zejména v no¢nich hodinach
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a teprve nasledné posuzovat vliv na Zivotni prostfedi v okoli letisté. Posuzovany vliv
na zivotni prostfedi podle stavu v roce 2010 bez vymezeni omezujicich podminek
pro dalSi roky je neuvéfitelny a bezohledny pfistup k obyvatelidm vSech dotéenych
obci. Oznameni posuzuje vliv na Zivotni prostfedi pfi uvadéné kapacité 16,343
miliond cestujicich pfi celkovém poc¢tu 227570 pohybu letadel za rok, coZ jsou
nezavazné predpokladané hodnoty, které mohou byt ve skute€nosti podstatné vyssi.
Z oficialnich podkladtt CSL uvefejfiovanych v zafi 2005 jsou uvedeny prognézy
vyvoje cestujicich a pohybu letadel pro rok 2004 — 2015, ze kterého vyplyva, Ze
predpokladany stav provozu vroce 2010 hodnoceny v oznameni neni stavem
kone€nym. Jiz nyni je pocitano v progn6ze pro rok 2015 s pocétem cestujicich 20,7
mil. a poétem pohybl letadel 278 000. Posuzovat vliv na Zivotni prostfedi pouze
podle stavu v roce 2010, tedy za pét let, je nezodpovédné a nepfijatelné.

Provozem letisté, které slouzi vdem ob&antim CR i zahraniénim navstévnikim, bude
trvale posSkozovano zdravi ob&anl dotéenych obci, dojde ke snizeni kvality bydleni a
bude nevratné sniZzena i hodnota nemovitosti. OCekavame, Ze provozovatel letisté
poskytne dostate¢né garance, Ze ovlivnéni Zivotniho prostifedi nepiekroci pfijatelnou
mez a bude vést s predstaviteli dotéenych obci dialog o dlouhodobych podminkach
provozu letisSté.

Stanovisko:

Zpracovatelsky tym dokumentace zastava nazor, Ze aktualnost Gdaju o kapacité a
vytizeni letiSté je prvorfadé véci oznamovatele, kdy je predikce poctu cestujicich
upravovana Vv souladu se skute€nymi pocty cestujicich. Tato skutecnost je taktéz
doloZena ve vyjadreni Letisté Praha, s.p., které je dolozeno jako soucast pfilohy 3.

Hlukové zény a navrh ochranného hlukového pasma letisté Praha Ruzyné pro
vyhledovy letecky provoz sparalelni RWY 06R/24L, zprava T/7-209/07 je
samostatnou pfilohou predkladané dokumentace. Tento navrh je zpracovan
k vyhledovému roku 2020 pfi uvazovaném objemu 21,2 mil. pfepravenych cestujicich
a 274 000 pohybt za rok.

Lze konstatovat, Ze 15,4 mil cestujicich ro¢né bude v roce 2012 odbaveno, at dojde
nebo nedojde krealizaci paraleini RWY. Tato skute¢nost provedeni respektive
neprovedeni zdméru se odrazi pouze na vysledné hlukové zatézi vyplyvajici ze
zpusobu vyuziti drdhového systému.

Bude-li zdamér projednan a realizovan, potom to bude na kapacity zaméru uvadéného
pro rok 2012 s uvedenym ro¢nim pocétem pohybu letadel a roénim odbavenym
poctem cestujicich.

Pro dalSi pfipadné navySeni kapacity letiSté nad procesem EIA projednané kapacity
Ize z pohledu procesu posuzovani vlivi dle zakona €.100/2001 Sb. v platném znéni
uplatnit 84, odstavec 1), pismeno c.

Soucasti dokumentace je ,Studie hluku pro soucasny a vyhledovy letecky provoz na
letiSti Praha Ruzyné s paralelni RWY 06R/24L, zprava T/Z-208/06“ (pfiloha 13). Tato
studie obsahuje v kapitole 10. Navrh opatfeni ke sniZzeni hluku po realizaci RWY
06R/24L. Priloha 3 obsahuje dale garance provozovatele letisté Praha — Ruzyné
navrzena opatfeni ke sniZeni hluku po zprovoznéni RWY 06R/24L zaveést do praxe a
realizovat je.

Podstata vyjadreni:
Je pozadovano zajistit kontinualni méfeni hluku.
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Stanovisko:

V okoli letisté Praha — Ruzyné se aZ do konce roku 2006 provadélo prabézné méreni
hluku z leteckého provozu monitorovacim systémem zroku 1993, ktery mél 10
stacionarnich monitorovacich stanic umisténych vesmeés uvnitf obci v okoli letisté, 1
stacionarni stanici umisténou v arealu letisté u motorového stani v blizkosti hangéaru
,F* a 1 stanici mobilni. Monitoring hluku z leteckého provozu byl provadén formou
sluzby, poskytované Letisti Praha, s.p. firmou J*D*S.

Vysledky monitoringu hluku z leteckého provozu LKPR byly prezentovany na
webovych strdnkdch LP s.p. (http://www.prg.aero) v ,Hlukovém bulletinu“ v téchto
souborech:

§ Naméfené hodnoty Laeq (tabulky hodnot ekvivalentnich hladin akustického tlaku
Laeg b @ Laeg n V intervalech denni a no¢ni doby kazdého dne, méfené v 10
mistech v okoli LKPR)

§ Prekrodeni limitnich hodnot L amax dle AIP CR (tabulky hodnot maximéalnich hladin
akustického tlaku Lamax, mMéfenych ve 3 vybranych mistech méfeni, které
pfekracovaly nastavenou limitni droven, slouZily od roku 2005 k uplatnéni sankci
za jejich prekroceni).

Nahradou za preruSené prabézné monitorovani hluku z leteckého provozu LKPR pro
rok 2007 bylo, se souhlasem organizaci provadéjicich statni zdravotni dozor (MHS
HMP, KHS StfredoCeského kraje, Zdravotni Ustav Praha), méfeni hluku podle
projektu [50 - viz hlukova studie z leteckého provozu]. Méfeni bylo vyuZito k ovéreni
hranic ochranného hlukového pasma a nového rozmisténi monitorovacich stanic, a
to na zakladé opakovanych presnéjSich méfeni hluku pomoci mobilnich méficich
pFistrojl, v souladu s metodikou vyhlasenou Hlavnim hygienikem CR [14].

LetiSté Praha, s.p. se rozhodlo v pribéhu roku 2006 zasadné inovovat systém
monitorovani hluku z leteckého provozu a letovych trati v souladu se svétovymi
trendy. PoZadavky na novy systém monitoringu vychazeji z projektu [51 viz hlukova
studie pro letecky provoz] a ze specifikace [52 viz hlukova studie pro letecky provoz].
Technickym podkladem je Standard ISO [53 viz hlukova studie pro letecky provoz].
Prvoradé cile nového systému monitoringu hluku z leteckého provozu a letovych trati
jsou tyto:

kontrola dodrZzeni podminek ochranného hlukového pasma (vyhlaSenych hranic
OHP)

kontrola dodrZeni hygienickych limitd hluku pro chranény venkovni prostor vné
OHP LKPR

kontrola dodrZzeni meznich hodnot hluku pro jednotlivé prelety, stanovenych
provozovatelem LKPR

kontrola dodrZeni drahy letu (vySka letu a bod pro zahajeni to¢eni po vzletu,
vySka letu pro pfiblizeni) a dalSich provoznich omezeni

sbér a ukladani dat o hluku a pruvodnich parametrech leteckého provozu pro
dalSi zpracovani podle zdmérd provozovatele (napf. statistické informace o
provozu a vyvoji hlukové zatéze, o ucinnosti zavedenych protihlukovych opatfeni
apod.)

numerické modelovani hluku z leteckého provozu (hlukovych zé6n) s vyuZitim
meérfenych dat pro varianty souc¢asného provozu a pro predikci.

Novy monitorovaci systtm ANOMS 8 vyrobce firmy LOCHARD bude provozovat
formou sluzby pro LKPR do roku 2018 tuzemska firma MaREXCOM, ktera vzeSla
z vybérového fizeni. Od 1.10.2007 byl zahajen tfimésicni zkuSebni provoz, ktery

35


http://www.prg.aero

prejde od 1.1.2008 do provozu ostrého. Podstatnou zménou, kterd byla vyzadovana
LetiStém Praha, s.p. v ramci vybérového fizeni, je moznost operatora provozovatele
letiSté Praha — Ruzyné bezprostfedné vyuzivat v nepretrzitém rezimu H 24 veSkeré
funkce, které tento moderni, vysoce sofistikovany systém nabizi. Letisté Praha,s.p.
tak ziskalo jeden z nejdulezitéjSich nastroji k feSeni hlukové problematiky. Systém
monitorovani hluku z leteckého provozu a letovych trati (Noise and Track Monitoring
Systém — NTMS) m& 13 stacionarnich stanic, na kazdé znich je komplexni
meteorologicka jednotka, a 2 mobilni stanice.

Jene

Cerveny Ujezd

Unhost

Pavlov

Hostivice

Dobroviz

Knézeves

Horoméfice — stfed obce
Pfedni Kopanina
Horoméfice — JV okraj obce
Repy

Repy/Bila Hora (rozhrani)
Suchdol

Monitorovaci stanice jsou umistény s ohledem na provozovani soucéasného
drdhového systému. Po zprovoznéni paralelni drahy budou nékteré premistény a
pfipadné dokoupen takovy pocet, aby zajistii ucelenou kontrolu provozovani
drahového systému s paralelni drdhou (hluk z leteckého provozu a letové traté).

Rozmistént:

P OO~NO U, WNPE

_O< _O< p< p< p< p< p< p< p< p< p< p< p<
Ll el
WNEFEO

Vysledky monitoringu hluku z leteckého provozu budou umistény po spusténi ostrého
provozu na webové strance provozovatele letiSté Praha — Ruzyné www.prg.aero.

11) Méstska €ast Praha 8, odbor vystavby — odd. architekta méstské €asti
€.j.: 8420/ENV/710/05 ze dne: 6. Fijna 2005

Podstata vyjadreni:
K uvedenému zdméru nejsou pfipominky

12) Meéstska €ast Praha 8,
odbor Zivotniho prostredi, Martin Cibulka, DiS.
¢€.j.. OZP/2005/1321 ze dne: 19. fijna 2005

Podstata vyjadreni:

Z hlediska ochrany pfirody a z hlediska odpadového hospodéfstvi nejsou k zaméru
pfipominky. Z hlediska ochrany ovzduSi je uvedeno, Ze podle 848 odst. 2, pism.b)
zakona 86/2002 Sb., o ochrané ovzdusi, v platném znéni, se k zaméram, které
mohou ovlivnit €istotu ovzdusi, vyjadfuje kraj v ramci samostatné pasobnosti.

13) Meéstska €ast Praha — Dolni Chabry,
Jaroslava Plevova, starostka MC
vyjadieni ze dne: 14.10. 2005

Podstata vyjadreni: 5
Jedné se o shodné vyjadreni jako je vyjadifeni MC Praha Suchdol.
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Stanovisko: 5 5
Protoze se jedna o spolecne vyjadfeni MC Praha Dolni Chabry a MC Praha Suchdol,
je reakce zpracovatelt dokumentace shodna jako ke stanovisku MC Praha Suchdol.

14) Méstska &ast Praha Dablice
DanusSe Sevéikova, starostka
€.j.: 11664/2005/Sev/Mo ze dne: 4. 10. 2005

Podstata vyjadreni:

Letovy koridor uvaZované pfistavaci drdhy dle predloZzeného oznameni bude
zasahovat do prostoru nad soucasné provozovanou skladkou spolenosti A.S.A.
s.r.o. v Praze — Dablicich. V pfipadé letecké havarie a padu letounu do prostoru
skladky hrozi velkd ekologickd katastrofa, spocivajici v prakticky neuhasitelném
poZaru.

Stanovisko:

Uvedené riziko samoziejmé nelze vyloucit obdobné jako tomu je i u jinych staveb,
nad kterymi jsou sméfovany letové koridory. Z&kladnim predpisem k této
problematice, ktery upravuje otazky bezpecnosti civilniho letectvi je zakon ¢€.49/1997
Sb. o civilnim letectvi, ktery spolu s jeho provadécimi pfedpisy aplikuje na podminky
Ceské republiky standardy a doporuéeni ICAO, obsaZené v pFilohach k Umluvé o
mezinarodnim civilnim letectvi. V souladu s § 31 odstavec 2 zakona o civilnim
letectvi provozovatel letisté zpracoval a vydal LETISTNi POHOTOVOSTNI PLAN
letiSté Praha Ruzyné, ktery stanovuje pravidla pro koordinaci ¢innosti rdznych
letiStnich organiza¢nich jednotek nebo sluZzeb (jak provozovatele letisté, tak sloZzek
soucinnostnich, pfipadné i uzivatelskych) a sloZzek mimoletiStnich, které pfispivaji pfi
feSeni mimoradnych udalosti. LetiStni pohotovostni plan je schvalen generalnim
feditelem a posledni aktualizace je platna od 1.3.2006.

Podstata vyjadreni:

Dal3i zvy3eni hlukové zatéZe vystavbou paralelni RWY bude pro obéany nasi MC
téZko akceptovatelné, uz ztoho hlediska, Ze iz naplanované stavby silni¢niho
obchvatu Prahy, stavba 519 Suchdol-Bfezinéves a stavba 520 Bfezinéves — Horni
Pocernice znamenaji vyznamny nérdst hluku.

Stanovisko:

Soucasti predkladané dokumentace je ,Studie hluku pro soucasny a vyhledovy
letecky provoz na letisti Praha Ruzyné s paralelni RWY 06R/24L, zprava T/Z-
208/06". Z této studie je patrny také oCekavany vyvoj akustické situace pro feSeny
¢asovy horizont jak pfi provedeni zaméru, tak pfi jeho neprovedeni. Uzemi MC
Praha Dablice je v sougasnosti vystaveno hluku z jednotlivych peletd letadel, aviak
rozsahla méfeni hluku v okoli letist¢ zr. 2007 ani opakované hlukové studie
nesignalizuji v tomto Uzemi pfekroceni limitu hluku pro letecky provoz. Je opravnény
predpoklad, Ze provedenim zaméru dojde k Upraveé trajektorii letu a jejich dodrzovani
bude kontrolovano. Hlukova situace na Uzemi MC Praha Dablice se vystavbou
paralelni RWY 06R/24L nezhorSi, naopak je vysoce pravdépodobné sniZzeni dopadu
hluku z preletu.
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15) Ufad MC Praha — Bfezinéves
Ing. Jifi Haramul, starosta
€.j.: 0500612/05 ze dne: 17.10. 2005

Podstata vyjadreni:

Nesouhlasi se zamérem. JiZ v soudasnosti jsou v MC Praha — Bfezinéves trvale
prekro¢eny normy hlukovych limitd dle studie zroku 2004, vypracované firmou
AKMEST - akusticka méreni a studie.

Stanovisko:

Pravdépodobné se jedna o hlukové limity tykajici se automobilové dopravy. Velikost
hlukové zéatéze z leteckého provozu je doloZzena ve ,Studii hluku pro soucasny a
vyhledovy letecky provoz na letisti Praha Ruzyné s paralelni RWY 06R/24L, zprava
T/Z-208/06“. Uzemi MC Praha Bfezinéves je v souéasnosti vystaveno hluku z preletd
letadel (pfilety na RWY 24), avSak rozsahla méreni hluku v okoli letisté z r. 2007 ani
opakované hlukové studie nesignalizuji vtomto Uzemi prekroceni limitu hluku pro
letecky provoz. Zminéna studie AKMEST neni zpracovateli znama a nelze se k ni
vyjadfovat. Provedenim zaméru se v3ak hlukova situace na Gzemi MC Praha
Bfezinéves nezhorSi, naopak je vysoce pravdépodobné sniZzeni dopadi hluku
z prelettd z dlvodu zpfesnéni trajektorii letu pro prilety letadel a jejich pfipravovana
kontrola dodrzovani.

16) Meéstska €ast Praha 12
Rada méstské éasti
usneseni €. 80.31.05 ze dne 4.10. 2005

Podstata vyjadreni:
MC Praha 12 souhlasi s obsahem oznameni zaméru na Zivotni prostfedi v dalSi fazi
procesu posuzovani oznamenim bez dalSiho dopracovani.

17) Meéstska €ast Praha 13
Bc. David Vodrazka, starosta méstské ¢éasti
€.j.: 739/star/05 ze dne: 21.10. 2005

Podstata vyjadreni:

Souhlasi se zamérem za téchto podminek:

- zdokumentovani narustu frekvence navazné dopravy na letisté a napojeni na MHD,
zejména trasy B metra

- proké&zéani snizeni hlukové zatéZe a zatéZze spadu spalin na draze RWY 13/31 pfi
vystavbé paralelni drahy

- vypracovani studie na kompenzaéni opatfeni pro ob&any Prahy 13 pfi narGstu
navazné dopravy

- feSeni kompenzaci v pfipadé prekro€eni hlukového limitu

- provéfeni platnosti, resp. pfehodnoceni tzv. pasma hygienické ochrany

- v pfipadé, Ze do roku 2010 nebude zamér uskuteénén a dojde nad uzemim Praha
13 k narustu leteckého provozu, ¢imz se podstatné zvySi i hladina hluku, bude po
provozovateli letiSst€ Praha — Ruzyné poZadovano zainvestovani zvukoizolacnich
opatfeni na objektech v lokalité Stodllky a Butovice, Praha 13.

Stanovisko:

Zpracovatelsky tym dokumentace konstatuje, Ze jak hlukova, tak rozptylova studie
vychazi z Dopravni prognézy letisté Praha Ruzyné, aktualizace k roku 2013, ktera
konstatuje, Ze ,hlavnim podkladem pro zpracovani byly vysledky Komplexniho
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dopravniho prdzkumu v aredlu letisté Praha - Ruzyné, Udaje o o¢ekdvaném vyvoiji
poctu leteckych cestujicich, objemu pfepravovanych nakladd a ocekadvaném
celkovém poctu zaméstnancd firem sidlicich v aredlu letiSté. Dale byly pouzity Udaje
z dalSich prazkumd zajistovanych UDI, statistickych udaji Letisté Praha, s.p. (dfive
CSL s.p.), Gdaji ve Vyhledové studii letisté Praha Ruzyné (Nikodem a partner, spol.
sr.0., prosinec 2003). Kromé predpokladaného rozvoje letisté byly pAi vypoctech
zohlednény i dalSi rozvojove zaméry v blizkém okoli letisté".

Z prilohy 8 (Rozptylova studie) predkladané dokumentace jsou patrné prispévky
provozu letisté v feSenych variantach i pro zajmové Uzemi méstské ¢asti Praha 13.

Samostatnou pfilohou predkladané dokumentace je pfiloha 14 — ,Hlukové zény a
navrh ochranného hlukového pasma letisté Praha Ruzyné pro vyhledovy a letecky
provoz s paralelni RWY 06R/24L, studie T/Z-209/07“, ze kterého je patrny navrh
OHP.

Lze konstatovat, Ze 15,4 mil cestujicich ro¢né bude v roce 2012 odbaveno, at dojde
nebo nedojde krealizaci paraleini RWY. Tato skute€nost provedeni respektive
neprovedeni zdméru se odrazi pouze na vysledné hlukové zatézi vyplyvajici ze
zpusobu vyuziti drdhového systému.

Bude-li zdamér projednén a realizovan, potom to bude na kapacity zaméru uvadéného
pro rok 2012 s uvedenym ro¢nim pocétem pohybu letadel a roénim odbavenym
poctem cestujicich.

Pro dalSi pfipadné navySeni kapacity letiSté nad procesem EIA projednané kapacity
Ize z pohledu procesu posuzovani vlivi dle zakona €.100/2001 Sb. v platném znéni
uplatnit 84, odstavec 1), pismeno c.

Zamér vybudovat paralelni RWY 06R/24L vnasi vyznamné zmény do usporadani
letového provozu a s tim souvisi i zmény v hlukové zatézi okoli letisté Praha Ruzyné.
DalSi vyznamnou zménou je novela legislativy na ochranu pfed hlukem z roku 2006 a
v neposledni fadé je nutné pfihlizet i k o¢ekdvanému nardstu vykona letisté Praha
Ruzyné v pfistim desetileti. Stavajici ochranné hlukové pasmo LKPR bude tudiz
vyZadovat pomérné rozsahlé Upravy.

Podnétem ke zpracovani navrhu nového ochranného hlukového pasma relativné
dlouhou dobu pfed zahajenim provozu na nové paralelni RWY O06R/24L je
pozadavek doplnit soubor podkladd k Gzemnimu fizeni o navrh OHP LKPR, jak to
poZaduje novela stavebniho zakona. Kromé toho, ze zkuSenosti s vyhlaSovanim
souCasné platného ochranného pasma je patrné, Ze proces Uzemniho fizeni
k ochrannému pasmu muze byt pomérné zdlouhavy.

Navrh ochranného hlukového pasma letiSt¢ Praha Ruzyné je vypracovan
v samostatné pfiloze 14 predkladané dokumentace. Nezbytné je vSak upozornit, Ze
se jedn& na urovni procesu EIA o prvni (pracovni) podklad k jednani o vedeni nové
hranice OHP a o reZzimovych opatfenich v pasmu, kterd maji za cil dosahnout shodu
mezi vSemi subjekty zG€astnénymi v Uzemnim fizeni.
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18) Meéstska ¢éast Praha 13
starosta Bc. David Vodrazka
€.j: 803/star/05 ze dne 2.11. 2005

Podstata vyjadreni:

Na zakladé predloZzené dokumentace k zaméru vystavby paralelni drahy na Letisti

Praha — Ruzyné sdéluji, Ze problematika dopravy pro obdobi kolem roku 2010, je

zpracovana predevsim pro oblast Ruzyné a nejblizSiho Uzemi. JelikoZz planovana

vystavba vzletové a pfistavaci drahy vyrazné zvySi kapacitu letisté, dojde k narlstu
individuélni i hromadné dopravy nejenom v feSeném Gzemi, ale i okolnich méstskych
¢astech. Na vysSi zatizeni komunikacni sité v okoli letiSté, v ndvaznosti na rozvoj
letecké dopravy do roku 2010, ktery je vétSi, nez predpokladal pro tento Casovy
horizont platny UPn, hl.m. Prahy, upozorfiuje ve svém stanovisku i URM. V pfipadé,

Ze ve sledovaném obdobi nebude vybudovano kvalitni kolejové spojeni letisté

s centrem hlavniho mésta, lze ocekavat, Ze intenzita dopravy spojena

s predpokladanym rozvojem letisté se v Méstské c&asti Praha 13 projevi

v nasledujicich oblastech.

- individuélni automobilova doprava — knarustu vozidel dojde pfedevSim na
Prazském okruhu, ktery pro individualni dopravu budou vyuZivat nejen obyvatelé a
organizace sidlici v Praze 13 a Reporyjich, ale s pfedpokladanym rozvojem
pfiméstskych c&asti, i obyvatelé a organizace ztéchto lokalit. Stim souvisi i
navySeni dopravy na dalSich dopravné vyznamnych pozemnich komunikacich
v MC Praha 13, jako je napf. Rozvadovska spojka, Jeremia3ova ulice apod.

- Hromadna doprava — v pfipadé, Zze do roku 2010 nebude dokonéena vystavba
kolejového spojeni , zvySi se prepravni naroky na autobusoveé linky €. 100, ktera
zajistuje pfimé spojeni na trasu metra B (Ruzyné — Zli€in) a vlakovych souprav na
této trase. Cast cestujicich maZe vyuzivat linku &. 225, ktera také navazuje na trasu
metra ,B“, v pfipadé, Ze nebude realizovan predbéZzny navrh spole¢nosti ROPID na
ukongeni této linky v zastavce Ciolkovského, tzn., Ze by linka nezajiStovala obsluhu
letiSté.

Z vySe uvedenych duavodd poZadujeme zpracovani progn6zy narustu intenzity
dopravy individualni i hromadné a jeji vliv na zatizeni pozemnich komunikaci na
Gzemi méstskych &asti Praha 13 a Praha — Reporyje a na prostfedky hromadné
dopravy osob, predevsim pak na trasu metra ,B“. Dale poZzadujeme, aby do tohoto
materialu byla zapracovana studie moznych kompenzacnich opatfeni pro obyvatele
dotcenych oblasti, pfi pfedpokladaném narustu navazné dopravy.

Stanovisko:
MoZnosti kompenzacnich opatfeni ve vztahu k ochrannému hlukovému pasmu byly
jiz komentovany v predchéazejici ¢asti predkladané kapitoly, a proto na tyto pasaze
odkazujeme.

Otazku dopravniho feSeni z hlediska €asovych terminG budovani jednotlivych Casti
Prazského okruhu neni ovlivnitelnd predklddanou dokumentaci, obdobné jako
dofesSeni alternativniho napojeni letisté (kolejova doprava nebo metro). Proto je tento
aspekt mozné posoudit pouze rozsahem variant vyplyvajicich z materialu ,Dopravni
progndza 2005 letisté Praha — Ruzyné, Aktualizace k roku 2013“ (UDI, 2006, pfiloha
6 predkladané dokumentace) tak, jak je feSen v hlukové studii z pozemni dopravy a
v rozptylové studii.
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19) Meéstska €ast Praha 17
odbor izemniho rozvoje a investic
Vlastislav Fencl, starosta
¢€.j.: H/05/021718 ze dne: 5.10. 2005

Podstata vyjadreni:
Se zamérem je vysloven souhlas.

20) Obec Braskov
FrantiSek Haas, starosta
€.j.: 413/05 ze dne: 4.10. 2005

Podstata vyjadreni:

Obec Braskov je v uvedeném Oznameni zafazena do kategorie B. Po realizaci
zameéru dojde v obci jednoznacné ke zvySeni hlukové zatéze. Jiz v soucasné dobé
zaznamenavaji stiznosti ob¢anu na obtéZovani hlukem z leteckého provozu navic
v kombinaci s pfilehlym sportovnim letiStém. Obec je zatéZovana i hlukem a imisemi
ze silniéni dopravy, z prochézejicich komunikaci R/6, 11/118 a 111/0063. Vzhledem
k tomu, Ze se podle tohoto Oznameni ma zvySit poCet pohybu letadel prakticky
béhem péti let na dvojnasobek, je pozadovano provedeni dotaznikového prizkumu u
obyvatel, zaméfeného na vnimani hluku z leteckého provozu. Dale je poZadovano
provadéni pravidelného méfeni hluku minimalné dvakrat ro¢né v obdobi kvéten az
fijen, a to ve dnech, kdy letadla prelétavaji nad obci. Je poZzadovano dolozit, Zze
kumulace zdroju hluku neprekro&i hodnoty stanovené zakonem. Soucasné pozaduji
predlozeni vysledkd kontrolnich méfeni pred realizaci uvedeného zaméru a po jeho
dokonceni. Podle vysledkl pozaduji zajiSténi stavebné-technické Upravy objekt(,
které zajisti, Ze v nich nepfesdhnou hladiny hluku pfipustnych hodnot, aby byl tak
minimalizovan vliv na zdravi obyvatel ve smyslu zakona €. 258/2000 Sb., o ochrané
vefejného zdravi.

Stanovisko:

Problematika monitoringu hluku a tedy i méfeni hluku, jakoZ i problematika
ochranného hlukového pasma a povinnosti oznamovatele ve vztahu k vyhlaSenému
ochrannému hlukovému pasmu jiz byly komentovany v pfedchazejicich ¢astech
predkladané kapitoly.

21) Meésto BusStéhrad
Ing. Jitka Leflerovd, starostka
€.j.. 001766 ze dne: 10. 10. 2005

Podstata vyjadreni:

Mésto souhlasi se zamérem za téchto podminek:

- vzhledem ktomu, Ze predkladana hlukova studie vychazi z matematického
leteckého provozu pfi realizaci RWY 06 R/24 L, bude nutno ovéfit hlukové
predpoklady studie readlnym méfenim hlukové hladiny v nasi lokalité

- v rozpoctovych nakladech na realizaci dila je nutno uvazovat s finan¢ni rezervou na
dodate¢né hlukova opatieni, pokud nebudou spinény hladiny hluku uvadéné ve
studii. Finan¢ni rezerva pak bude vyuZzita v lokalitach, u kterych nebudou dodrzeny
hlukové predpoklady, napf. pro bezplathou vyménu oken s vysSi protihlukovou
zabranou atd.
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Stanovisko:

Kontrolni mé&feni hluku se uskute&nilo na podnét Ministerstva Zivotniho prostfedi CR
(z kvétna tr. a pozdéji spisem .. 64286/ENV/06 ze dne 15.09.2006) a bylo
urychlené realizovano tak, aby bylo mozno vyuZit soustfedéného provozu na hlavni
RWY 06/24 v dobé planované uzaveéry RWY 13/31, a z&roven i pfiznivé povétrnostni
podminky k méfeni hluku v té dobé. Jeho Ucelem bylo objektivni zjiSténi soucasné
hlukové situace v okoli letisté, vyvolané leteckym provozem na letisti PRAHA
RUZYNE vroce 2006, knému? se vztahuje dokladany srovnavaci stav v
dokumentaci EIA. Organizaci, pribéh a vysledky méfeni zevrubné popisuje zprava
TECHSON [Kontrolni méfeni hluku z leteckého provozu na letisti PRAHA RUZYNE
v roce 2006. Zprava TECHSON &. T/Z-205/2006, fjen 2006]. Uplny soubor vysledkd
méfeni hluku je uloZzen v archivu TECHSON.

Méfeni hluku se uskutecnilo ve dnech 20. az 22. zafi 2006 ve spolupraci s externimi
spolupracujicimi pracovisti AKUSTIKA s.r.0. (2 méfici skupiny), EKOLA group, spol.
s r.0. (5 méficich skupin) a AKUSTICKE CENTRUM (2 méfici skupiny). Pro méfeni
hluku bylo vybrano 9 méficich mist (MM), z toho 4 jsou v zéné vychodné od LKPR
(pFilety na RWY 24) a 5 mist lezi zapadné od LKPR (v z6né odletu z RWY 24). Dvé
ztéchto mist byla situovdna v ose projektované RWY 06R/24L, v mistech
sou€asnym leteckym provozem na RWY 06/24 dotéenych jen okrajové. Vybrana
meéfici mista jsou nasleduijici:

MisTO C. LOKALITA POZN.:

MM 1 Horoméfice - Za humny (Z okraj obce) v ose letu

MM 2 Statenice - chaty (J okraj obce) 700m S od osy letu
MM 3 Predni Kopanina - K Prelatiim 500 m J od osy letu
MM 4 Dobroviz, J okraj obce 1150 m od osy letu
MM 5 Jened , ul. Bratfi Novaku 650 m J od osy letu
MM 6 Pavlov — u statku 450 m S od osy letu
MM 7 Pavlov — kiizovatka C. Ujezd v ose letu

MM B1 Nebusice, S okraj obce v 0se RWY 24L
MM B2 Jeneg, ul. U Lesika v ose RWY 24L

Méfeni bylo v kazdém ze tfi méficich dnl organizovano do dvou ¢asovych intervald,
stanovenych podle letového planu pro prilety a odlety letadel tak, aby v dobé méreni
bylo zaznamenano co nejvice hlukovych udalosti spojenych s prelety. Celkova doba
meéfeni pro kazdé MM byla 27 hodin, béhem ni bylo zaznamenano v kazdém MM
okolo 400 preletu. V dobé méfeni byla v provozu pouze RWY 06/24, asi z poloviny
doby méfeni probihal provoz ve sméru RWY 24. Asi polovina méfenych hlukovych
udélosti v kazdém misté méfeni odpovidala ARR, resp. DEP. PFi zpracovani
vysledkd méfeni byla zména sméru stanicemi plné respektovana. Vysledky méreni
koresponduji s teoretickymi vysledky vypoctu, proto Ize rozsah provedeného méfeni
z hlediska vybéru méficich mist povaZzovat za postacujici.

Obdobny rozsah méfeni ve stejnych lokalitach byl proveden po dohodé s obéma
krajskymi hygienickymi stanicemi, které maji kompetence v oblasti hluku z leteckého
provozu, ve tfech etapach vroce 2007 jako nahrada za ukonceny kontinudlni
monitoring hluku k 31.12.2006 a potvrdil vysledky méfeni z roku 2006.

Problematika protihlukovych opatfeni v OHP byla jiZ komentovana v pfedchazejicich
castech této kapitoly.
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22) Obec Cerveny Ujezd
Vladimir Pacovsky, starosta
€.j.: 649/05 ze dne: 12.10. 2005

Podstata vyjadreni:

Je pozadovano dopracovani hlukové studie v tomto rozsahu:

- doplnéni Gdajd o hlukovém pozadi obce Cerveny Ujezd dotéené leteckym
provozem

- posouzeni vlivu hluku z leteckého provozu na rozvoj obce a dopad hluku na zdravi
obyvatel

- dopInéni progndzy vyvoje leteckého provozu po roce 2010 a souvisejici dopad na
hlukovou zatéz SirSiho okoli letisté

- zpracovani protihlukovych opatfeni

- je pozadovano zvazit vystavbu zmifiované drahy s ohledem na znovuotevieni
otazky vyuZziti vojenského arealu Milovice na vystavbé letisté

Stanovisko:

Soucasti dokumentace je ,Studie hluku pro soucasny a vyhledovy letecky provoz na
letiSti Praha Ruzyné s paralelni RWY 06R/24L, zprava T/Z-208/06" (pfiloha 13).
Z mapovych pfiloh €.1 az 9 je patrny rozsah hlukové zatéze i ve vztahu k obci
Cerveny Ujezd. Progndza vyvoje je predb&Zné& FeSena navrhem nového OHP pfi
realizaci paralelni RWY, kdy je uvaZzovano s kapacitami leti5té kolem roku 2020.
PoZadavek variantniho umisténi drahy v lokalit¢ Milovice neni prfedmétem
predklddané dokumentace, protoZe takové FeSeni je mimo ramec oznamovatele
zaméru.

23) Obec Dobroviz, okres Praha — Zapad
JiFi Sestak, starosta
€.j.:420/2005 ze dne: 1.11. 2005

Podstata vyjadreni:

K zaméru neni pfipominek, pouze v budoucnu je poZzadovano celkové prehodnoceni
soucasné platnych vyhlaSenych hlukovych pasem v katastralnim Gzemi Dobroviz.
Jak vyplyva z vyhledové akustické studie, v obci Dobroviz by mélo dojit ke snizeni
hluénosti zplsobené leteckym provozem. PoZaduji zmenSeni hlukového pasma B
v katastralnim Gzemi Dobroviz, &¢imz by se umoZnila dalSi vystavba, ktera je
potfebna pro rozvoj obce, ktery je vzhledem k sou¢asnym hlukovym pasmum témér
nemozny.

Stanovisko:

Navrh ochranného hlukového pasma letiSt¢ Praha Ruzyné je vypracovan
v samostatné pfiloze 14 predkladané dokumentace. Z mapového podkladu
oznaceného pismenem D v této pfiloze je patrny jak rozsah stavajiciho ochranného
pasma, tak i hranice navrhovaného ochranného pasma. V souvislosti se zménou
legislativy, uvaZzovaném minimalnim vyuZiti vedlejSi RWY 13/31 po zprovoznéni
paralelni drdhy i nové navrhovanym rezimim v OHP mohl byt poZadavek obce
Dobroviz v pfilozeném navrhu OHP splnén. Nezbytné je vSak upozornit, Ze se jedna
na urovni procesu EIA o prvni (pracovni) podklad k jednani o vedeni nové hranice
OHP a o rezimovych opatfenich v pasmu, ktera maji za cil dosdhnout shodu mezi
vSemi subjekty zG€astnénymi v Uzemnim fizeni.
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24) Obecni ufad Draheléice
Jitka Humlova, starostka
¢€.j.. 382/05 ze dne: 5.10. 2005

Podstata vyjadreni:
K zdméru nejsou pfipominky za predpokladu, Ze se vySe hluku v obci podstatné
nezvysi.

25) Obec Horni Bezdékov
Véra Koste€kova, starostka
€.j.: 161/2005/Ko ze dne: 14.10. 2005

Podstata vyjadreni:

Casty letecky provoz velmi ovliviiuje vystavbu rodinnych domt v obci. Z&jemci o
vystavbu v lokalité obce maji jako prioritu dotaz na Cetnost letll nad obci, ktera jiz
v souCasné dobé odrazuje pfipadné zajemce o vystavbu, coz naruSuje naplnéni
Uuzemniho planu obce.

Stanovisko:

Soucasti dokumentace je ,Studie hluku pro soucasny a vyhledovy letecky provoz na
letiSti Praha Ruzyné s paralelni RWY 06R/24L, zprava T/Z-208/06" (pfiloha 13).
Z mapovych pfiloh €.1 az 9 je patrny rozsah hlukové zatéze i ve vztahu k obci Horni
Bezdékov.

26) Obec Horomérice
Vaclav Kasek, starosta
€.j.: 1573/05 ze dne: 7.10. 2005

Podstata vyjadreni:

Je poZadovano, aby dokumentace zavazné stanovila dopravni trasy vSech vozidel
obsluhujicich stavbu RWY 06 R/24 L a vSechny stavby s ni souvisejici. Je vyjadien
nesouhlas, aby tato doprava nebo jeji ¢ast byla uskuteCnéna po silnicich 11/240 a
111/2404.

Stanovisko:

Proces posuzovani vlivid na Zzivotni prostfedi vyrazné predchazi pfipadné dalSi
projektovani stavby, a to v€etné planu organizace vystavby, ktery je zpfesfiovan az
po vybéru zhotovitele stavby. V dobé, kdy probiha proces posuzovani vlivi neni
znam zhotovitel stavby, nejsou relevantni mechanismy a zpUsob jejich nasazeni na
stavenisti ani zplsob odstrafiovani odpadud respektive odvazeni vykopové zeminy a
navoz stavebniho materialu. Navrhy predkladané projektantem zaméru pouze
navrhuji nékteré mozné pfistupové trasy. V prabéhu procesu EIA u takto rozsahlé
stavby nejsou jesté ani k dispozici detailngjSi bilance hmot, a tudiz tedy ani kone¢né
vyvolané prepravni naroky souvisejici se stavbou jakoz i pfepravni sméry, které
praveé zavisi na vybraném zhotoviteli stavby. Jedné se o urcitou oblast rizik a nejistot,
kterych si je zpracovatelsky tym dokumentace védom a proto jsou v pfislusné
kapitole dokumentace formulovana doporuc¢eni v tom smyslu, aby v dalSich stupnich
projektové dokumentace byly specifikovany vSechny komunikace, které budou
vyuzivany v etapé vystavby a predpokladané objemy pFepravovanych stavebnich
hmot na téchto komunikacich a tento materidl byl pfedloZen pfisluSnému organu
ochrany verejného zdravi. Souéasné je pozadovano, aby dodavatel stavby byl

44



povinen prepravni trasy projednat s dot€éenymi obcemi, pfipadné respektovat
poZadavky smérfujici k eliminaci naruSovani faktorll pohody dle poZzadavku organu
ochrany vefejného zdravi. SouCasné je jako preventivni nastroj doporuceno, aby
pred zahajenim stavby po vybéru pfepravnich tras bylo provedeno mistni Setfeni o
stavu pouzivanych komunikaci stim, Ze dodavatel stavby bude odpovédny za
zajisSténi fadné udrzby a sjizdnosti vSech jim vyuZivanych pfistupovych cest
k zafizenim stavenist po celou dobu vystavby a za uvedeni komunikaci do
pavodniho stavu. Tuto skutenost je pozadovano potvrdit mistnim Setfenim po
ukonéeni stavby tak, aby bylo podchyceno pfipadné poSkozeni téchto komunikaci
v dusledku stavby.

Obdobné riziko bez znalosti zhotovitele stavby a nasazeni jeho stavebni techniky je
v oblasti posouzeni akustické situace v etapé vystavby, a to jak ve vztahu
k nejblizSim objektim obytné zastavby ve vztahu ke staveniSti, tak i z hlediska
kone€¢ného vybéru prepravnich tras. Proto jako dalSi preventivni opatfeni je
formulovano doporuceni, aby soucasti dokumentace pro Uzemni Fizeni byl vypocet
hluku ze stavebni ¢€innosti v souladu s NV ¢.148/2006 Sb, ktery bude vychazet
z predbéZzného navrhu POV stavby a upfesnénych znalosti o nasazeni jednotlivych
stavebnich mechanismd a ktery bude dokladovat plnéni hygienického limitu pro
etapu vystavby jak ve vztahu k nejblizS§im objektim obytné zastavby, tak i ve vztahu
k pfepravnim trasdm. Déle je doporuceno, aby aktualizace hlukové studie byla
provedena po vybéru zhotovitele stavby a stanoveni koneénych pfepravnich tras a
aby tato studie byla predloZzena organu ochrany vefejného zdravi. Déle je
poZzadovano, aby veSkeré stavebni prace spojené s navozem stavebniho a
technologického materidlu budou uskutecfovany v obytné zastavbé pouze v denni
dobé.

V predkladané dokumentaci je tento poZadavek respektovan ve smyslu doporuceni ,
aby v dalSi projektové pripravé byly navrZzeny takové pfistupové cesty ke stavenisti,
které by nebyly ve vyznamném kontaktu s obytnou zéstavbou.

Podstata vyjadreni:

Po zkuSenostech, kdy provozni obsluha letiSté pozemni dopravou je pro nékteré
obce a MC vét3i zatéZi nez pohyb letadel je poZadovano aby stat zajistil v pfedstihu
pfed zahdjenim provozu na RWY 06 R/24 L realizaci vSech planovanych a
uvazovanych dopravnich staveb souvisejicich s dopravou v okoli letisté.

Zejména se to tyka:

- Prazského okruhu, Useku Ruzyné-Bfezinéves, stavby 518 a 519
- PrelozZky silnice 11/240 s vyusténim na R7 — Slanskou

- Dokonceni R6 v Useku Praha-BraSkov

- Trasy A metra

- Rychlodrahy Praha — Kladno

- Kruhového objezdu na kfiZzovatce silnic 11/240 a 111/2411

Hodnoceni vlivi by mélo posoudit nékolik zakladnich variant pfi realizaci a
nerealizaci uvedenych staveb.

Stanovisko:

Jakkoliv Ize pozadavek na realizaci staveb souvisejicich s dopravou v okoli letisté
povaZzovat ze strany obce za opravnény, je patrné Ze neni vramci moZnosti
probihajiciho procesu EIA tento poZadavek zajistit. Je zfejmé, Ze realizace
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navrhovanych staveb muze zménit intenzitu a sméry vyvolané dopravy souvisejici
S provozem letistém.

Otazka dopravniho FeSeni z hlediska ¢€asovych termind budovani jednotlivych
uvedenych staveb neni ovlivnitelnd predkladanou dokumentaci, obdobné jako
dofesSeni alternativniho napojeni letisté (kolejova doprava nebo metro). Proto je tento
aspekt mozné posoudit pouze rozsahem variant vyplyvajicich z materialu ,Dopravni
progndza 2005 letisté Praha — Ruzyné, Aktualizace k roku 2013“ (UDI, 2006, pfiloha
6 predkladané dokumentace) tak, jak je feSen v hlukové studii z pozemni dopravy a
v rozptylové studii. Kombinace v tomto materidlu uvedenych variant zohlednuje i
skute€¢nost, Ze predikovany objem 15,4 mil. odbavenych cestujicich muze byt
realizovan jak bez posuzované RWY, tak i bez nékterych &asti komunikaéniho
systému respektive alternativni dopravy na letisté.

Podstata vyjadreni:

Na zakladé predpokladané zmeény reZzimu provozovani drah a stavajici hlukové
situace je pozadovano, aby byl vypracovan navrh novych ochrannych hlukovych
pasem a to pro nejnepfiznivéjsi hlukové stavy.

Stanovisko:

Navrh ochranného hlukového pasma letiSt¢ Praha Ruzyné je vypracovan
v samostatné priloze 14 predkladané dokumentace. Z mapového podkladu
oznaceného pismenem D v této pfiloze je patrny jak rozsah stavajiciho ochranného
hlukového pasma, tak i hranice nové navrhovaného ochranného pasma, vychazejici
z hlukové situace k roku 2020.

Podstata vyjadreni:

Je poZzadovano, aby monitorovani hluku pro stavajici i novy drahovy systém bylo
prubézné bezodkladné dostupné vSem subjektlim, které o to projevi zadjem. Stejné by
mély byt dostupné také informace o sankcich za nedodrZovéani predepsanych
postupl a hlukovych limitu.

Stanovisko:

V okoli letisté Praha — Ruzyné se aZ do konce roku 2006 provadeélo prabézné méreni
hluku z leteckého provozu monitorovacim systémem zroku 1993, ktery mél 10
stacionarnich monitorovacich stanic umisténych vesmés uvnitf obci v okoli letisté, 1
stacionarni stanici umisténou v arealu letisté u motorového stani v blizkosti hangéaru
,F* a 1 stanici mobilni. Monitoring hluku z leteckého provozu byl provadén formou
sluzby, poskytované Letisti Praha, s.p. firmou J*D*S.

Vysledky monitoringu hluku z leteckého provozu LKPR byly prezentovany na
webovych strdnkdch LP s.p. (http://www.prg.aero) v ,Hlukovém bulletinu“ v téchto
souborech:

§ Naméfené hodnoty Laeq (tabulky hodnot ekvivalentnich hladin akustického tlaku
Laeg b @ Laeg n V intervalech denni a no¢ni doby kazdého dne, méfené v 10
mistech v okoli LKPR)

§ Prekrodeni limitnich hodnot L amax dle AIP CR (tabulky hodnot maximéalnich hladin
akustického tlaku Lamax, mMéfenych ve 3 vybranych mistech méfeni, které
pfekracovaly nastavenou limitni droven, slouZily od roku 2005 k uplatnéni sankci
za jejich prekroceni).

Nahradou za pferuSené prabézné monitorovani hluku z leteckého provozu LKPR pro
rok 2007 bylo, se souhlasem organizaci provadéjicich statni zdravotni dozor (MHS
HMP, KHS StfredoCeského kraje, Zdravotni Ustav Praha), méfeni hluku podle
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projektu ,Navrh nahradniho zpdsobu méfeni hluku z leteckého provozu - TECHSON
2007“. Méfeni bylo vyuzito k ovéfeni hranic ochranného hlukového pasma a nového
rozmisténi monitorovacich stanic, a to na zakladé opakovanych presnéjSich méfeni
hluku pomoci mobilnich méficich pfistroju, v souladu s Metodickym navodem pro
méfeni a hodnoceni hluku z leteckého provozu, vydanym Hlavnim hygienikem CR .

V pribéhu roku 2006 se Letisté Praha, s.p. rozhodlo zasadné inovovat systém
monitorovani hluku z leteckého provozu a letovych trati v souladu se svétovymi
trendy. Pozadavky na novy systém monitoringu vychazeji z projektu ,Projekt
monitoringu hluku z leteckého provozu a letovych trati v okoli letisté Praha Ruzyné -
TECHSON 2001) a ze specifikace ,Technické poZadavky na systém monitorovani
hluku a drahy letu pA leteckém provozu na letisti PRAHA RUZYNE - TECHSON
2005“. Technickym podkladem je Standard ISO/ICD 20906.

Prvoradé cile nového systému monitoringu hluku z leteckého provozu a letovych trati
jsou tyto:

kontrola dodrZzeni podminek ochranného hlukového pasma (vyhlaSenych hranic
OHP)

kontrola dodrzeni hygienickych limitd hluku pro chranény venkovni prostor vné
OHP LKPR

kontrola dodrZzeni meznich hodnot hluku pro jednotlivé prelety, stanovenych
provozovatelem LKPR

kontrola dodrZeni drahy letu (vySka letu a bod pro zahajeni to¢eni po vzletu,
vySka letu pro pfiblizeni) a dalSich provoznich omezeni

shbér a ukladani dat o hluku a privodnich parametrech leteckého provozu pro
dalSi zpracovani podle zdmérd provozovatele (napf. statistické informace o
provozu a vyvoji hlukové zatéze, o ucinnosti zavedenych protihlukovych opatfeni
apod.)

numerické modelovani hluku z leteckého provozu (hlukovych zén) s vyuZitim
meérfenych dat pro varianty souc¢asného provozu a pro predikci.

Novy monitorovaci systtm ANOMS 8 vyrobce firmy LOCHARD bude provozovat
formou sluzby pro LKPR do roku 2018 tuzemska firma MaREXCOM, ktera vzeSla
z vybérového fizeni. Od 1.10.2007 byl zahajen tfimésicni zkuSebni provoz, ktery
prejde od 1.1.2008 do provozu ostrého. Podstatnou zménou, kterd byla vyZzadovana
LetiSstém Praha, s.p. v ramci vybérového fizeni, je moznost operatora provozovatele
letiSté Praha — Ruzyné bezprostfedné vyuzivat v nepretrzitém rezimu H 24 veSkeré
funkce, které tento moderni, vysoce sofistikovany systém nabizi. Letisté Praha,s.p.
tak ziskalo jeden z nejdulezitéjSich nastroji k feSeni hlukové problematiky. Systém
monitorovani hluku z leteckého provozu a letovych trati (Noise and Track Monitoring
Systém — NTMS) m& 13 stacionarnich stanic, na kazdé znich je komplexni
meteorologicka jednotka, a 2 mobilni stanice.
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€.10 Horoméfice — JV okraj obce

¢.11 Repy
¢.12 Repy/Bilad Hora (rozhrani)
¢.13 Suchdol

Monitorovaci stanice jsou umistény s ohledem na provozovani soucéasného
drdhového systému. Po zprovoznéni paralelni drahy budou nékteré premistény a
pfipadné dokoupen takovy pocet, aby zajistii ucelenou kontrolu provozovani
drahového systému s paralelni drdhou (hluk z leteckého provozu a letové traté).

Vysledky monitoringu hluku z leteckého provozu budou umistény po spusténi ostrého
provozu na webové strance provozovatele letiSté Praha — Ruzyné www.prg.aero.

Jak jiz bylo uvedeno v pfedchazejici ¢asti predkladané kapitoly, ,on-line* predavani
monitoringu rdznym subjektim je z bezpec€nostnich divodd nemozné. Monitorovaci
systém leteckého hluku a letovych trati (NTMS) pracuje s informacemi z pozemnich
radarovych systému letisté i radarovymi daty pfimo z leticiho letadla. V daleké
budoucnosti Ize uvaZovat o zobrazovani letl letadel s casovym zpozdénim.
Prevadéni celého kontrolniho procesu systému monitoringu na web oznamovatele je
v8ak financné znacné naro¢né a neni bézné ani u nejvétSich evropskych letist.
pfedavani informaci o monitorovani hluku z leteckého provozu a letovych trati bude
splnén pfi uvedeni NTMS do ostrého provozu od 1.1.2008. Systém sankci za
nedodrzovani predepsanych postuptd a hlukovych limitd je v souvislosti s ¢innosti
nového NTMS pfipravovan.

Podstata vyjadreni:
Je poZadovéno, aby kapacita retenci COV i CKV, potfebné pro cely zamér a stavajici
letiSté, byla plné k dispozici jiz v prabéhu postupné realizovanych odvodnénych ploch
a produkce splasku

Stanovisko:

Proces posuzovani zaméru ,Rozsifeni COV + CKV JIH, 3. etapa, letisté Praha —
Ruzyné“ dle zdkona €.100/2001 Sb. v platném znéni byl jiz ukon¢en vydanim zavéru
zjistovaciho Fizeni pod zn.: S-MHMP-062663/2007/O0P/VI/EIA/325-2/Z4. Zavér
zjistovaciho Fizeni na ,Rozsifeni COV + CKV JIH, 3. etapa, letisté Praha — Ruzyng"
je dolozen v pfiloze 9 pfedkladané dokumentace. Ze se jedna o podmiriujici stavbu
ve vztahu k prfedkladanému zaméru bylo jak z oznameni tak i z predkladané
dokumentace patrné. Realizace by méla byt zahdjena v roce 2009.

Podstata vyjadreni:
Je, konstatovano, Ze vedle dokonale oSetfeného rizika Uniku kapalin je také tfeba
instalovat odsavani par pohonnych hmot.

Stanovisko:

Proces posuzovani zaméru ,Nadrze LPH Letisté Praha - Ruzyné“ dle zakona
¢.100/2001 Sb. v platném znéni byl jiz ukonéen vydanim zaveéra zjisStovaciho fizeni
pod zn.: MHMP-064929/2005/0ZP/VI/EIA/131-2/Be.

Zpétny odvod par pohonnych hmot se dle § 1 a § 18, Vyhlasky &. 355/2002 Sb., ktera
je provadéci vyhlaskou zékona €. 86/2002 Sb. o ochrané ovzdusi, vyZaduje pouze u
téch pohonnych hmot, jejichz tlak nasycenych par je pii 20 ° C vétsi nebo rovno 1,32
kPa, tedy pro automobilové benziny. Pro letecky petrolej JET Al byl v laboratofich
Ceské rafinerské stanovena tenze par pouze 0,1 kPa, tedy hluboko pod zékonem
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stanovenou mezi. Instalace zpétného odvodu par ¢i rekuperacnich jednotek na
nadrzich LPH je z hlediska zdkona zbyte¢néa a neefektivni.

U Cerpacich stanic APH v aredlu letiSté Praha Ruzyné (APH SEVER, JIH a Parking
C) jsou samoziejmé instalovana zafizeni ke zpétnému odvodu benzinovych par tak,
jak to vyzaduje zakon o ochran& ovzdu$i a provadéci predpisy. Uginnost t&chto
zafizeni je v souladu se zakonem kaZzdoro¢né kontrolovana autorizovanym meéfenim

Podstata vyjadreni:

Jako souc¢éast kompenzaci za zvySenou hlukovou zatéZ uzemi poZzadujeme realizaci
biokoridoru a izola¢ni zelené v rozsahu ochrannych hlukovych pasem (i navrZzenych)
podle tzemniho planu obce Horoméfice.

Stanovisko:

Dle sdéleni oznamovatele existuji dva programy, z nichZz je mozné Cerpat dary
zamé&fené na prevenci a ochranu zivotniho prostiedi (dary z programu ,Zijeme zde
spole¢né"), a na verejné prospésné Ucely a pomoc pfi rozvoji ob¢anské spole€nosti
(dary z programu ,Dobré sousedstvi“). Obec Horoméfice je zapojena do obou
programu a mlZe vramci predkladanych projektd postupné budovat biokoridor i
izolacni zelen.

27) Meésto Hostivice
Ing. JiFi Pelc, starosta
€.j.: 5429/1/05 ze dne: 5.10. 2005

Podstata vyjadreni:
Je pozadovano doplnéni dalSi varianty feSeni spocivajici v provozu drahy 06 R/24 L
vyhradné v reZimu pfistavani zejména ve sméru 24 L (tj. od vychodu) a vylouceni
nocniho provozu na této draze. Tuto variantu je tfeba plné vyhodnotit z hlediska vlivl
na Zivotni prostredi.

Odavodnéni: Narast provozu na letisti Praha Ruzyné je povaZovano za dany fakt,
vSechny predkladané varianty vychazeji z této prognézy. Moznost zastaveni rozvoje
letiSté na urCité kapacité se nepfipousti. Nabizen je pouze vybér mezi nerealizaci
zaméru (coz by bylo doprovdzeno zruSenim nékterych opatfeni na ochranu
vefejného zdravi v okoli letiSté a v krajnim pfipadé i zprovoznénim staré drahy 04/22,
ktera vede pfimo pres Hostivice). a realizaci zdméru v jedné varianté. Neni sporu o
umisténi dréhy, pro hodnoceni vlivu stavby je vSak rozhodujici provozni rezim drahy.
Pro Hostivici je pravdépodobné nejpfiznivéjSi varianta provozu poZadovana ke
zpracovani a posouzeni, ktera zfejmé byla uvazovana pfi dfivéjSich pfipravach
zameéru. Nebyla vSak soucasti oznameni a mésto Hostivice tedy nema mozZnost
objektivniho srovnani vSech variant, které pfichazeji v vahu.

Stanovisko:

Oznamovatelem zadané varianty pro vyhodnoceni leteckého provozu zejména
z hlediska hluku vychazeji z provoznich podminek stavajiciho a pfFipadného
budouciho drahového systému a stavajiciho respektive o¢ekavaného poctu pohybu
letadel na drdhovém systému. Vyhodnoceni hlukového dopadu provozniho vyuZiti
drahového systému v predkladané dokumentaci, na ktery navazuji i varianta k roku
2020 a navrh nového OHP predchazelo vyhodnoceni rizného provozniho vyuZiti
jednotlivych smérua drdhového systému s paralelni drahou v¢etné noc¢niho provozu.
Varianta rozpracovana v nize uvedené hlukové studii k pfedpokladanému roku
zprovoznéni paralelni drahy 2012 byla z provozniho a hlukového hlediska optimalni.
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Proto se vSechna vyhodnoceni dopadu zameéru vystavby paralelni dréahy
poZadovanych dokumentaci EIA vztahuji na dané ,optimalni* provozni vyuZiti (jak
z provozniho tak hlukového hlediska) jednotlivych smérd drahového systému
s paralelni drahou. Toto vyhodnoceni velikosti a vyznamnosti viivi na obyvatelstvo
v souvislosti s leteckym provozem je feSeno v pfiloze 13 ,Studie hluku pro sou¢asny
a vyhledovy letecky provoz na letisti Praha Ruzyné s paralelni RWY 06R/24L, zprava
T/Z-208/06". Soucasti této prilohy je i Dodatek C: Opatieni ke snizeni hluku
z provozu letiSté Praha Ruzyné garantovana provozovatelem letisté (LP s.p.),
kde je vyslovné uvedeno:
Provozovatel letisté Praha Ruzyné - Letisté Praha s.p. - garantuje zavedeni
nésledujicich opatfeni ke sniZeni hluku, navrZzenych v kapitole 10 této hlukové studie.
Garance je projednana v odborném organu provozovatele LKPR (zdznam z jednani
ze dne 23.3.2007) a predloZzena v pisemné formé. Opatfeni ke sniZzeni hluku se
vztahuji na provoz po vystavbé paralelni RWY 06R/24L LKPR.
Omezeni hluku z noéniho provozu:
RWY 13/31 a RWY 06R/24L budou uzavieny pro noéni provoz, s vyjimkou
nasledujicich pfipada :
@ vzlet nebo prfistani z/na RWY 06R/24L bude mozné pouze v pfipadé, Ze
RWY 06L/24R je uzaviena pro vzlety a pfistani
@ vzlet nebo pfistani z/na RWY 13/31 bude mozné pouze v pfipadé, Ze obé
RWY 06/24 jsou uzavieny pro vzlety a pristani nebo pokud to bude nutné
z divodu bezpecnosti letu
do nocniho provozu LKPR budou pfipousténa pouze letadla o MTOW do
100 t, vyhovujici hlukové kategorii 1 a 2, resp. letadla 0 MTOW nad 100 t
vyhovuijici hlukové kategorii 1
rozsah leteckého provozu v noéni dobé bude vyvojem nadale omezen
v rozsahu jiz zavedené hlukové kvoty
letovy provoz v nocni dobé bude planovan tak, aby nedoslo k prekro¢eni
zavedené hlukové kvoty
motorové zkouSky v no¢ni dobé budou omezeny na nezbytné minimum a
budou provadény pouze na motorovém stani s protihlukovym vybavenim

Preference drah pro vzlety a pfistani
RWY 06L/24R bude primarné pouzivana pro vzlety
RWY 06R/24L bude primarné pouzivana pro pfistani
RWY 13/31 nebude za standardniho provozu pro vzlety a pfistani pouzivana
vzlety a pfistani z a na RWY 13/31 budou mozné pouze v pfipadech, kdy je
bud RWY 06L/24R nebo RWY 06R/24L uzaviena pro vzlety a pfistani nebo
pokud to bude nutné z divodu bezpecnosti letu

Dale jsou v tomto dodatku specifikovana opatfeni z hlediska standardnich priletovych
a odletovych trati (STAR a SID), z hlediska postupl pro vzlety a pfistani, ve vztahu
k pozemnim operacim letadel, technickd opatfeni a opatfeni ve vztahu k vyuZziti
systému monitoringu hluku.

Celkové Ize tedy shrnout, Ze po provedené optimalizaci vyuZziti dr@hového systému
letiSté Praha Ruzyné s dvojici paralelnich drah se v aktualizované hlukové studii
(T/Z-208/07) uvazuje jedind provozni varianta, predpokladajici uzavieni RWY
06R/24L v no¢ni dobé a vyuziti RWY 06R/24L prevazné k pfiletdm. Nelze vSak
vyloucit nutnost vyuzit novou RWY 06R/24L po ¢asové omezenou dobu k plnému
provozu v obou smérech, napf. v dobé odstdvky RWY 06L/24R z duvodu udrzby,
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oprav a rekonstrukci. Rovnéz je provozné nezbytné uvazovat pfilety na RWY 06R,
pokud to budou atmosférické podminky (vychodni proudéni) vyZadovat. UvaZzovany
rozsah provozu na RWY 06R/24L, ktery by zatéZoval Hostivice hlukem, bude
nezbytnym provoznim minimem a proto se uvadi jako jedina predkladana varianta.
Jeji dodrZeni podporuji garantovana opatfeni ke snizeni hluku letisté Praha Ruzyné.
Céast intravilanu mésta Hostivice je navrZzena do OHP, o koneéné hranici se bude
s méstem jednat. Na izemi OHP budou provedena protihlukova opatfeni.

Podstata vyjadreni:

Je pozadovano vyhodnoceni hlukové zatéZe vyjadifené maximalni hladinou hluku
Lamax pPro vSechny studované provozni situace predpokladajici provoz drahy
06R/24L, se zvlastnim zaméfenim na vyhodnoceni tohoto parametru v ¢asti mésta
JeneCek, a vyhodnoceni skute€nych maximalnich hodnot hlukové zatéze
dosahovanych v soucasnosti v okoli drahy 06/24.

Stanovisko:

Nafizeni vlady CR &. 148/2006 Sb., kterym se stanovi hygienické limity a zpGsob
hodnoceni hluku, a nasledné predpisy nizSi pravni véahy, respektuji zmény
v posuzovani hluku z leteckého provozu, jak je prosazuji smérnice Evropského
spolec€enstvi. Za hluk z leteckého provozu se pokladaji pouze hlukové udélosti, které
ovliviuji zivotni prostfedi v blizkém a SirSim okoli letisté, a jsou vyvolany pfilety a
odlety letadel. VeSkeré pozemni operace letadel jako jsou napf. motorové zkousSky,
hluk vyvolany dalSimi zdroji na letisti apod., se hodnoti jako hluk v chrdnéném
venkovnim prostoru ze stacionarniho zdroje. To umoznuje diferencovat hygienické
limity hluku s pfihlédnutim k povaze hluku, druhu chranéného prostoru a pfedevsim
je vyuzit jako prostifedek natlaku na jeho regulaci technickymi a organizaénimi
prostredky.

Po 1. ¢ervnu 2006, kdy nabylo ucinnosti nafizeni vlady ¢. 148/2006 Sb., je nutné tyto
nové podminky respektovat i v hlukovych studiich. Pfi zpracovani hlukové studie se
proto vychazi z téchto pozZzadavku, kterymi se vyjadfuje a hodnoti hluk v okoli letisté
Praha Ruzyné:

a) Nafizeni vlady CR ¢&. 148/2006 Sb., §11 odst. (1), pfedepisuje pro vyjadieni a
hodnoceni hluku v chrdnéném venkovnim prostoru a chranéném venkovnim prostoru
staveb, vyvolaného leteckym provozem, ekvivalentni hladinu akustického tlaku Laeq T
v dB, ktera se stanovi pro celou denni dobu (T = 16 hodin, 06:00 — 22:00 hodin, zde ji
oznacujeme jako Laeq p) @ pro celou no¢ni dobu (T = 8 hodin, 22:00 — 06:00 hodin,
zde ji oznaCujeme jako Laeg n)-

Hygienicky limit pro hluk z leteckého provozu se vztahuje na charakteristicky letovy
den a podle nafizeni vlady CR &. 148/2006 Sb., §11 odst. (6) se stanovi na:

Laeq o = 60 dB pro celou denni dobu

Laeqg n = 50 dB pro celou no¢ni dobu.

Podminky smérodatného leteckého provozu v charakteristickém letovém dni, na
ktery se novy hygienicky limit vztahuje, nafizeni vlady nedefinuje. Stanovi je
Metodicky navod [Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku z leteckého
provozu. Ministerstvo  zdravotnictvi —  hlavni hygienik CR, é&j. OVZ-32.0-
19.02.2007/6306] a shrnuji se v ¢asti 4.3 hlukové studie, ktera je prilohou
predkladané dokumentace.

b) HIluk vyvolany motorovymi zkousSkami letadel, chodem pomocnych energetickych
jednotek a dalSimi zdroji hluku na letisti se hodnoti jako hluk ze stacionarniho zdroje
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a nespada pod limit hluku z leteckého provozu. Hluk v chranéném venkovnim
prostoru a chranéném venkovnim prostoru staveb se podle 8§11 odst. (1) nafizeni
viady CR &. 148/2006 Sb.vyjadfuje rovnéz ekvivalentni hladinu akustického tlaku
Laeg 7 vV dB, pfiCemz za interval T se stanovi 8 souvislych na sebe navazujicich
nejhluénéjSich hodin v denni dobé a nejhlu¢néjsi 1 hodina v noci.

Hyaienicky limit se podle nafizeni viady CR &. 148/2006 Sb., §11 odst. (4) stanovi
na Laeq 7 = 50 dB pro denni dobu a Laeq T = 40 dB pro no¢ni dobu. Na tuto hlukovou
zaté7 Ize poskytnout Casové omezenou vyjimku.

Kapitola 8.3.2. ,Studie hluku pro sou€asny a vyhledovy letecky provoz na letisti
Praha Ruzyné s paralelni RWY 06R/24L, zprava T/Z-208/06“ se vénuje odhadu
maximalnich hladin akustického tlaku Lamax V intravilanech okolnich obci v noéni
dobé.

Akusticky deskriptor Lamax byl jiZ vroce 2000 vyjmut ze seznamu povinnych
deskriptori pro hodnoceni hluku z leteckého provozu a proto se v hlukovych studiich,
vzniklych po roce 2000, jiZ nepouziva. Nicméné pfi posouzeni hlukovych udalosti
v nocni dobé miZze mit své opodstatnéni. Po dohodé se zastupci organizaci
provadéjicich statni zdravotni dozor (MHS HMP, KHS, SzU), stvrzené zapisem
z porady (ze dne 1.11.2006), se hodnoty Lamax dokladaji pouze v tabelarni formé a
jsou doloZeny v tabulce €.18 ,Studie hluku pro soucasny a vyhledovy letecky provoz
na letisti Praha Ruzyné s paralelni RWY 06R/24L, zprava T/Z-208/06".

Celkové lIze tedy shrnout, Ze v souladu s platnou legislativni Upravou se hluk
z leteckého provozu vyjadfuje ekvivalentni hladinou akustického tlaku pro denni nebo
nocni dobu. Maximalni hladiny akustického tlaku Lamax, Stejné jako jiné akustické
deskriptory, narodni legislativa nepouziva. Bylo by moZno chapat tento pozadavek
pokud by RWY 06R/24L byla v pouZziti v no¢ni dobé, avSak pro denni dobu se jedna
0 pozadavek irelevantni. Variacni rozpéti hodnot Lamax byva okolo 20 dB a vice
hodnota sama nema Zadny vztah k popisu dopadl hlukové zatéZze v denni dobé,
pokud neni doplnéna dalSimi statistickymi udaji. Vyhodnoceni skute¢nych hodnot
hluku dosahovanych v souCasnosti v ¢asti mésta JeneCek pfi leteckém provozu
z RWY 06/24 je doloZzeno na zakladé méfeni hluku zroku 2007 a uvadi se
v prislusné dokumentaci. Je k dispozici na webovych strankach LP s.p.

Podstata vyjadreni:

Je pozadovano ovéreni vypoctu hlukové zatéZe jinou nezavislou odbornou kancelari,
nejlépe zahrani¢ni, porovnani postupu uZivanych k popisu leteckého hluku a
hodnoceni jeho zavaZnosti v jinych evropskych zemich a zdlvodnéni, pro¢ Uzemi
zatizené rdznymi hladinami hlukového zatizeni Laeq uvedené v pfiloze €. 9 oznameni
pro ,bézny“ provozni rezim zahrnuje vyrazné mensi plochu, neZ bylo uvedeno
v zakresech poskytujicich jako podklad pro zpracovani Uzemniho planu mésta v roce
2004, prestoze izofony byly pfepocitany pro nové predpokladany vyssi pohyb letadel

Stanovisko:

Studie hluku pro soucasny a vyhledovy letecky provoz na letisti Praha Ruzyné
s paralelni RWY 06R/24L predkladana v této dokumentaci EIA je zpracovéna
s vyuzitim zahrani¢niho programu CADNA. Jedna se o Siroce rozSifeny softwarovy
produkt pro predikci hluku prostfedi, uznavany zejména ve statech EU. Jeden
z modulu je ur€en pro vypocet hluku z leteckého provozu, umoznuje hodnoceni podle
mezinarodnich i narodnich predpisu a podle smérnic EU -Directive 2002/49/EC of the
European Parliament and of the Council of 25 June 2002 relating to the assessment
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and management ofs environmental noise, Zprava o standardni metodé vypoctu
izofon hluku kolem civilnich letist. ECAC.CEAC Doc. 29 (¢esky preklad, 2006).

Ve vztahu k uvadénému zpochybnéni nékterych zavérd uvedenych v hlukové studii
v ramci oznameni zaméru vSak zpracovatelé dokumentace EIA povaZuji za vhodné
uvest:

Pribéhy izofon hluku z leteckého provozu, zpracované v ruznych letech, jsou
odrazem zadani (méni se pohledy na rozvoj leteckého provozu a vykonu letisté) a
pfedevsim hlukovych limitd a definice podminek pro jejich aplikaci. V prabéhu kratké
doby doznala naSe legislativa nékolika podstatnych zmén, pozZadavek na rozsah
leteckého provozu pro doloZeni hlukové zatéZze se meénil bez zasahl zpracovatele.
Teprve posledni legislativni UGprava vychazi zlogické, pouZitelné a presné
zformulované definice charakteristického letového dne pro vyjadreni hlukové zatéze.
K vypoctu hluku je v aktualizované verzi hlukové studie (T/Z-208/07) pouZit software
CADNA, vysledky vypoctu jsou konfrontovany s vysledky rozséahlych méfeni hluku
s vybornou shodou. PoZadavek na kontrolu vysledk( studie jinou nezavislou
kancelafi neni z hlediska potfeb zpracovatele dokumentace EIA relevantni, to viak
nebrani zpracovateli posudku si takovou studii zadat, uzna-li to potfebné pro ovéreni
vysledku vypocdtu.

Podstata vyjadreni:

Je pozadovano vyhodnoceni dopadu zvySeni hluku z letecké dopravy na vyskyt a
hnizdéni ptactva v pfirodni pamatce Hostivické rybniky, kde pravé ornitologické
hodnoty Gzemi jsou jednim z hlavnich pfedmétt ochrany.

Stanovisko:

Uzemi rybnikd Litovecky, Bfevsky a Kala lezi mimo obvyklé letové cesty pro
soucCasny i vyhledovy letecky provoz na letisti Praha Ruzyné. PFi souCasném
leteckém provozu neni toto Uzemi vystaveno hluku z leteckého provozu, nelze ale
vyloucit ojedinélé prelety letadel ve velké vySce, pfipadné téz prelety letadel
vSeobecného letectvi (malé vrtulové letouny) pfi letech VFR. Hluk z leteckého
provozu je zde soucasti hluku pozadi (provoz na okolnich mistnich pozemnich
komunikacich) a jeho Uroven nezvy3uje.

Pfi leteckém provozu po realizaci vystavby paralelni RWY 06R/24L se osa nové
RWY pfiblizi na 2 km od Uzemi s rybniky (nejbliz8i vzdélenost je 1,5 km). UvaZuje se
vyuZiti noveé paralelni drahy pro odlety ve sméru RWY 24L (asi 0,5 %) a pro pfilety na
RWY 06R (asi 10 %) z celoro¢niho poctu pohybu. Pfi vSech uvaZzovanych provoznich
variantach bude ve zminéné oblasti hladina akustického tlaku niZz8i nez 45 dB v
denni dobé&; pfesnou Uroven nelze v tak vzdalené lokalité spolehlivé stanovit. V nocni
dobé bude RWY 06R/24L bez provozu. Hlukova zatéz Uzemi se situovanim téchto
rybnikd vyvolana leteckym provozem na letisti Praha Ruzyné, se vystavbou RWY
06R/24L oproti souc¢asnému stavu prakticky nezméni. Oblast bude vystavena hluku
pozadi, kde dominantni sloZku pFedstavuje provoz na pfilehlych pozemnich
komunikacich (zejména vnéjSi okruh Prahy Il a obsluha primyslové zony Chyné), s
ojedinélymi hlukovymi udalostmi o hladinach okolo 70 dB, vyvolanych jak pfrejezdy
aut, tak i prelety letadel ve velké vySce (letadla na pfiblizeni) popfipadé prelety
malych letadel vieobecného letectvi. Cetnost prelet(i ani dalsi podminky nelze nyni
odhadnout, nebude vSak vyboc€ovat ze soucasnych ukazatelu.

VétSina hnizdicich druhl ptakd predstavuje vrubozobé (zejména kachny), dale lysky,
potapky (vCetné p. rohace) a predevsim drobné druhy pévcl, vazané na porosty
rakosin. Vesmés jde o druhy, které nejsou citlivé na nizké zmény hlukového pozadi
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(pokud je bude mozno na lokalité vérohodné zaznamenat), ale jde o druhy, které jsou
spiSe citlivé na nahlé zmény akustické situace, dané napf. blizkou vystavbou
v prumyslové z6né nebo chatové osadé (zejména pokud by byla realizovana
v reprodukénim obdobi), pfipadné naletem motorového rogala ¢&i nizkym preletem
malého letounu. Nejvice v8ak jedinci hnizdicich druhl reaguji na nahlé zmény,
napf. na pochuzky se psy nebo na osoby na lodkach. Posuzovany letecky provoz
neindikuje zadné zmény vySe popsaného nahlého charakteru, takze vuci hnizdicim
druhtim jej Ize pokladat prakticky za indiferentni.

Z uvedenych davodl proto nebylo provadéno vyhodnoceni vlivu zaméru na hnizdéni
ptactva v této lokalité.

Podstata vyjadreni:
Je pozadovano vyhodnoceni moznych dopadd Uniku paliva ¢i odmrazovacich latek
do podzemnich vod minimélné v povodi Jene€ského potoka.

Stanovisko:

Povrchové a podzemni vody v povodi Jeneéského potoka nemohou byt Gniky paliva
¢i odmrazovacich latek v zZadném pfipadé ohrozeny. VeSkeré deStové vody
z provoznich ploch letisté jsou kanalizaénimi Fady odvadény smérem na CKV+COV
SEVER a CKV+COV JIH, které leZi v povodi Unétického a Kopaninského potoka. Na
casti letisté, ktera je nejblize povodi Jenecského potoka, napf. RWY 13/31, neexistuji
zadné zdroje ropnych latek ani odmrazovacich prostfedkd Rada hydrogeologickych
studii (nejnoveéji ,Zavére€na zprava o pruzkumu Urovné znecisténi horninového
prostiedi v okoli hangéru F* — OPV s.r.o. fijen 2007), navic prokazala, Ze proudéni
podzemnich vod v arealu letisté sméfuje na SV a VSV, tedy smérem od povodi
Jenedského potoka do povodi Unétického a Kopaninského potoka.

Nejvyznamnéjsi riziko z hlediska unikd paliva souvisi se skladovanim PHM. Proces
posuzovani zameéru ,Nadrze LPH Letisté Praha - Ruzyné"“ dle zakona ¢.100/2001 Sb.
v platném znéni byl jiz ukon€en vydanim zavera zjistovaciho fizeni pod zn.: MHMP-
064929/2005/0ZP/VI/EIA/131-2/Be., kde byla tato problematika feSena vcetné
analyzy havarijnich stava uniku latek Skodlivych vodam.

Veskeré srazkove vody ze zpevnénych ploch stavajiciho i pfipadného budouciho
drahového systému jsou odvadény na COV + CKV SEVER a COV + CKV JIH.

Proces posuzovani zaméru ,Rozsifeni COV + CKV JIH, 3. etapa, letisté Praha —
Ruzyné“ dle zdkona €.100/2001 Sb. v platném znéni byl jiz ukonéen vydanim zavéru
zjistovaciho Fizeni pod zn.: S-MHMP-062663/2007/O0P/VI/EIA/325-2/Z4. Zavér
zjistovaciho Fizeni na ,Rozsifeni COV + CKV JIH, 3. etapa, letisté Praha — Ruzyng"
je doloZen v pfiloze 9 pfedkladané dokumentace. Na tuto Cistirnu budou odvadény
vody i z navrhované RWY 06R/24L.

Pro COV + CKV SEVER dne 20.09.2006 pod ¢.j. 90202/2006/KUSK/OZP/V-Dr vydal
KU Stfedoceského kraje Rozhodnuti, kterym se povoluje nakladani s vodami podle §
8 odst. (1) pism. c) vodniho zakona.

Ob& COV + CKV maiji nyni zpracované provozni Fady (respektive pro COV + CKV
JIH po jejim rozSifeni bude tento provozni fad aktualizovan) a v téchto provoznich
fadech je zohlednén pfipadny vyraznéjSi pfitok srdZzkovych vod kontaminovanych
ropnymi produkty. TaktéZ tyto provozni fady maji zapracovan mechanismus
nakladani s vodami kontaminovanymi rozmrazovacimi prostredky.
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Ve vztahu k pfipadnym havéariim letadel Ize uvést, Ze z&kladnim pfedpisem, ktery
upravuje otazky bezpecnosti civilniho letectvi je zdkon €. 49/1997 Sb. o civilnim
letectvi v plathém znéni, ktery spolu s jeho provadécimi predpisy aplikuje na
podminky Ceské republiky standardy a doporuéeni ICAO, obsaZené v pfilohach k
Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. V souladu s § 31 odstavec 2 zékona o
civilnim letectvi provozovatel letisté zpracoval a vydal LETISTNI POHOTOVOSTNI
PLAN letisté Praha Ruzyné, ktery stanovuje pravidla pro koordinaci ¢innosti riznych
letiStnich organiza¢nich jednotek nebo sluZzeb (jak provozovatele letisté, tak sloZzek
soucinnostnich, pfipadné i uzivatelskych) a sloZzek mimoletiStnich, které pfispivaji pfi
feSeni mimoradnych uddlosti. LetiStni pohotovostni plan je schvalen generalnim
feditelem a posledni aktualizace je platna od 1.3.2006.

Letisté¢ Praha, s.p. (dfive Cesk& sprava letist, s.p.) ma schvaleny a platny
Bezpecnostni program podle zakona &. 59/2006 Sb., o prevenci zavaznych havarii,
ve znéni pozdéjSich predpist. Bezpecnostni program schvalil dne 24.5.2007 Odbor
krizového Fizeni MHMP pod ¢. MHMP-102120/2007/rozh. Bezpecnostni program
obsahuje analyzy a hodnoceni rizik vyznamnych zdroju rizik, vyplyvajicich z béZného
provozu, i havarijnich stavi zafizeni provozovanych LP. UrCuje mozZné scénare
udalosti a jejich pfi¢in, které mohou vydstit vzavaznou havarii, vybér
reprezentativnich scénarl. Zaroven odhaduje i pravdépodobnost scénaru havérii a
stanovuje miru rizik.

Dalsim vyznamnym materidlem pro minimalizaci rizik bezpec¢nosti provozu je
HAVARIINi PLAN PRO PRIPAD UNIKU LATEK ZAVADNYCH VODAM NA
LETISTI PRAHA - RUZYNE. Tento material zpracovalo a vydalo Leti$té Praha, s.p.
(dfive CSL s.p.) jako spravce a provozovatel vefejného mezinarodniho leti$té Praha -
Ruzyné podle pfislusné legislativy v oblasti ochrany vod a podle zdkona 49/1997 Sb.
o civilnim letectvi. Tento plan je zavazny pro vSechny osoby zu¢astnéné na leteckém
provozu letisté a byl schvdlen MHMP pod €.j. MHMP — 8044/2004/0ZP — IX/Sh zde
dne 26.02.2004. V dobé predioZeni predkladané dokumentace je Havarijni plan
aktualizovan podle Vyhl. MZP &. 450/2005 Sb.

Letisté Praha, s.p. ma v souladu s § 44a odst. 10 zak.¢.258/2000 Sb. zpracovana
pravidla o bezpecnosti, ochrané zdravi a ochrané Zivotniho prostfedi pfi praci
s nebezpecnymi latkami a chemickymi pfipravky, jejichz text byl projednan
s Hygienickou stanici hl.mésta Prahy, pobo¢kou SEVEROZAPAD.

Zpracovatelsky tym dokumentace zastava nazor, Ze vzhledem ke vSem vySe
uvedenym skute¢nostem je riziko kontaminace povrchovych vod za béZného provozu
akceptovatelné jiz pro oba primarni recipienty z obou distiren odpadnich vod.
Obdobné lze za akceptovatelné oznadit zpusob zajisténi skladu LPH v rozsahu
zavera procesu EIA na tento sklad.

Havarijni situace vzniklé unikem pohonnych hmot v aredlu letiSté nelze objektivné
vyhodnotit , protoZe by se vZdy jednalo o individualni pfipad jak z hlediska rozsahu,
tak z hlediska mista, avSak uvedeny soubor opatifeni a predpisu, kterymi se Letisté
Praha s.p. fidi, umoZnuje vyslovit zavér o schopnosti operativné pfipadny havarijni
anik fesit.

Podstata vyjadreni:

Je pozadovano provést vyhodnoceni vlivu zaméru na hodnotu nemovitosti v Gzemich
postizenych provozem letisteé.
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Stanovisko:

Vliv letiSsté na cenové Grovné souvisejici se stavajicimi nemovitostmi postavenymi
pfed znalosti 0 moZzném rozSifovani letiSté teoreticky zévisi na funkci vyuZiti
dotyéného pozemku a stavby. Zatimco cenovy narGst jednotek s charakterem
prumyslové nebo obchodni zény je jednoznaény , u jednotek s jinym charakterem
minimalné nelze hovofit o poklesu. Samostatné spekulativni vyuziti pozemka,
nemovitosti opatfenych po datu znalosti 0 moZném rozSifovani letisté, je veéci
rozvahy doty¢ného investora.

Zpracovatelllm dokumentace se nepodafilo nalézt vhodnou metodiku, ¢ navod na
ocenéni hlukem zatizenych pozemk( a objektd. Domnivame se, Ze tento problém by
bylo nutné feSit jiz pfi stanovovani cenovych map pozemkl pro takovéto lokality a
legislativné je podchytit. BohuZel i pfes hlukové zatiZeni jsou trzni hodnoty pozemku
a objektl v Hostivicich ale i na jinych Castech Prahy a okoli stale nezatizeny
handicapem hlukové zatéZze. Tento problém timto procesem EIA neni mozné
jednodusSe vyresit.

Podstata vyjadreni:

Je poZadovano stanoveni dokumentl, které zavazné potvrdi pfedpoklady (rezim
provozu, omezeni v noci apod.) a podminky (stalé méreni hluku a poskytovani udaja,
apod.) uvedené v hodnoceni vlivi nebo poZzadované méstem v tomto vyjadreni, a
zpusob, jakym bude moci mésto Hostivice pfi schvalovani téchto dokumentd
kontrolovat dodrzeni téchto prfedpokladl a podminek.

Stanovisko:

Uvedeny pozZadavek nelze zajistit v prGbéhu procesu EIA vté podobé, ktera je
meéstem Hostivice pozadovana. Vysledkem procesu EIA bude stanovisko pfislusSného
Gfadu (v tomto pfipadé MZP), které v pfipadé vydani souhlasného stanoviska bude
nepochybné obsahovat fadu podminek pro fazi pfipravy, vystavby a provozu.
Stanovisko EIA nema charakter spravniho doporuceni. Lze v8ak pfedpokladat, Ze
podminky stanoviska jako vysledku procesu posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi
budou pfevzata do Uzemniho rozhodnuti a timto okamZikem se stanou pro
oznamovatele zavazna.

Kromé to je nezbytné uvést, Ze opatfeni ke sniZzeni hluku z provozu letisté Praha
Ruzyné jsou garantovand provozovatelem letist¢ (LP s.p. i jeho pfipadnym
nastupcem) a jsou uvedena v Pfiloze 2 predkladané dokumentace. Nejucinné;si
nastroj kontroly — novy monitorovaci systém hluku z leteckého provozu a letovych
trati — byl ziskan provozovatelem letiSté po vybérovém Fizeni v roce 2007 a uveden
do zkuSebniho provozu 1.10.2007. Do ostrého provozu prejde od 1.1.2008. Tento
moderni a vysoce sofistikovany systém ma mnoho funkci, a to zejména kontrolnich.
Provozovatel letisté ma pfimy pristup k vysledkim monitoringu v nepretrzitém rezimu
a bude zverejhovat na svych webovych strankach co nejSirSi informace o hlukové
problematice. Tyto informace budou pfizplisobeny pozadavkim starostl dotéenych
obci, kterym budou v8echny funkce nového NTMS predvedeny.

Podstata vyjadreni:

K zasobovani stavby je tfeba vyuzit komunikace vyhradné mimo zastavéné Uzemi
mésta Hostivice. Zasadné nesouhlasime se zasobovanim zapadni C¢éasti stavenisté
po komunikaci vybudované v ramci vystavby prelozky silnice 1/6 podle textu na str.
59 oznadmeni a vykresu v pfiloze ¢€.2. DoporuCujeme ve spolupraci s investory
komeréni zony kolem rychlostni silnice R6 vybudovat mimourovhové kfizeni se
silnici R6 v poloze uréené platnym Gzemnim planem mésta a stavbu letiStni drahy
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obsluhovat z této kfizovatky po obsluzné komunikaci vybudované v trase uréené
Gzemnim planem.

Stanovisko:

V ramci projektovych podkladl dosud zpracovanych navrhoval projektant mozné
pristupové cesty ke stavenisti. To vSak neznamend, Ze se jedna o konecné feseni,
coz bylo patné jak z oznameni EIA, tak z pfedkladané dokumentace. Odkazujeme na
tomto misté na popis této problematiky pod bodem 26) této kapitoly. Kazdopadné
v predkladané dokumentaci je tento poZadavek mésta Hostivice respektovan a
v tomto smyslu je i formulovano jedno z doporuceni do navrhu stanoviska.

Podstata vyjadreni:

Je vznesen poZadavek na odkanalizovani ¢asti letiStniho prahu THR 06 do letiStniho
kanaliza¢niho systému. UvaZované odvedeni téchto vod do odvodrovaciho systému
silnice R6 a nasledné do Jene&ského potoka je odmitnuto.

Stanovisko:

Jak bylo patrné z oznameni, byly uvazovany dveé varianty odkanalizovani prahu THR
06R : do letiStniho kanalizaéniho systému nebo pfi kladném projednani s MD do
odvodnovaciho systému silnice R6. PoZadavek mésta Hostivice v rdmci predkladané
dokumentace je respektovan a v podminkach dokumentace je doporuceno fFeSit
odvadeéni téchto vod navrzenym zplUsobem do letiStniho kanaliza¢niho systému.
V ramci projektu stavby ,Rozsifeni COV + CKV JIH, 3. etapa, letist¢ Praha —
Ruzyné“ je s pfisluSnym mnozstvim srazkovych vod od THR 06R pocitano.

Podstata vyjadreni:

Je poZzadovano, aby pfi realizaci zaméru byl zaroven vybudovan pas izola¢ni zelené
severné od Zelezni¢ni traté Praha — Kladno v rozsahu vymezeném platnym Gzemnim
planem mésta v Uzemi ohraniCeném izofonou 60 dB podle vyznaceni v Uzemnim
planu (nikoliv v ozndmeni). Doporucujeme do tohoto pasu umistit zemni val
vhodného tvaru osazeny izola¢ni zeleni.

Stanovisko:

Z hlediska vyhodnoceni velikosti a vyznamnosti vlivih na akustickou situaci
v zajmovém Uzemi souvisejici s provozem letiSté ve vyhledovém stavu nevyplyva pro
oznamovatele zaméru nutnost realizace takového valu jako protihlukového opatfeni.
Z hlediska kompenzacnich opatfeni za k&cenou zelen vSak lze tento poZadavek
povaZovat za akceptovatelny a je zahrnut do doporuceni zpracovatell dokumentace
pro dalSi projektovou pfipravu zameéru.

Podstata vyjadreni:

Je pozadovano umisténi nejméné dvou monitorovacich cCidel pro méfeni hluku
v zastavénych c&astech meésta Hostivice, ktera budou soucasti monitorovaciho
systému zajiStovaného provozovatelem letisté.

Stanovisko:

V okoli letisté Praha — Ruzyné se aZ do konce roku 2006 provadeélo prabézné méreni
hluku z leteckého provozu monitorovacim systémem zroku 1993, ktery mél 10
stacionarnich monitorovacich stanic umisténych vesmés uvnitf obci v okoli letisté, 1
stacionarni stanici umisténou v arealu letisté u motorového stani v blizkosti hangéaru
,F* a 1 stanici mobilni. Monitoring hluku z leteckého provozu byl provadén formou
sluzby, poskytované Letisti Praha, s.p. firmou J*D*S.
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Vysledky monitoringu hluku z leteckého provozu LKPR byly prezentovany na
webovych strdnkdch LP s.p. (http://www.prg.aero) v ,Hlukovém bulletinu“ v téchto
souborech:

§ Naméfené hodnoty Laeq (tabulky hodnot ekvivalentnich hladin akustického tlaku
Laeg b @ Laeg n V intervalech denni a no¢ni doby kazdého dne, méfené v 10
mistech v okoli LKPR)

§ Prekrodeni limitnich hodnot L amax dle AIP CR (tabulky hodnot maximéalnich hladin
akustického tlaku Lamax, mMéfenych ve 3 vybranych mistech méfeni, které
pfekracovaly nastavenou limitni droven, slouZily od roku 2005 k uplatnéni sankci
za jejich prekroceni).

Nahradou za preruSené prabézné monitorovani hluku z leteckého provozu LKPR pro
rok 2007 bylo, se souhlasem organizaci provadéjicich statni zdravotni dozor (MHS
HMP, KHS StfredoCeského kraje, Zdravotni Ustav Praha), méfeni hluku podle
projektu ,Navrh nahradniho zpdsobu méfeni hluku z leteckého provozu - TECHSON
2007“. Méfeni bylo vyuzito k ovéfeni hranic ochranného hlukového pasma a nového
rozmisténi monitorovacich stanic, a to na zakladé opakovanych presnéjSich mérfeni
hluku pomoci mobilnich méficich pfistroju, v souladu s Metodickym navodem pro
méfeni a hodnoceni hluku z leteckého provozu, vydanym Hlavnim hygienikem CR .

V pribéhu roku 2006 se Letisté Praha, s.p. rozhodlo zasadné inovovat systém
monitorovani hluku z leteckého provozu a letovych trati v souladu se svétovymi
trendy. Pozadavky na novy systém monitoringu vychazeji z projektu ,Projekt
monitoringu hluku z leteckého provozu a letovych trati v okoli letisté Praha Ruzyné -
TECHSON 2001) a ze specifikace ,Technické poZadavky na systém monitorovani
hluku a drahy letu pA leteckém provozu na letisti PRAHA RUZYNE - TECHSON
2005“. Technickym podkladem je Standard 1ISO/ICD 20906.

Prvoradé cile nového systému monitoringu hluku z leteckého provozu a letovych trati
jsou tyto:

kontrola dodrZzeni podminek ochranného hlukového pasma (vyhlaSenych hranic
OHP)

kontrola dodrzeni hygienickych limitd hluku pro chranény venkovni prostor vné
OHP LKPR

kontrola dodrZzeni meznich hodnot hluku pro jednotlivé prelety, stanovenych
provozovatelem LKPR

kontrola dodrZeni drahy letu (vySka letu a bod pro zahajeni to¢eni po vzletu,
vySka letu pro pfiblizeni) a dalSich provoznich omezeni

sbér a ukladani dat o hluku a pruvodnich parametrech leteckého provozu pro
dalSi zpracovani podle zdmérd provozovatele (napf. statistické informace o
provozu a vyvoji hlukové zatéze, o ucinnosti zavedenych protihlukovych opatfeni
apod.)

numerické modelovani hluku z leteckého provozu (hlukovych zén) s vyuZitim
meérfenych dat pro varianty souc¢asného provozu a pro predikci.

Novy monitorovaci systtm ANOMS 8 vyrobce firmy LOCHARD bude provozovat
formou sluzby pro LKPR do roku 2018 tuzemska firma MaREXCOM, ktera vzeSla
z vybérového fizeni. Od 1.10.2007 byl zahajen tfimésicni zkuSebni provoz, ktery
prejde od 1.1.2008 do provozu ostrého. Podstatnou zménou, kterd byla vyzadovana
LetiStém Praha, s.p. v ramci vybérového fizeni, je moznost operatora provozovatele
letiSté Praha — Ruzyné bezprostfedné vyuzivat v nepretrzitém rezimu H 24 veSkeré
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funkce, které tento moderni, vysoce sofistikovany systém nabizi. Letisté Praha,s.p.
tak ziskalo jeden z nejdulezitéjSich nastroji k feSeni hlukové problematiky. Systém
monitorovani hluku z leteckého provozu a letovych trati (Noise and Track Monitoring
Systém — NTMS) m& 13 stacionarnich stanic, na kazdé znich je komplexni
meteorologicka jednotka, a 2 mobilni stanice.

Rozmisténi: ¢.1 Jenecd
&.2  Cerveny Ujezd
¢.3  Unhost
¢.4 Pavlov
¢.5 Hostivice
¢.6  Dobroviz
¢.7 KnézZeves
¢.8  Horoméfice — stfed obce
¢.9 Predni Kopanina
€.10 Horoméfice — JV okraj obce

¢.11 Repy
¢.12 Repy/Bilad Hora (rozhrani)
¢.13 Suchdol

Monitorovaci stanice jsou umistény s ohledem na provozovani soucéasného
drdhového systému. Po zprovoznéni paralelni drahy budou nékteré premistény a
pfipadné dokoupen takovy pocet, aby zajistii ucelenou kontrolu provozovani
drahového systému s paralelni drdhou (hluk z leteckého provozu a letové traté).

Vysledky monitoringu hluku z leteckého provozu budou umistény po spusténi ostrého
provozu na webové strance provozovatele letiSté Praha — Ruzyné www.prg.aero.

V Hostivici, jak je zfejmé ze seznamu monitorovacich mist, je v sou¢asné dobé
umisténa 1 monitorovaci stanice. Po zprovoznéni paralelni drahy se rozmisténi
stanic pfizpasobi kontrole provozu ve vSech smérech drdhového systému s paralelni
dradhou, v pfipadé potfeby bude nutny pocet monitorovacich stanic dokoupen.
Tuzemska firma MaREXCOM zajistuje monitoring hluku z leteckého provozu a
letovych trati pro LetiSté Praha, s.p. na zékladé smlouvy o poskytovani sluzeb az do
roku 2018.

Podstata vyjadreni:

Je pozadovano, aby po realizaci stavby bylo provedeno ovéfeni skute¢ného stavu
hlukoveé zéatéze redlnym méfenim nezavislou akreditovanou laboratofi na néklad
provozovatele letiSté.

Stanovisko:

Uvedeny poZadavek je zahrnut do podminek pro etapu provozu. Zpracovatelsky tym
dokumentace konstatuje, Ze dosud vZdy vSechna provadéna méreni hluku byla vzdy
provedena na néklady provozovatele letisté a vzdy nezavislymi akreditovanymi
laboratofemi.

Kontrola rozsahu OHP v pravidelnych ¢asovych intervalech je uplatnéna v navrhu
nového OHP stejné, jako je kontrolovan rozsah tzemi sou¢asného OHP.

Podstata vyjadreni:
Je poZadovano umisténi stanice automatického imisniho monitoringu ovzdusi na
Uzemi mésta Hostivice stim, Ze vhodné misto navrhne zpracovatel dokumentace.

59


http://www.prg.aero

Tato stanice bude provozovana bud ve statni siti monitoringu ovzdusi, nebo v reZii
provozovatele letiSté

Stanovisko:

Pfilohou predkladané dokumentace je rozptylova studie. Vypocet pro v rozptylové
studii uvedené varianty byl proveden ve vypoctové Ctvercové siti o kroku 500 m,
kter4 predstavuje celkem 336 vypoctovych bodd v siti (1 — 336) a pro nejblizsi
objekty obytné zastavby, které jsou predstavovany stfedy nejblizSich obci (1001 —
1013 a déle pro obytnou zastavbu v lokalit¢ Na Padesatniku — vypoctovy bod 1014).
Mésto Hostivice je reprezentovano vypoctovym bodem 1002. Na zékladé vysledku
vypoCtd neni meésto Hostivice nejzatizengjsi lokalitou. V ramci predkladané
dokumentace EIA proto neni navrZzeno umisténi stanice automatického imisniho

monitoringu v této lokalité.

Podstata vyjadreni:

Setrvava pozadavek na zajiSténi neomezené pfistupnosti na obsluznou polni cestu,
ktera kiizi zapadni vybéZzek arealu letisté s navadécimi svétly. Ve vykresu v pfiloze
¢.2 je Cast cesty v misté kfizeni zahrnuta do oploceného arealu, ¢imz dochazi
k omezeni pfistupnosti.

Stanovisko:

Vyhodnoceni zaméru je provedeno na zakladé projektovych podkladl zajisténych
oznamovatelem. Vysledkem procesu EIA budou doporuceni, kter& musi byt
zapracovana do finalni verze dokumentace k Uzemnimu fizeni. Tak, jako jsou
uvedeny pozadavky ve vyjadreni mésta Hostivice, tak tomu je i ve vyjadfeni ostatnich
subjektd v rAmci tohoto procesu. Tudiz teprve finalni verze dokumentace pro tzemni
fizeni by méla zahrnovat vSechny ty podminky, které budou specifikovany ve
stanovisku o hodnoceni vlivu zdméru na Zivotni prostredi.

Smyslem procesu posuzovani vlivd na Zivotni prostfedi je vyhodnotit velikost a
vyznamnost vlivl na jednotlivé slozky Zivotniho prostfedi, tady i na dostupnost
Uzemi. Tento aspekt byl v ozndmeni a je v dokumentaci vyhodnocen v tom smyslu,
Ze realizace zadméru ve svych dusledcich znamena nové naroky na plochy mimo
stavajici aredl letisté, avSak tato skutec¢nost nesmi znamenat ztizeni dostupnosti
Uzemi pro zemédélské hospodareni respektive pfipadné ruSeni polnich cest
vyuzivanych pro obhospodafovani pozemkd. V této souvislosti je proto nezbytné
poZadovat v dalSi projektové pripravé respektovani doporuceni, aby vramci dalSi
projektové pfipravy zaméru byl zohlednén pozadavek na zajiSténi dostupnosti vSech
pozemk(d vné nového arealu. Dle soudu zpracovatell dokumentace proto vyse
uvedeny pozadavek mésta Hostivice byl a je zohlednén v podminkach
specifikovanych v pfislusné kapitole dokumentace.

Podstata vyjadreni:

Je pozadovano vybudovani vefejné pfistupné cesty po obvodu aredlu letiste,
pfipadné v jiné vhodné poloze, ktera zajisti propojeni mésta Hostivice z ulice Na
Samoté na silnici Jene€ — Dobroviz pro pési a cyklisty. Déle je doporu¢eno doplnit
novou verejné pristupnou cestu pro pési a cyklisty, kterd propoji cestu z Hostivice do

Ruzyné s terminalem JIH nejlépe po obvodu arealu letisté.

Stanovisko:

Uvedeny aspekt nebyl v ozndmeni EIA feSen, protoZze zpracovatelim oznameni
nebyl uvedeny pozadavek znam. Z hlediska celkové pruchodnosti Gzemi vSak
zpracovatelsky tym dokumentace povazuje uvedeny navrh za akceptovatelny a je

60



zapracovan do doporuceni pro dalSi projektovou pfipravu. Nicméné oznamovatel
zpracovatelsky tym informoval o tom, Ze pfipravil a jiz realizuje dva programy, z nichz
je mozné Cerpat dary zaméfené na prevenci a ochranu Zivotniho prostfedi (dary
z programu ,Zijeme zde spole¢né“), a na vefejné prospé&sné ucely a pomoc pfi rozvoji
obc&anské spole¢nosti (dary z programu ,Dobré sousedstvi®). Obec Hostivice je
zapojena do obou programi a muaze vramci predkladanych projektl postupné
budovat poZadovany komunikaéni systém, pfipadné ve spolupraci s dalSimi
dotéenymi obcemi.

Podstata vyjadreni:

Je pozadovéano stanovit, Ze skladku zeminy cca 350 m severné od prahu drahy 06R
na pozemcich PK 508 a PK 443/51, k.0. Hostivice odstrani investor stavby na svuij
néklad. Dale je doporuceno stanovit, Ze nedostatek zeminy potfebné k realizaci
stavby bude castecné feSen vyuzitim vykopové zeminy umisténé ve vychodnim
vojenském aredélu u Hajku.

Stanovisko:

Dle sdéleni oznamovatele jsou vedeny v pfedmétné kauze dva pravni spory (Zaloba,
protizaloba) na vyklizeni neopravnéné uzivanych pozemkda, jejichZz vysledek nelze
predvidat. LetiSté Praha, s.p. postupuje a bude postupovat v souladu se vSemi
pravnimi predpisy (v€etné zakona o odpadech ¢. 185/2001 Sh.).

Podstata vyjadreni:

Doporucujeme na Uzemi mésta Hostivice do ochranného hlukového pasma zahrnout
Uzemi Jenecka vymezené z jihu ulici CSL armady, z vychodu ulici Ke Skéle a jejim
prodlouzeni severnim smérem o0 z ostatnich svétovych stran hranici katastru.
PoZadujeme, aby v tomto ochranném hlukovém pasmu byla po jeho vyhlaSeni, ale
nejpozdéji pred zahajenim provozu na nové letiStni draze realizovana na naklad
spravy letisté kompenzacni opatfeni na stavajicich objektech. Kompenzacni opatfeni
by méla spoc€ivat v instalaci protihlukovych oken, pfipadné v protihlukové Upravé
stfech. Zaroven pozadujeme, aby byly stanoveny dohodou mezi spravou letisté a
organem ochrany vefejného zdravi obecné platné podminky, za jakych bude mozné
v takto vymezeném ochranném hlukovém pasmu realizovat nové obytné objekty (s
opatfenimi na néklad investord téchto objektd) v souladu s platnym Gzemnim pladnem
mésta.

Stanovisko:

Navrh ochranného hlukového pasma letiSt¢ Praha Ruzyné je vypracovan
v samostatné pfiloze 14 predkladané dokumentace. Z mapového podkladu
oznaceného pismenem D v této pfiloze je patrny jak rozsah stavajiciho ochranného
pasma, tak i hranice navrhovaného ochranného pasma, ze kterého je patrné, Ze
Uzemi Jenecka je zahrnuto do predbézného navrhu OHP. Vzhledem k tomu, Ze
hranice OHP je smluvni hranici dohodnutou mezi dotéenou obci a provozovatelem
letiSté, bude stanoveni jeji konec¢né podoby uréeno v ramci zahajeného projednavani
rozsahu OHP se vSemi dotéenymi obcemi.

Podstata vyjadreni:

V z&fi 2005 byla méstu Hostivice dorucena k vyjadfeni Dokumentace pro uzemni
fizeni na stavbu modernizace Zeleznic¢ni trati Praha — Kladno. V prostoru Jenecka
dochéazi k preloZce trati, ktera je v souladu s tzemnim planem mésta, podle vykresu
doloZenych v oznadmeni vSak zamér RWY neni se stavbou Zeleznice koordinovan.

Projekt Zeleznice neobsahuje jeji umisténi pod aroven terénu, jak predpoklada
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Oznameni na str. 18. Toto feSeni nepovaZzujeme na rozdil od oznamovatele za
snadno technicky dosaZitelné.

Stanovisko:

Tak jako v oznameni, tak i v predkladané dokumentaci je uvedeno, Ze objekty
vystavby nové RWY 06R/24L jsou navrZeny tak, aby respektovaly trasu této drahy a
to jak zatim platnou trasu podle Uzemniho planu Prahy, tak navrhovanou zménu
podle poslednich pfipravnych dokumentaci této drahy (ktera je z provozniho i
stavebniho hlediska vyhodnéjsi). V misté kfizeni s pAsem RWY a KBP bude trasa
kolejové dopravy vedena v tunelu.

Svételnou pfiblizovaci soustavu pro smér 06R kfizuje vyhledova trasa tzv.
rychlodrahy Praha — Kladno. Datum realizace této stavby neni v sou¢asné dobé
znama. S ohledem na bezpecnost letového provozu je nutné, aby tato Zeleznice byla
v misté kfizeni se svételnou fadou vedena pod drovni terénu a v pfipadé elektrifikace
bylo FeSeno moZné nepfiznivé ovlivitovani radionavigacnich zafizeni RWY 06R/24L.
Umisténi Zeleznice pod droven terénu a pfipadné jeji zakryti je vzhledem ke
konfiguraci terénu a vySkovému vedeni stavajici trati mozné.

V souc€asné dobé probihd proces posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi na zamér
.Modernizace trati iseku Praha Ruzyné — Kladno, Il. etapa“. Technické feSeni a
koordinace této stavby s predkladanym zamérem z hlediska vySe uvedeného kfizeni
svételné priblizovaci soustavy bude zohlednéno v dalSi projektové pfipravé po
stanoveni podminek z obou procest EIA na oba zaméry, které jsou podrobovany
rezimu posuzovani vlivli na Zivotni prostiedi.

Je tudiz patrné, Ze jak v oznameni, tak v pfedkladané dokumentaci je uvedeno, Ze
umisténi Zeleznice pod uroven terénu a pfipadné jeji zakryti je vzhledem ke
konfiguraci terénu a vySkovému vedeni stavajici trati mozné, nikoliv, jak uvadi mésto
Hostivice ,snadno technicky dosaZitelné".

Zpracovatelsky tym dokumentace dale konstatuje, Ze problematika vzajemné
interakce mezi zamérem ,Modernizace trati Praha — Kladno Il. etapa a drahy RWY
06R/24/L letisté Praha Ruzyné je feSena studii Metroprojektu a.s. ,Koordinacni
dokumentace staveb ,Modernizace trati Praha — Kladno Il. etapa a ,Drahy RWY
06R/24 L letiSté Praha Ruzyné“ (Metroprojekt Praha a.s., 3/2006), ktera je doloZena
jako pfiloha 5 pfedkladané dokumentace.

28) Obecni ufad Hostoun u Prahy
Antonin Jiras, starosta
€.j.: 570/05 ze dne: 12.10. 2005

Podstata vyjadreni:
Obec Hostoun se k Oznameni nebude vyjadfovat.

29) Obec Hrdliv
Roman Janys, starosta
€.j.: 430/05 ze dne: 12.10. 2005

Podstata vyjadreni:
Obec Hrdliv se k Oznameni nebude vyjadfovat.
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31) Obec Husinec
Kamil Plavec, starosta
€.j.: 1446/05 ze dne: 14.10. 2005

Podstata vyjadreni:

Obec Husinec se zamérem nesouhlasi. Je uvedeno, Ze zpracovana studie nefesi
dostatec¢né problematiku Zivotniho prostfedi v obci Husinec. Realizaci tohoto zaméru
by doslo ke zhorSeni Zivota v obci, zvlasté v asti ,Horni ReZ". Sougasna hustota
leteckého provozu je jiz na netnosné vysi. DalSim navySenim leteckého provozu by
doslo k jeSté vétSimu zhorSeni kvality Zivota v obci Husinec jak z pohledu hluénosti,
tak k narGstu spadu. S prekvapenim bylo zjiSténo, Ze pro posuzovani vlivli leteckého
provozu letisté Ruzyné nebyla obec Husinec zafazena do stejné skupiny jako napf.
obec Zdiby na okrese Praha Vychod, nebo obce Roztoky a Uholicky na okrese Praha
Zapad. Pfitom pravé obec Uholiky lezi vzdudnou ¢arou pouze nékolik set metr(i od
naSi obce. PoZzadujeme proto, aby obec Husinec byla pro dalSi projednavani
zafazena do stejné kategorie jako vySe uvedené obce.

Stanovisko:

Zafazeni ,do skupin“ je pro proces posuzovani vliv na Zivotni prostfedi v zasadé
nepodstatné. Vyplynulo pfedevSim z vysledku hlukové studie pro letecky provoz, coz
je i divodem, pro¢ Roztoky a Uholicky byly uvedeny jako dotéené Gzemné
samospravné celky. Zafazeni do pfislusné skupiny neznamena Zadnou vyhodu Ci
nevyhodu pfi projednavani, timto zptisobem byl uréen pouze okruh dotéenych obci,
které budou obeslany dokumentaci EIA a budou ji mit pro zpracovani pfipadnych
pfipominek k dispozici v listinné nebo elektronické podobé. Vzhledem k tomu, Ze
dokumentace bude zvefejnéna na serveru pfisludného Gfadu (MZP), mize se k ni
vyjadrfit kazdy.

Vliv leteckého provozu v pfipadé realizace zdméru na hlukovou situaci je patrny
z hlukové studie pro letecky provoz, pfispévky k imisni zatéZi dle rozptylové studie
jsou nevyznamné.

32) Obec Chrustenice
Ing. Radomil Urban, starosta
vyjadreni ze dne: 13.10. 2005

Podstata vyjadreni:

Obec Chrustenice nemlze posoudit, zda Oznameni muze nahradit Dokumentaci
vlivl zaméru na Zivotni prostfedi, v tomto sméru se ma postupovat dle pozadavku
odbornych znalcli v oboru.

33) Obec Chynava, okres Beroun
Ing. Petr ProSek, starosta
€.j.: 373/2005 ze dne: 23.9. 2005

Podstata vyjadreni:

Je vysloven nazor, Ze vypocet stanovené hladiny hluku neodpovida realné zatézi,
vzhledem k faktu, Ze jiz sou¢asna hladina hluku v obci je netinosna. Doporuduiji, aby
hlukova studie byla doplnéna o skuteCné stavajici hodnoty zjisténé empirickym
méfenim. Zejména za dulezity povazuji prabéh izofon Laeq 55 dB v denni, resp. 45
dB v no¢ni dobé ve vztahu k obci Chynava.
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Stanovisko:

Soucasti dokumentace je ,Studie hluku pro soucasny a vyhledovy letecky provoz na
letiSti Praha Ruzyné s paralelni RWY 06R/24L, zprava T/Z-208/06" (pfiloha 13).
Z této studie je patrné, Ze zajmové Uzemi obce neni na drovni ,nednosné hladiny
hluku v obci“. Méfeni stavajiciho stavu bylo provedeno a je diskutovano prave v této
hlukové studii. Jestlize jsou hlukové limity pro letecky hluk dodrzeny v lokalitach
blizSich k letisti, je z&konité, Ze musi byt dodrZzeny i v lokalitach vzdalengjSich od
letiSté.

34) Obec Chyné
FrantiSek Fingerhut, starosta
€.j.: 202/05/Fi ze dne: 12.10. 2005

Podstata vyjadreni:
K uvaZzovanému zaméru neni pfipominek.

35) Obec Jeneé
Josef Doudera, starosta
€.j.: 923/2005 ze dne: 6.10. 2005

Podstata vyjadreni:

Dle nazoru obce nemlze Oznameni v predloZzeném rozsahu nahradit dokumentaci
vlivl zdméru na Zivotni prostfedi v dalSi fazi procesu posuzovani. V Oznameni chybi
dle z&sad pro zjiStovaci fizeni dle pfilohy 2 k zdkonu &. 100/2001 Sb., konkrétné dle
odst. |, bod 2, kumulace vliva (letecky hluk spole¢né s komunalnim hlukem); déle dle
odst. Il, bod 3g — parametry naSeho GUzemi nejsou zvaZeny s ohledem na Uzemi jiZ
nyni nad miru zatéZovana. K feSeni stavajici situace netunosného zatéZovani obce
poZadujeme urychlit spusténi provozu na prelozce silnice 1/6 (R6) vCetné spojeni
mimourovnové kfizovatky Jene¢ se silnici 11/201 do doby vydani Gzemniho
rozhodnuti na RWY. Dale poZadujeme zé&konny pfispévek pro obec v hlukovém
pasmu letisté napf. formou urcitého procenta z letiStnich poplatki na zlepSeni
Zivotniho prostfedi obce — vypracovani a schvaleni prislusné zakonné normy.

Stanovisko:

Problematika synergickych vliva hluku je v pfedkladdané dokumentaci feSena a obec
Jenec je v tomto synergickém hodnoceni zahrnuta.

Pozadavek na urychleni specifikovanych GOsekd komunikacniho systému neni
procesem EIA ovlivnitelny.

Letisté Praha s.p. v souladu se zdkonem €. 258/2000 Sb. v plathném znéni provadi
protihlukova opatfeni vSech chranénych objektd, nebot obec Jenec lezi v ochranném
hlukovém pasmu LetiSté-Ruzyné. Jiny zpusob ,zakonnych prostfedkd“ v dobé
vypracovani predkladané dokumentace neexistuje a proces EIA neni nastrojem,
ktery by mohl vést ,ke schvaleni pfisluSné normy“. Dle sdéleni oznamovatele existuji
dva programy, z nichZz je mozné Cerpat dary zaméfené na prevenci a ochranu
Zivotniho prostfedi (dary z programu ,Zijeme zde spolecné&®), a na vefejné prospé&sné
Ucely a pomoc pfi rozvoji ob&anské spolecnosti (program daru ,Dobré sousedstvi®).
Obec Jenec se zapojila do obou programa.
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36) Statutarni mésto Kladno
Ing. Dan Jiranek, starosta
€.j.. ZP/5242/05 ze dne: 3.10. 2005

Podstata vyjadreni:
Je pozadovano dopracovani hlukové studie v tomto rozsahu:

- dopInéni Udaji o hlukovém pozadi ve vychodni ¢asti mésta Kladna (Kladno, Dubi,
Kro&ehlavy, Svermov) dotéené leteckym provozem,

- posouzeni vlivu hluku z leteckého provozu na rozvoj pramyslové zény ve vychodni
¢asti byvalé huti Konév, jejiz rozvoj je jiz nyni hlukovymi poméry castecné
limitovan,

- dopInéni progndzy vyvoje leteckého provozu po roce 2010 a souvisejici dopad na

v~ v

hlukovou zatéz Sirsiho okoli letisté

Z pohledu mésta nejsou Uplné datové podklady z dotéenych &asti mésta, a to
predevsim ve vztahu ke zdrojim hluku, které se nachazeji v ¢asti arealu pramyslové
zony Kladno — vychod (pfedevdim vychodni Cast byvalé huti Konév). V tomto
prostoru je dominantnim zdrojem hluk provoz elektrarny ECK G Kladno. Zdrojem dat
pro doplnéni hlukové studie mdze byt napf. monitoring hluku v okoli arealu ECK G
Kladno & hlukova mapa byvalé huti Konév (uloZena na odboru ZP Magistratu mésta
Kladna).

Stanovisko:

Soucasti dokumentace je ,Studie hluku pro soucasny a vyhledovy letecky provoz na
letiSti Praha Ruzyné s paralelni RWY 06R/24L, zprava T/Z-208/06" (pfiloha 13).
Z mapovych pfiloh €1 az 9 je zfejmy rozsah hlukové zatéZe. Vzhledem ke
skute€nosti, ktera byla patrna jak z oznameni, tak z pfedklddané dokumentace, a to
Ze mésto Kladno neni vyznamné zatiZzeno hlukem z leteckého provozu, neni nutné
se problematikou hlukové zatéZze v méstem pozadovaném rozsahu zabyvat.

37) Obec Knézeves
Stanislav Kettner, starosta
E-mail ze dne: 19. 10. 2005

Podstata vyjadreni:
K uvaZzovanému zaméru neni pfipominek.

38) Meésto Libéice nad Vitavou
Ing. llona Chrtov4, starostka
€.j.: 2684/05 ze dne: 6.10. 2005

Podstata vyjadreni:

Je vyjadren nesouhlas s dokumentaci, jelikoZ neposkytuje dostateéné podklady pro
vyjadieni. Je pozadovano doplnit dokumentaci o trasy, kterymi bude vedena doprava
na stavenisté a ze stavenisté, vyhodnoceni jejich zatiZeni pfi vystavbé (odstrafiovani
materiall a pfivazeni stavebnich hmot) a rovnéz dostatecné vyhodnotit zatizeni a
kapacitni dostatec¢nost okolnich a navazujicich komunikaci ve fazi, kdy bude stavba
realizovana.
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Stanovisko:

Proces posuzovani vlivid na Zzivotni prostfedi vyrazné predchazi pfipadné dalSi
projektovani stavby, a to v€etné planu organizace vystavby, ktery je zpfesfiovan az
po vybéru zhotovitele stavby. V dobé, kdy probiha proces posuzovani vlivi neni
znam zhotovitel stavby, nejsou relevantni mechanismy a zpUsob jejich nasazeni na
stavenisti ani zplsob odstrafiovani odpadud respektive odvazeni vykopové zeminy a
navoz stavebniho materialu. Navrhy predkladané projektantem zaméru pouze
navrhuji nékteré mozné pfistupové trasy. V prabéhu procesu EIA u takto rozsahlé
stavby nejsou jesté ani k dispozici detailngjSi bilance hmot, a tudiz tedy ani kone¢né
vyvolané prepravni naroky souvisejici se stavbou jakoz i pfepravni sméry, které
praveé zavisi na vybraném zhotoviteli stavby. Jedné se o urcitou oblast rizik a nejistot,
kterych si je zpracovatelsky tym dokumentace védom a proto jsou v pfislusné
kapitole dokumentace formulovana doporuc¢eni v tom smyslu, aby v dalSich stupnich
projektové dokumentace byly specifikovany vSechny komunikace, které budou
vyuzivany v etapé vystavby a predpokladané objemy pFepravovanych stavebnich
hmot na téchto komunikacich a tento materidl byl pfedloZen pfisluSnému organu
ochrany verejného zdravi. Sou€asné je pozadovano, aby dodavatel stavby byl
povinen pfepravni trasy projednat s dotéenymi obcemi, pfipadné respektovat
poZadavky smérfujici k eliminaci naruSovani faktorll pohody dle poZzadavku organu
ochrany vefejného zdravi.

39) Obec Pavlov
vyjadieni starosty obce
¢€.j.: 47/09/2005 ze dne: 26.9. 2005

Podstata vyjadreni:

Obec Pavlov je dle predloZzené dokumentace k zjiStovacimu fizeni zafazena do
kategorie B. Skute¢ny stav véci je vSak takovy, Ze se obec nachazi na hranici
kategorie A a B. Vliv letecké dopravy na obyvatele v obci Pavlov z hlediska hlukové
zatéze zpusobuje trvalou nespokojenost obyvatel s timto stavem. PoZadujeme, aby
obec byla zafazena do kategorie A a aby byla provedena opatfeni ke zlepSeni jiz
stavajici ho stavu. Obytna zastavba v obci Pavlov, je navic, kromé vlivil z letecké
dopravy, zatizena vlivy dopravni silni¢ni a to jak ze stavajici silnice Praha — Karlovy
Vary, ktera prochazi stfedem obce a vyhledové to bude toho €asu rozestavéna
silnice R6, kterd vede vtésné blizkosti obytné zastavby severni &asti obce.
Posuzovani vlivll na Zivotni prostfedi a zdravi obyvatel se provadi zatim oddélené
pro leteckou dopravu a oddélené pro dopravu silni¢ni. Vlivy z téchto doprav vSak
pasobi na obyvatele obce soucasné, a také je tak obyvatelé ve vzajemnych
souvislostech vnimaji. Dosud predkladané podklady ke zjiStovacimu fizeni nefeSi
zlepSeni situace v obci Pavlov €i z hlediska zdravotnich rizik, ale pouze nejistotu a
nespokojenost ob¢anu zvy3uji.

Stanovisko:

Zafazeni ,do skupin“ je pro proces posuzovani vlivG na Zivotni prostfedi v zasadé
nepodstatné a bylo ucinéno po konzultaci oznamovatele s pfislusSnym Gradem.
Vyplynulo predevSim z vysledkd hlukové studie pro letecky provoz a dalSich
popsanych kriterii. Zafazeni do prfisluSsné skupiny neznamena Zadnou vyhodu di
nevyhodu pfi projednavani, timto zptsobem byl uréen pouze okruh dotéenych obci,
které budou obeslany dokumentaci EIA a budou ji mit pro zpracovani pfipadnych
pfipominek k dispozici v listinné nebo elektronické podobé. Vzhledem k tomu, Ze
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dokumentace bude zvefejnéna na serveru pfisludného Gfadu (MZP), mize se k ni
vyjadrfit kazdy.

Pro provedeni protihlukovych opatfeni je podstatny navrh nového ochranného
hlukového pasma letiSté Praha Ruzyné pro drahovy systém s paralelni drahou. Je
v samostatné pfiloze 14 predkladané dokumentace. Z mapového podkladu
oznaceného pismenem D v této pfiloze je patrny jak rozsah stavajiciho ochranného
pasma, tak i hranice navrhovaného ochranného pasma, ze kterého je patrné, Ze ve
obec Pavlov je zahrnuta do navrhu OHP. Hranice OHP je smluvni a je vysledkem
dohody mezi provozovatelem letisté a obci. Proces projednavéni v sou€asné dobé
probiha.

Obec Pavlov byla sice navrZzena do ochranného pasma OHP, avSak pfi bliZzSi analyze
zatizeni Uzemi hlukem 1z leteckého provozu je patrné, Ze obec Pavlov je jiZ
v podlimitnim pasmu pro letecky hluk a to jak v denni, tak i v no¢ni dobé. Z hlediska
dopravniho zatizeni obce Pavlov by dominantni ¢ast dopravni zatéze z centralni
nejvice zatizené Casti méla byt prevedena na novou komunikaci R 6, vedenou
severné mimo obytnou oblast Pavlova a to ve vzdalenosti vétsi jak 100 m od nejblizsi
obytné zastavby v severni Casti obce Pavlov. Splnéni limitnich hladin z této nové
komunikace by mélo byt zajiSténo pfipadnymi protihlukovymi opatfenimi u této
komunikace a mélo by byt doloZzeno i vramci kolaudaéniho fizeni méfenim hluku.
Vzhledem k témto faktim jiz obec Pavlov nebyla zafazena mezi feSené lokality,
jejichz vybér i ve spolupréaci s pfislusSnymi organy byl pfedevSim podfizen pribéhem
limitnich izofon z letecké dopravy a pfipadné vyznamnymi zmé&nami v dopravnim
zatiZzeni na komunikacni siti souvisejicimi s hodnocenym zamérem.

40) Obecni ufad Ptice
Vaclav Jirotka, starosta
€.j.: 518/2005 ze dne: 13.10. 2005

Podstata vyjadreni:

v v s

z leteckeého provozu na zivotni prostredi v obci, nejlépe formou schizky odborného
pracovnika Ministerstva ZP s ob&any obce Ptice.

Stanovisko:

Soucasti predkladané dokumentace je ,Studie hluku pro soucasny a vyhledovy
letecky provoz na letisti Praha Ruzyné s paralelni RWY 06R/24L, zprava T/Z-
208/06". Z této studie je patrny také oCekavany vyvoj akustické situace pro feSeny
C¢asovy horizont jak pfi provedeni zaméru, tak pfi jeho neprovedeni. Z vypoctl
nevyplyva vyraznéjSi zména pro obec Ptice.

41) Meésto Roztoky 3
odbor zZivotniho prostiredi, Ing. Eva Krautov4, vedouci OZP
¢€.j.: 2052/2005 ze dne: 5.9. 2005

Podstata vyjadreni:

Dokumentace predpoklada soucasné s vybudovanim nové drahy rovnéz stanoveni
nového rezimu provozu vzletovych a pfistavacich drah. V souvislosti se zménou
rezimu provozovanych drah musi byt nové vyhldSena i ochranna hlukova pasma
v okoli letisté. Mésto Roztoky proto pozaduje do dokumentace doplnit navrh na
rozmisténi monitorovaciho systému, ve kterém by méfici body byly rozmistény nejen
v osach stanovenych letovych koridor(, ale i pfimo v obcich, které mohou byt
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v pripadé odklonu letadel od stanovené trasy vzletu &i pfistani, zasaZzeny hlukem
z pohybU letadel. Vystupy z monitorovaci stanice umisténé v obydlené &asti mésta
poZadujeme predavat pfimo na radnici. Souasné pozadujeme vypracovani navrhu
kompenzaci pro obce v oblasti, ktera je provozem letisSté zasazena, ve kterém by byly
zohlednény vysledky z monitorovani hluku v jednotlivych méficich bodech

Stanovisko:

Soucasti dokumentace je ,Studie hluku pro soucasny a vyhledovy letecky provoz na
letiSti Praha Ruzyné s paralelni RWY 06R/24L, zprava T/Z-208/06" (pfiloha 13).

Navrh nového ochranného hlukového pasma letiSté Praha Ruzyné je vypracovan
v samostatné priloze 14 predkladané dokumentace. Z mapového podkladu
oznaceného pismenem D v této pfiloze je patrny jak rozsah stavajiciho ochranného
pasma, tak i hranice navrhovaného ochranného pasma. Cast mésta Roztoky je
navrzena do nového OHP, v pfipadé dohody o hranici OHP budou provedena
protihlukova opatfeni. Nezbytné je vSak upozornit, Ze se jedna na Urovni procesu EIA
o prvni (pracovni) podklad k jednani o vedeni nové hranice OHP a o reZzimovych
opatfenich v pasmu, ktera maji za cil dosdhnout shodu mezi vSemi subjekty
zucastnénymi v zemnim Fizeni.

Novy NTMS, uvedeny do zkuSebniho provozu 1.10.2007 m& 13 stacionarnich stanic,
které jsou systémové rozmistény podle jejich Gcelu (kontrola hluku, kontrola trati,
kontrola hranice OHP, sankéni stanice) ve vybranych lokalitdch. Pro oznamovatele je
nepfijatelné, aby byly monitorovaci stanice umistény podle subjektivnich nézord
obc&anu ¢&i obci. K takovym ucelim jsou k dispozici 2 mobilni monitorovaci stanice,
které budou umistovany na dobu nutnou pro ziskani validnich dat o hlukové zatézi
bud podle systémového rozpisu oznamovatele nebo podle poZzadavku okolnich obci.

Podstata vyjadreni:

Je pozadovano doplnéni dokumentace o navrh na Gpravu a revitalizaci Unétického a
Kopaninského potoka, kterymi jsou odvadény destové a vycisténé odpadni vody
z velké casti zpevnénych ploch a nékterych provozu. Kvalita a mnoZstvi téchto vod
znacné ovliviuje oba toky do té miry, Ze potoky ztraceji svuj plvodni charakter
pfirodni vodotee. Protoze v3ak Unéticky potok tvofi osu pfirodni rezervace
Roztocky h4j — Tiché udoli, je potfeba k celkové revitalizaci pfistupovat velmi citlivé.

Stanovisko:

Proces posuzovani zaméru ,Rozsifeni COV + CKV JIH, 3. etapa, letisté Praha —
Ruzyné“ dle zdkona €.100/2001 Sb. v platném znéni byl jiz ukonéen vydanim zavéru
zjistovaciho Fizeni pod zn.: S-MHMP-062663/2007/O0P/VI/EIA/325-2/Z4. Zavér
zjistovaciho Fizeni na ,Rozsifeni COV + CKV JIH, 3. etapa, letisté Praha — Ruzyng"
je doloZen v prfiloze 9 pfedkladané dokumentace. Na tuto Cistirnu budou odvadény
vody i z nové navrhované RWY 06R/24L.

42) Obec Stredokluky
Ing. Jitka Holcmanova, starostka
bez €.j. ze dne: 17.10. 2005

Podstata vyjadreni:

Obec Stfedokluky ma pfipominky ohledné ochranného hlukového pasma (OHP)
letisté Praha Ruzyné. V navrhu na strané 55 je uvedeno: Rozsah ochranného
hlukového pasma vychézi z pfedpokladu vyhledového leteckého provozu na letisti
Praha — Ruzyné s celkovym pocétem 153 700 pohybu. Z tabulky na str. 9 v3ak
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vyplyva, Ze tento ,vyhled“ byl prekroCen jiz vtomto roce a do roku 2010 se
predpoklada nardst na 227 571 pohybl. Déle je ndm znamo, ?e RLP s.p. uvede
v nejblizSi dobé do provozu priblizovaci systém ILS na draze 13 a prevede na tuto
drahu veétSinu pfistani tak, aby byla drdha 24 uvolnéna prevazné pro vzlety. Tim
dojde k zadsadnim zménam udajl, podle kterych bylo konstruovano stavajici OHP (viz
téz kapitola ,Drahovy systém“ zaméru). ProtoZze obec Stfedokluky bude uvedenym
zamérem vyznamné dotéena, predpokladame v souladu s postupem uvedenym
v zaméru na strané 56 jednani s provozovatelem letist€ o zménach vedeni hranice
OHP.

Stanovisko:

Soucasti dokumentace je ,Studie hluku pro soucasny a vyhledovy letecky provoz na
letiSti Praha Ruzyné s paralelni RWY 06R/24L, zprava T/Z-208/06“ (pfiloha 13). Tato
studie vychazi ze vSech znamych predpokladd vyuziti jednotlivych sméra drahového
systému s paralelni drahou. Pravé RLP, s.p. z ddvod( bezpeéného a plynulého
fizeni provozu ze dvou paralelnich drah vyrazné utlumi provoz na vedlejsi RWY
13/31.

Navrh ochranného hlukového pasma letiSt¢ Praha Ruzyné je vypracovan
v samostatné pfiloze 14 predkladané dokumentace. Z mapového podkladu
oznaceného pismenem D v této pfiloze je patrny jak rozsah stavajiciho ochranného
pasma, tak i hranice navrhovaného ochranného pasma. Jak ve stavajicim OHP, tak
v ndvrhu nového OHP je zahrnuta pouze Cast obce Nové Stfedokluky. Vedeni
konec&né hranice nového OHP bude s obci projednéno, proces byl jiz zahajen.

43) Obecni Gfad Svéarov
Stanislav Mottl, starosta
Bez €.j.: zedne: 12.10. 2005

Podstata vyjadreni:
Nesouhlasi s obsahem oznameni.

Stanovisko:

Z hlediska obsahu vyjadfeni se jedna o shodné vyjadfeni jako u Uvodni Casti
vyjadieni mésta Hostivice s tim, Ze je pouze zaménén nazev obce. Plati proto stejna
reakce jako na vyjadieni meésta Hostivice stim, Ze na rozdil od reakce
zpracovatelského tymu k pfipominkam mésta Hostivice neni pro obec Svarov
navrhovano meéfici misto hluku a shodné s méstem Hostivice neni dokumentaci
navrhovano misto pro AIM.

44) Obec Svinarov
llona Furstova
€.j.. 0130/2005 ze dne: 15.9. 2005

Podstata vyjadreni:
K uvazovanému zameéru neni namitek
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45) Obec Tuchomeéfrice
Ing. Jaroslav Radostny, starosta
bez ¢€.. ze dne: 13.10. 2005

Podstata vyjadreni:

Paralelni RWY 06R/24L, letist¢ Praha Ruzyné predstavuje vyrazny narust
zpevnénych ploch a stim i produkci kontaminovanych srdZzkovych vod. Tato
skute¢nost je v pfimém kontrastu se stavem Unétického potoka (dale jen potoka),
ktery protéka nasi obci. Stav koryta sice monitoruje Zemédélska a melioraéni sprava
Kladno, ale pro nedostatek financnich prostfedkd nic jiného zfejmé nedéla.
Oznameni je prevazné ,teoretické”, nikde neni konkrétni navrh jak se rozSifovani
zpevnénych ploch projevi v Upravé zna¢né podkozeného koryta Unétického potoka,
kam se ma zvySeny objem destovych vod vypoustét. MnoZstvi vody vtékajici do
koryta v prostoru katastru Knézivka, KnéZeves a Tuchoméfice je minimalni. Zato
nejvétsi napory vody jsou z plochy letisté. Vydlazdéné koryto potoka je v havarijnim
stavu, zakruty jsou vymilany a uvolnéné betonové desky putujici po proudu nici
koryto potoka. Stejné neudrzované je hradlo u Tuchoméfického poldru i samotné
vyasténi do zéaplavové plochy u COV Tuchoméfice. Dlouze a podrobné je
v Oznameni popsan stav fauny a flory v okoli potoka, ale jak v potoce a v blizkosti
potoka Zivofi Zivi tvorové , kdyZ minimélné jedenkrat ro¢né je koryto vyplachnuto
z letiSté vypousténou vodou s vysokym obsahem toxickych latek z rozmrazovacich
postfik a v prabéhu roku pfi Cisténi reten¢nich nadrzi vyték& do potoka zpénéna
smrduta éerna voda (dle vodohospodaid CSL nezavadna), jiz popsano neni.
Nefunkéni systém varovani viastnikd rybnikd na potoce jiz v minulosti nezabranil
otraveni ryb.

Stanovisko:

Proces posuzovani zaméru ,Rozsifeni COV + CKV JIH, 3. etapa, letisté Praha —
Ruzyné“ dle zdkona €.100/2001 Sb. v platném znéni byl jiz ukon¢en vydanim zavéru
zjistovaciho Fizeni pod zn.: S-MHMP-062663/2007/O0P/VI/EIA/325-2/Z4. Zavér
zjistovaciho Fizeni na ,Rozsifeni COV + CKV JIH, 3. etapa, letisté Praha — Ruzyng"
je doloZen v pfiloze 9 pfedkladané dokumentace. Na tuto Cistirnu budou odvadény
vody i z navrhované RWY 06R/24L.

V ramci tohoto procesu bylo provedeno i ,Posouzeni vlivu provozu letisté Praha —
Ruzyné na ekologicky stav Unétického a Kopaninského potoka“ na zakladé
poZadavku vodopravniho Ufadu Magistratu HMP.

Uvedené nedostatky na toku Unétického potoka musi byt adresovany spravci toku
ZVHS, jehoz povinnosti je udrzovat tok i Tuchoméficky poldr v provozuschopném a
nezavadném stavu. Oznamovatel usiloval o prevzeti spravy tohoto vodniho dila, aby
mohl na vlastni naklady nedostatky odstranit. Pfevzeti Tuchoméfického poldru
Letistém Praha, s.p. nebylo vS8ak mozné uskute¢nit z majetkopravnich davoda.
V soucasné dobé ZVHS provedio opravu natokového a odtokového objektu a zajistilo
jeho provozuschopnost. Zaroveri zahajilo prvni etapu oprav a revitalizace Unétického
potoka pravé v obci Tuchoméfice v rdmci odstrafiovani povodriovych Skod.

Podstata vyjadreni:

V blizkosti obce Tuchoméfice nebyl v poslednich tfech letech méfen hluk z leteckého
provozu. Uvitali bychom instalaci méficiho stanovisté nebot se domnivame, Ze
teoretické propocty jsou bezesporu jedna véc a nekazern a nedodrzovanim letovych
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tras v naSich obou katastrech je vrealu podstatné vySSi nez uvadéji fundované
studie.

Stanovisko:
Soucasti dokumentace je ,Studie hluku pro soucasny a vyhledovy letecky provoz na
letiSti Praha Ruzyné s paralelni RWY 06R/24L, zprava T/Z-208/06" (pfiloha 13).

Navrh ochranného hlukového pasma letiSt¢ Praha Ruzyné je vypracovan
v samostatné pfiloze 14 predkladané dokumentace. Z mapového podkladu
oznaceného pismenem D v této pfiloze je patrny jak rozsah stavajiciho ochranného
padsma, tak i hranice navrhovaného ochranného péasma ve vztahu k obci
Tuchomeéfice.

Novy NTMS, uvedeny do zkuSebniho provozu 1.10.2007 m& 13 stacionarnich stanic,
které jsou systémové rozmistény podle jejich Gcelu (kontrola hluku, kontrola trati,
kontrola hranice OHP, sankéni stanice) ve vybranych lokalitdch. Pro oznamovatele je
neprijatelné, aby byly stacionarni monitorovaci stanice umistovany podle
subjektivnich nazord ob&anud ¢i obci. K takovym uc€elim jsou k dispozici 2 mobilni
monitorovaci stanice, které budou umistovany na dobu nutnou pro ziskani validnich
dat o hlukové zatézi bud podle systémového rozpisu oznamovatele nebo podle
poZzadavku okolnich obci. V rdmci zahajeného projednavani kone¢né hranice nového
OHP bude vyuZziti mobilnich stanic na programu.

46) Obec Tursko
Véaclav VIk, starosta
bez ¢€.j.: ze dne: 10.10. 2005

Podstata vyjadreni:

Zadaji dopracovani Dokumentace ztoho divodu, Ze realizace Paralelni RWY
06R/24L vyZaduje feSit v predstihu realizaci Prazského okruhu. PoZaduji hloubéiji
zpracovany harmonogram téchto vazeb, véetné moznych realizaénich zaruk Déle
poZaduji komplexni feSeni prelozky silnice €. 240/l a to jeSté pred zahajenim
vystavby paralelni RWY 06R / 24 L.

Stanovisko:

Jak je patrné z predkladané dokumentace, v hlukové a rozptylové studii jsou feSeny
rizné varianty komunikaéniho sytému pravé z ddavodl, Ze neni znam presnéjsi
harmonogram  budovani komunika¢niho systému a oznamovatel zdméru tuto
skute€nost nemlze ovlivnit. Variantni feSeni zatézi komunikaci je zohlednéno i
z toho duvodu, Ze letisté je schopno uvaZzovany pocet cestujicich pro ¢asovy horizont
roku 2012 odbavit i pfi vyuZiti sou¢asného drahového systému.

47) Obec Unétice
Ing. Vladimir Vytiska, starosta
bez €.j.: ze dne: 10.10. 2005

Podstata vyjadreni:

Je uvedeno, Ze vyrazné zvySeni poctu letadel, ktery pfi nasledném rozSifeni
odbavovacich moZnosti bude znamenat neunosné zatizeni prazského a
stfedoCeského prostoru priléhajiciho k letisti a zpUsobi tak vaznou kolizi s pfevazné
rezidencni funkci této oblasti. Domnivame se, Ze i pfi rozloZeni hlukové zatéze Ize za
maximum povazovat 20 miliont pasazért ro¢né. Proto budeme trvat na tom, aby
¢ast byvalého vojenského prostoru Milovic, pfipadné jiny vhodny prostor byl G¢inné
prostfednictvim Gzemné planovacich nastroji rezervovan pro vystavbu druhého
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mezinarodniho letiSt€é. Jsme presvédceni, Ze urCity segment letecké prepravy,
zejména cargo, charterové lety (spojené s nocnim provozem), lety nizkorozpoctovych
spolecnosti a transfery nemuze byt do budoucna v Ruzyni rozSifovan.

Stanovisko:

Kapacita, kter4 je projednavana vramci predkladaného procesu ¢&ini 15,4 mil.
cestujicich ro¢né, navrh nového OHP je dokladovan na 21,2 mil. cestujicich ro¢né.
NavySovani kapacity letist¢ nad objemy, které budou pfipadné projednany a
odsouhlaseny v procesu EIA, bude nezbytné znovu projednat vramci procesu
posuzovani vlivd na Zivotni prostfedi. Variantni umisténi druhého mezinarodniho
letiSté neni ovlivnitelné oznamovatelem pfedkladaného zameéru.

Podstata vyjadreni:
Mimo stanoveni novych hranic hlukovych pasem je nutné zménit a rozSifit systém
méfeni hluku se zaméfenim na hranice téchto pdsem a moznost mobilniho feSeni.

Stanovisko:

V okoli letisté Praha — Ruzyné se aZ do konce roku 2006 provadeélo prabézné méreni
hluku z leteckého provozu monitorovacim systémem zroku 1993, ktery mél 10
stacionarnich monitorovacich stanic umisténych vesmés uvnitf obci v okoli letisté, 1
stacionarni stanici umisténou v arealu letisté u motorového stani v blizkosti hangéaru
,F* a 1 stanici mobilni. Monitoring hluku z leteckého provozu byl provadén formou
sluzby, poskytované Letisti Praha, s.p. firmou J*D*S.

Vysledky monitoringu hluku z leteckého provozu LKPR byly prezentovany na
webovych strdnkdch LP s.p. (http://www.prg.aero) v ,Hlukovém bulletinu“ v téchto
souborech:

3. Naméfené hodnoty Laeq (tabulky hodnot ekvivalentnich hladin akustického
tlaku Laeq 0 @ Laeq n V intervalech denni a noéni doby kazdého dne, méfené
v 10 mistech v okoli LKPR)

4. PFekro&eni_limitnich hodnot Lamax dle AIP CR (tabulky hodnot maximalnich
hladin akustického tlaku Lamax, méfenych ve 3 vybranych mistech méfeni,
které prekraCovaly nastavenou limitni droven, slouzily od roku 2005 k uplatnéni
sankci za jejich prekroceni).

Nahradou za preruSené prabézné monitorovani hluku z leteckého provozu LKPR pro
rok 2007 bylo, se souhlasem organizaci provadéjicich statni zdravotni dozor (MHS
HMP, KHS StfredoCeského kraje, Zdravotni Ustav Praha), méfeni hluku podle
projektu ,Navrh nahradniho zpdsobu méfeni hluku z leteckého provozu - TECHSON
2007“. Méfeni bylo vyuzito k ovéfeni hranic ochranného hlukového pasma a nového
rozmisténi monitorovacich stanic, a to na zakladé opakovanych presnéjSich méreni
hluku pomoci mobilnich méficich pfistroju, v souladu s Metodickym navodem pro
méfeni a hodnoceni hluku z leteckého provozu, vydanym Hlavnim hygienikem CR .

V pribéhu roku 2006 se Letisté Praha, s.p. rozhodlo zasadné inovovat systém
monitorovani hluku z leteckého provozu a letovych trati v souladu se svétovymi
trendy. Pozadavky na novy systém monitoringu vychazeji z projektu ,Projekt
monitoringu hluku z leteckého provozu a letovych trati v okoli letisté Praha Ruzyné -
TECHSON 2001) a ze specifikace ,Technické poZadavky na systém monitorovani
hluku a drahy letu pA leteckém provozu na letisti PRAHA RUZYNE - TECHSON
2005“. Technickym podkladem je Standard ISO/ICD 20906.

Prvoradé cile nového systému monitoringu hluku z leteckého provozu a letovych trati
jsou tyto:
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kontrola dodrZzeni podminek ochranného hlukového pasma (vyhlaSenych hranic
OHP)

kontrola dodrZeni hygienickych limitd hluku pro chranény venkovni prostor vné
OHP LKPR

kontrola dodrZzeni meznich hodnot hluku pro jednotlivé prelety, stanovenych
provozovatelem LKPR

kontrola dodrZeni drahy letu (vySka letu a bod pro zahajeni to¢eni po vzletu,
vySka letu pro pfiblizeni) a dalSich provoznich omezeni

sbér a ukladani dat o hluku a privodnich parametrech leteckého provozu pro
dalSi zpracovani podle zdmérd provozovatele (napf. statistické informace o
provozu a vyvoji hlukové zatéze, o ucinnosti zavedenych protihlukovych opatfeni
apod.)

numerické modelovani hluku z leteckého provozu (hlukovych zé6n) s vyuZitim
meérfenych dat pro varianty souc¢asného provozu a pro predikci.

Novy monitorovaci systtm ANOMS 8 vyrobce firmy LOCHARD bude provozovat
formou sluzby pro LKPR do roku 2018 tuzemska firma MaREXCOM, ktera vzeSla
z vybérového fizeni. Od 1.10.2007 byl zahajen tfimésicni zkuSebni provoz, ktery
prejde od 1.1.2008 do provozu ostrého. Podstatnou zménou, kterd byla vyzadovana
LetiSstém Praha, s.p. v ramci vybérového fizeni, je moznost operatora provozovatele
letiSté Praha — Ruzyné bezprostfedné vyuzivat v nepretrzitém rezimu H 24 veSkeré
funkce, které tento moderni, vysoce sofistikovany systém nabizi. Letisté Praha,s.p.
tak ziskalo jeden z nejdulezitéjSich nastroji k feSeni hlukové problematiky. Systém
monitorovani hluku z leteckého provozu a letovych trati (Noise and Track Monitoring
Systém — NTMS) m& 13 stacionarnich stanic, na kazdé znich je komplexni
meteorologicka jednotka, a 2 mobilni stanice.

Jene

Cerveny Ujezd

Unhost

Pavlov

Hostivice

Dobroviz

Knézeves

Horoméfice — stfed obce
Pfedni Kopanina
Horoméfice — JV okraj obce
Repy

Repy/Bila Hora (rozhrani)
Suchdol

Monitorovaci stanice jsou umistény s ohledem na provozovani soucéasného
drdhového systému. Po zprovoznéni paralelni drahy budou nékteré premistény a
pfipadné dokoupen takovy pocet, aby zajistii ucelenou kontrolu provozovani
drahového systému s paralelni drdhou (hluk z leteckého provozu a letové traté).

Rozmistént:

PP OO~NOOUIT,WNE

_O< _O< p< p< p< p< p< p< p< p< p< p< p<
= B
WNEFEO

Vysledky monitoringu hluku z leteckého provozu budou umistény po spusténi ostrého
provozu na webové strance provozovatele letiSté Praha — Ruzyné www.prg.aero.

Podstata vyjadreni:

Ve vztahu k COV JIH je uvedeno, Ze vzhledem k vyznamnému zvyseni zpevnénych
a nepropustnych ploch a kapacité recipientu je nutné pocitat s dostate¢nou plochou
pro retenci a vsakovani destovych vod.
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Stanovisko:

Proces posuzovani zaméru ,Rozsifeni COV + CKV JIH, 3. etapa, letisté Praha —
Ruzyné“ dle zdkona €.100/2001 Sb. v platném znéni byl jiz ukonéen vydanim zavéru
zjistovaciho Fizeni pod zn.: S-MHMP-062663/2007/O0P/VI/EIA/325-2/Z4. Zavér
zjistovaciho Fizeni na ,Rozsifeni COV + CKV JIH, 3. etapa, letisté Praha — Ruzyng"
je doloZen v pfiloze 9 pfedkladané dokumentace. Na tuto Cistirnu budou odvadény
vody i z nove navrhované RWY 06R/24L.

Podstata vyjadreni:

Na str. 230 oznameni je prognoza vyvoje poctu pohybl do r. 2010, kde zvySeni
poctu pohybd v no¢ni dobé v podstaté kopiruje celkové zvySeni. Jsme presvédceni o
tom, Ze intenzita no¢niho provozu musi mit degresivni charakter.

Stanovisko:
Soucasti dokumentace je ,Studie hluku pro soucasny a vyhledovy letecky provoz na
letiSti Praha Ruzyné s paralelni RWY 06R/24L, zprava T/Z-208/06" (pfiloha 13).
Soucasti této prilohy je i Dodatek C: Opatreni ke sniZzeni hluku z provozu letisté
Praha Ruzyné garantovana provozovatelem letiSté (LP s.p.), kde je vyslovné
uvedeno:
Provozovatel letisté Praha Ruzyné - Letisté Praha s.p. - garantuje zavedeni
nésledujicich opatfeni ke sniZeni hluku, navrZzenych v kapitole 10 této hlukové studie.
Garance je projednana v odborném organu provozovatele LKPR (zdznam z jednani
ze dne 23.3.2007) a predloZzena v pisemné formé. Opatfeni ke sniZzeni hluku se
vztahuji na provoz po vystavbé paralelni RWY 06R/24L LKPR.
Omezeni hluku z noéniho provozu:
RWY 13/31 a RWY 06R/24L budou uzavieny pro noéni provoz, s vyjimkou
nasledujicich pfipada :
@ vzlet nebo pristani z/na RWY 06R/24L bude mozné pouze v pfipadé, Ze
RWY 06L/24R je uzaviena pro vzlety a pfistani
@ vzlet nebo pfistani z/na RWY 13/31 bude mozné pouze v pfipadé, Ze obé
RWY 06/24 jsou uzavieny pro vzlety a pristani nebo pokud to bude nutné
z divodu bezpecnosti letu
Od tohoto opatfeni se taktéz odviji neménny pocet pohybl letadel v no¢ni dobé od
roku 2012.

Garance provozovatele letisté jsou dale dokladovany v Priloze 3.

M v s

komplexniho FeSeni hluku z leteckého provozu na letisti Praha — Ruzyné“, je tfeba
dodat, Ze stanoveny pocet pohybUl (tzv. pravidlo 3+3 — 3 starty a 3 pfistani v jedné
no¢ni hodiné) jiz neplati. Toto pravidlo vychazelo z hlukové studie, zpracované podle
legislativy, platné do 31.12.2000, kdy no¢ni provoz k porovnani s hlukovy limitem pro
no¢ni provoz byl hodnocen podle jedné nejhorSi noéni hodiny. Podle soucasné
platné legislativy je no¢ni provoz hodnocen za 8 hodin a jeho hlukovy limit je
stanoven pro noc¢ni dobu tzv. charakteristického dne (definovdn v Metodickém
nadvodu pro meéfeni a hodnoceni hluku z leteckého provozu, vydaném Hlavnim
hygienikem CR). Letisté Praha, s.p. dlouhodobé drZzelo podminky noéniho provozu, i
kdyz nemély oporu v platné legislativé, jenom proto, Ze obyvatelé Zijici v okoli letisté
byli na rezim no¢niho provozu zvykli. Od zimni sezony 2007 byly vypublikovany nové
podminky pro no¢ni provoz, vychazejici z dodrzeni zavedené tzv. hlukové kvoty.
V praxi to znamend, Ze do noéniho provozu jsou povolovana pouze nejmodernéjsi
letadla s nizkymi hlukovymi emisemi (Letistém Praha, s.p. stanovené hlukové
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kategorie 1 a 2), jejichz typy a verze jsou jmenovité uvedeny v tzv. BONUS listu.
Jejich pocet muze kolisat, musi vSak platit, Ze za hranici ochranného hlukového
pasma bude noéni hlukovy limit pro letecky hluk dodrzen.

48) Obec Velké Pfilepy
Jifi Riha, starosta
€.j.: 523/05 ze dne: 29.9. 2005

Podstata vyjadreni:

Dokumentace je zbyte€¢né objemna, nadmérné slozita a neprehlednd, pfi¢emz objem
nekoresponduje s mnozstvim a kvalitou relevantnich informaci pro obec. Néktera
fakta jsou prevzata z neaktualnich statistik.

Stanovisko:

Posouzeni vlivu takto rozsahlého zadméru nelze zpracovat neobjemné pravé z toho
divodu, Ze musi byt respektovan obsah oznameni (respektive dokumentace)
v rozsahu pfilohy €.4 dany platnou legislativou. Nelze se vyjadfit ke skutec¢nosti, Ze
néktera fakta jsou prevzata z neaktudlnich statistik, protoZe tato fakta nejsou ve
vyjadieni uvedena.

Podstata vyjadreni:

Progndza rozvoje letecké dopravy neni pfizniva, nebot’ se poc€ita s dalSim nardstem
pohybu letadel (viz napf. Stenograficky zapis 47. schize Poslanecké snémovny, 22.
zafi 2005, ktery se tyk& navrhu poslanct Jaromira Schlinga, Hany Orgonikové, Jifiho
HanuSe, Ludvika Hovorky, Roberta Vokace a dalSich na vydani zakona o vystavbé
vzletové a pfistavaci drahy 06R /24L letist¢ Praha Ruzyné), a tim i zvySovanim
hlukovée zatéze tzemi a naslednym vlivem na Zivotni prostiedi.

Stanovisko:

Zpracovatelsky tym dokumentace konstatuje, Ze zameér vystavby paralelni dradhy
reaguje pravé na zvysujici se poptavku po letecké dopravé a tedy progndzu rozvoje
letecké dopravy a predkladana dokumentace vyhodnocuje vlivy na Zivotni prostredi
souvisejici se zamérem.

Podstata vyjadreni:

Je poloZzena otazka, tykajici se predpokladané trajektorie letd (viz obr. 3, str. 14,
Pfilohy 9). Zobrazena mapka je velmi mala a zobrazena trajektorie kon¢i u ¢asti obce
Cerny Vul. Lze odvodit, a praxe letodniho léta to potvrzuje, Ze trajektorie letu letadla
podle vySe uvedeného obrazku dale pokracuje nad obec Velké Prilepy. Letadla se na
Velkymi Pfilepy dosud objevovala pouze sporadicky. AvSak v letnich mésicich 2005
se intenzita letd na Velkymi Prilepy zvySila na droven, ktera se pro ob&any obce,
nezvyklé na tak silnou hlukovou zatéz, stala pfedmétem stiznosti na CSA.
V odpovédi na tuto stiznost ze dne 12.8. 2005 pod Cj.: KPR/188/KLP/380/05 mi.
konstatovano, Ze ,, obec Velké Prilepy se z pohledu postupt pro vzlet nachazi bo¢né
od publikovanych trajektorii“. Ob&antim Velkych Pfilep je vSak potfeba vysvétlit fakt,
pro¢ v nékterych dnech fada letadel proléta v kratkych intervalech (2-5 minut)
v pomérné nizkych vySkach nad stfedem obce, kdyZz se dle vySe uvedeného
vyjadieni obce nachazi mimo publikovanych trajektorii letd.

Stanovisko:

Jiz z filosofie smyslu hlukové studie pro letecky provoz je zifejmé, Ze trajektorie jsou
podstatné do té vzdalenosti, kdy se mohou vyznamné projevit ve vztahu k platnym
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hygienickym limitim. Podle soucasné organizace provozu na jednotlivych drahach a
aplikovanych odletovych a priletovych postupu nelze pfistupovat k hodnoceni vlivu
zaméru na akustickou situaci k roku uvedeni zaméru do provozu, nebot skokovy
narust kapacity drahového systému umoZzni optimalizovat odletové a pfiletové
postupy tak, aby se pfistavajici a odlétajici letadla drZela v co nejpfesnéjSich letovych
tratich, odpovidajicich standardnim odletovym (SID) a pfiletovym (STAR) tratim
minimalné v okruhu 12 km od letisté. Je to jednim z cilu ,Projektu komplexniho
feSeni hluku z leteckého provozu“, nebot kontrola odletovych a priletovych trati je
jednou z nejdilezitéjSich funkci nového NTMS a je na ni zaloZen i pfipravovany
sankéni systéem.

V soucasné dobé se letadla po vzletu pohybuji bud’ v ose drahy nebo po SID az do
dosazeni vysky cca 600 m nad terénem (této vySky mohou dosahnout v razné
vzdalenosti od letisté podle typu letadla a jeho vzletové hmotnosti) a poté se odkloni
na nejbliz§i naviga¢ni bod odpovidajici jejich cilové destinaci. Proto dochazi
k véjifovitym rozptylim. Duasledkem tohoto zpusobu provozu neni prekracovani
hlukovych limitl, ob&ané si vSak vSimaji intenzity provozu a stézuji si na
.nedodrZzovani letovych trati“. Odletové i pfiletové postupy se aplikuji stejnym
zpusobem mnoho let, zvySovani poctu pohybu vSak na tento stav, ktery oznamovatel
nepovaZzuje za optimalni, upozornilo.

Podstata vyjadreni:

Nelze opomenout rychle se rozvijejici zastavbu ve Velkych Pfilepech, zejména
v poslednich letech a to zejména smérem k obci Cerny Val (vzdalenost mezi obcemi
je cca 1 km po silnici). Pro objektivitu fizeni je nezbytné vzit v Gvahu aktualni Gdaje o
poctu obyvatel v obci, véetné zkolaudovanych dom( i bytd a zaroven zjistit idaje o
planované vystavbé. Udaje v oznameni o podtu obyvatel jsou zavadséjici, protoze
jsou vykazany k 1.1. 2003 (str. 21, Prilohy 9). Narast obyvatel I1ze doloZit i na zakladé
takového faktu, jako je napf. vyrazné posileni autobusové dopravy od zacatku roku
2003 do soucasné doby. Jiz ted je ziejmé, Ze tato bude muset byt v nasledujicim
obdobi znovu posilena.

Stanovisko:

Pro cely rozsahly soubor obyvatel v obcich v okoli letisté jsou vyuZzivany udaje
Ceského statistického Gfadu. Vychozim rokem v oznameni byl rok 2004 a dostupné
byly Gdaje pro rok 2003. V dokumentaci je pracovano v hlukové studii s Udaji k roku
2006 poskytnuté CSU.

Podstata vyjadreni:

Je vyjadiena obava, Ze v dusledku zvySeného pohybu letadel nad obci, popf.
bezprostfednim ddsledkem vybudovani paralelni drahy, pro obyvatele Velkych Pfilep
bude i pokles ceny pozemku, nemovitosti a ceny pronajma.

Stanovisko:

Vliv letiSsté na cenové Urovné souvisejici se stavajicimi nemovitostmi postavenymi
pfed znalosti 0 moZzném rozSifovani letiSté teoreticky zévisi na funkci vyuZiti
dotyéného pozemku a stavby . Zatimco cenovy néarust jednotek s charakterem
prumyslové nebo obchodni zény je jednoznaény , u jednotek s jinym charakterem
minimalné nelze hovofit o poklesu . Samostatné spekulativni vyuZziti pozemka,
nemovitosti opatfenych po datu znalosti 0 moZném rozSifovani letisté, je veéci
rozvahy doty¢ného investora.
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Zpracovatellm dokumentace se nepodafilo nalézt vhodnou metodiku, ¢ navod na
ocenéni hlukem zatizenych pozemk( a objektd. Domnivame se, Ze tento problém by
bylo nutné feSit jiz pfi stanovovani cenovych map pozemkl pro takovéto lokality a
legislativné je podchytit. BohuZel i pfes hlukové zatiZeni jsou trzni hodnoty pozemku
a objektld v Hostivicich ale i na jinych Castech Prahy a okoli stale nezatizeny
handicapem hlukové zatéZze. Tento problém timto procesem EIA neni mozné
jednodusSe vyresit.

Podstata vyjadreni:

Je konstatovano, Ze pokud jsou v dusledku hluku z letecké dopravy ur€itym obcim
vyplaceny kompenzace, Zadame o podani informace, jak je tato problematika feSena
na letiStich srovnatelnych ve stfednéevropském regionu. Je na misté, aby v této
souvislosti doslo k porovnani se situaci v okoli letisté Praha — Ruzyné, resp.
dotcenych obci.

Stanovisko:

V okoli letisté je vymezeno ochranné hlukové pasmo. Na celém Uzemi ochranného
hlukového pasma realizuje LetiSté Praha, s.p. dodavatelskym zpusobem vyménu
nevyhovujicich oken a balkonovych dvefi za protihlukovd okna. Tato povinnost
provozovatele letisté vyplyvd ze zakona €. 258/2000 Sb. o ochrané vefejného
zdravi. Legislativa statd EU musi byt z obecného hlediska srovnatelna. LiSit se
mohou hlukové limity nebo zplsob vymapovani prostoru, kde jsou provadéna
protihlukova opatfeni. Letisté Praha, s.p. je ¢lenem Mezinarodni rady letist — Evropa,
a proto Ize ze znalosti postupl ostatnich letiSt konstatovat, Ze zpUsob, jakym se
provadi realizace protihlukovych opatfeni Letistém Praha, s.p. pfi minimalnich
poZadavcich na zapojeni vlastnikl chranénych nemovitosti do tohoto procesu, je
ojedinély.

Podstata vyjadreni:

Objektivitu Udaju o hlukové zatézi je mozné zajistit pouze tehdy, pokud bude v obci
zfizena stanice pro méfeni hluku, tak jak je tomu v pfipadé jinych obci.

Stanovisko:

Objektivitu udaji o hlukové zatéZi je mozné zajistit jednak monitoringem hluku,
aktualnim méfenim na vybranych meéficich mistech a zpracovavanymi hlukovymi
studiemi. Uvedené zpusoby lIze oznacit za prikazné a na jejich zakladé Ize vyslovit

v v/

zaveér, ze neni davod umistovat na Uzemi obce stacionarni méfici stanici hluku.

Novy NTMS, uvedeny do zkuSebniho provozu 1.10.2007 m& 13 stacionarnich stanic,
které jsou systémové rozmistény podle jejich Gcelu (kontrola hluku, kontrola trati,
kontrola hranice OHP, sankéni stanice) ve vybranych lokalitdch. Pro oznamovatele je
neprijatelné, aby byly stacionarni monitorovaci stanice umistovany podle
subjektivnich nazord ob&anud ¢i obci. K takovym uc€elim jsou k dispozici 2 mobilni
monitorovaci stanice, které budou umistovany na dobu nutnou pro ziskani validnich
dat o hlukové zatézi bud podle systémového rozpisu oznamovatele nebo podle
poZadavku okolnich obci. Obec Ize se svym poZzadavkem odkazat na oznamovatele.

Podstata vyjadreni:
Je vznesena otazka, proC nejsou Velké Prilepy zaneseny do ochranného hlukového
pasma jako napf. obec Cerny V.
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Stanovisko:

Vymezeni Gzemi nového OHP vychazi z hlukové studie predpokladaného provozu
v roce 2020 podle pozadavku obou krajskych hygienickych stanic. Pokud je dotéena
alespon c¢ast katastralniho GUzemi obce, bude obec vyzvana k projednani konecné
hranice nového OHP. Proces byl jiz zahajen.

Podstata vyjadreni:

Obec Velké Prilepy Zada, aby po dohodé zainteresovanych stran obec, zastupce
investora spoleéné se zastupcem odboru posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi MZP
bylo svolano a probéhlo vefejné projednani realizace této akce v obci Velké Prilepy,
kde budou vysvétleny uvedené body a popfipadé bude odpovézeno na dalSi dotazy
ob&anu Velkych Prilep.

Stanovisko:
Misto, termin a €as vefejného projednani zaméru je pouze v kompetenci pfislusného
Ufadu, nikoliv zpracovatelského tymu dokumentace.

49) Obecni Ufad Vinafice
JiFi Protiva, starosta
€.j.: 438/2005 ze dne: 11.10. 2005

Podstata vyjadreni:

Obec nesouhlasi s vystavbou drahy z dlivodu zvySeného preletu letadel nad Gzemim
obce a tim se zvySenou hladinou hluku pusobiciho na obyvatelstvo. Oznameni muze
nahradit Dokumentaci vlivu zaméru na Zivotni prostfedi v dalSi fazi procesu
posuzovani.

Stanovisko:
Dle vystupl hlukové studie neni a nebude obec Vinafice pod zvy3enou hladinou
hluku z leteckého provozu.

50) Obec Zdiby
Jan Tvrdy, starosta
¢€.j.: 1753/05/JT ze dne: 14.10. 2005

Podstata vyjadreni:

Zpracovana studie nefeSi problematiku ochrany Zivotniho prostfedi ob&ant obce
Zdiby a realizaci tohoto projektu by doSlo k neimérnému zhorSeni Zivotniho prostfedi
a tim Zivota v obci Zdiby. V sou€asné dobé je hustota leteckého provozu jiz na velmi
vysoké Urovni a tato zatéz na obc&any Zdib se projevila jiz asi pred deseti mésici,
oproti letdm pfedchozim a tato situace trva doposud. DoSlo k nedmérnému narastu
hluku a vétSimu spadu Skodlivych latek vznikajicich pfi spalovani leteckého paliva.
DalSim zvySenim tohoto provozu by doslo k jesté vétSimu zhor3eni Zivota v obci jak
z pohledu hluénosti, tak i k narGstu spadu, ktery by zhorSil Zivotni prostfedi a
podminky v naSi obci, které jiZ v tuto chvili jsou na hranici tnosnosti.

Stanovisko:

Obec Zdiby se nachazi cca na 18 km osy hlavni drahy RWY 06/24, na které probiha
cca 80 % vSech pfistani. Vtomto misté nalétavaji letadla na pfistavaci paprsek
totozny s osou drahy ve vySce okolo 4000 ft (cca 900 — 1000 m nad terénem). Timto
zpUsobem se provoz letadel ve vzduchu fidi jiZz mnoho let. Dle vystupu hlukové
studie a rozptylové studie neni a nebude obec Zdiby pod zvySenou hladinou hluku
z leteckého provozu ani pod vyznamnou imisni zatézi zplisobenou provozem letisté.
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51) Méstska €ast Praha 3
odbor tzemniho rozvoje
Ing. arch. Zdené&k Fikar, vedouci OUR
€.j.. P03 107641/2005 ze dne: 11.10. 2005

Podstata vyjadreni:
K uvaZzovanému zaméru neni pfipominek ani namitek.

52) Obecni ufad Trebusice
Vladimir Vopat, starosta
€.j.. ze dne: 17.10. 2005

Podstata vyjadreni:
Je vysloven souhlas se zamérem, jsou vyzdviZzeny pozitivni stranky blizkosti letiSté
Ruzyné a obce.

53) Obecni Gfad Vysoky Ujezd
Josef Vlaséak, starosta obce
bez €.j., ze dne: 31.10. 2005

Podstata vyjadreni:
K uvaZzovanému zaméru neni pfipominek.

54) Hlavni mésto Praha
Magistrat hlavniho mésta Prahy
odbor ochrany prostredi
Ing. arch. Jan Winkler, feditel odboru
€.j.. MHMP - 197111/2005/1/00P/VI ze dne: 7.10. 2005

Podstata vyjadreni:

Z hlediska ochrany zemédélského padniho fondu je uvedeno, Ze navrhované vyuZiti
pozemku je v souladu s platnym Uzemnim pldnem sidelniho Utvaru hlavniho mésta
Prahy, schvédlenym usnesenim Zastupitelstva hl.m. Prahy ¢&. 10/05 ze dne 9.9.1999
pfijatym vyhlaSkou ¢&. 32/1999 Sb., o zdvazné &asti uzemniho planu sidelniho Utvaru
hlavniho mésta Prahy, ve znéni pozdé&jSich pfedpisd. V oznameni je dostatecné
vyhodnocen vliv stavby na ZPF ve smyslu 86 vyhlasky &. 13/1994 Sb., kterou se
upravuji nékteré podrobnosti ochrany ZPF. Ozndmeni je zpracovano v dostate¢ném
rozsahu.

Podstata vyjadreni:
Z hlediska lesu a lesniho hospodafrstvi nejsou k zaméru pfipominky.

Podstata vyjadreni:

Z hlediska nakladani s odpady je uvedeno, Ze pfisluSna kapitola je zpracovana
dostatecné, jak pro odpady vznikajici pfi vystavbé, tak za provozu. V dalSim stupni
fizeni stavby je pozadovano upfesnit objemy vznikajicich odpadd a zpasob
nakladani s nimi.

Podstata vyjadreni:
Z hlediska ochrany ovzduSi je uvedeno, Ze zpracovani Oznameni je provedeno
v dostatec¢né Sifi, nejsou zvlastni poZzadavky na hodnoceni vlivli na ovzdusi.
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Podstata vyjadreni:

Z hlediska ochrany pfirody je uvedeno, Ze vzhledem k vyskytu zvlasté chranénych
druh Zivocichl vyZzaduje navrhovana stavba udéleni vyjimky ze zékladnich
podminek ochrany téchto zvlasté chranénych Zivocichu a udéleni souhlasu k zdsahu
do krajinného razu, a to pfed vydanim dzemniho rozhodnuti.

Stanovisko:
Uvedené konstatovani bylo aktuaini vramci predkladaného oznameni, kdy byla
vénovana pozornost i problematice COV+CKYV JIH u hlediska rozSifeni jeji kapacity.

Proces posuzovani zaméru ,Rozsifeni COV + CKV JIH, 3. etapa, letisté Praha —
Ruzyné“ dle zdkona €.100/2001 Sb. v platném znéni byl jiz ukonéen vydanim zavéru
zjistovaciho Fizeni pod zn.: S-MHMP-062663/2007/O0P/VI/EIA/325-2/Z4. Zavér
zjistovaciho Fizeni na ,Rozsifeni COV + CKV JIH, 3. etapa, letisté Praha — Ruzyng"
je dolozZen v priloze 9 predkladané dokumentace.

Ze zvlasté chranénych druhd zZivocichu, ktefi se vyskytuji v prostoru vystavby drahy,
byl dokladovan pouze ob&asny vyskyt ohrozené koroptve polni, nelze zcela vylougit i
pfipadné hnizdéni druhu na lokalité &i v okoli. V kontextu zmirnéni vlivd na populaci
druhu je navrzeno feSit skryvky vyhradné ke konci vegetaéniho obdobi, aby
nedochazelo k pfipadnym ztratdm na sniSce nebo potomstvu ve fazi vystavby, draha
nepochybné zmensi pro populaci druhu kolem letisté teritorium. V tomto kontextu
zfejmé bude nutno FeSit vyjimku podle § 56 zakona o ochrané pfirody a krajiny. Na
druhé strané se v okoli letisté, napf. smérem ke Kopaninskému potoku nebo
smérem k Jencéi kromé poli nachazi dost ruderalizovanych porostt jako potravni
zakladny.

Obecné je vSak nutno predpokladat, Ze v ramci ochrany provozu letisté (v€etné nové
drahy) pred ptaky bude v ramci standardnich postupd vytvaren urcity tlak na snizeni
trvalé pfitomnosti populaci ptédka v bezprostfednim okoli drahy a existence
intenzivné provozovaného letiSté obecné znamena predevSim prostorové omezeni
lovisté nékterych druht ptakd (mj. i zminény kontext ochrany pomoci dravcu).

Dale byl doloZen jen sporadicky vyskyt dvou druht &melakda stim, Ze prostory
neobsahuji vyznamnéjSi pfechodové ekotony pro soustfedéné zakladani hnizd, u €.
zemniho nelze vyloucit zakladani hnizd v opusténych norach hlodavca. Vyskyty
zlatohlavka Oxythyrea funesta a otakarka fenyklového lze oznadcit za sporadické na
sussich enklavach. Regionalné vyznamné ¢i celostatné vzacné druhy nebyly
nalezeny. V tomto kontextu nehrozi zadné patrné vlivy na populace téchto druha,
bézné se v okoli letisté nachazejicich.

Podstata vyjadreni:
Z hlediska myslivosti neni pfipominek.

Podstata vyjadreni:

Z hlediska ochrany vod je uvedeno, Ze povoleni k vystavbé paralelni vzletové a
pristavaci drahy 06R/24L musi byt vécné a ¢asové koordinovano s povolenim stavby
t¥i biologickych linek COV + CKV Jih spolu s povolenim na stavbu retenénich nadrzi.
PredloZzené vypocty ovlivnéni vodnich tokd ve Studii kvalitativniho ovlivnéni
Kopaninského a Unétického potoka ukazuji zatizeni produkovaného znedéisténi
v hodnotach presahujicich emisni standardy stanoveni v Nafizeni vlady €. 61/2003
Sb., o ukazatelich a hodnotach pfipustného znecisténi povrchovych vod a odpadnich
vod, nalezitostech a povoleni k vypousténi odpadnich vod do vod povrchovych a do
kanalizaci a o citlivych oblastech. Pfresto, Ze bude navrhovana technologie ¢isténi
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odpadnich vod nejlepSi dostupnou technologii ¢isténi v souladu s ust. § 38 odst. 3
zakona €. 254/2001 Sb., o vodach a o zméné nékterych zékonu (vodni zakon), ve
znéni pozdéjSich zmén a doplikl, bude nutné pro dostateéné posouzeni ovlivnéni
vodnich tokd provozem letisté spolu s podanim Zadosti o povoleni k vypousténi
odpadnich vod do vod povrchovych pro COV + CKV Jih doloZit upfesnéné a
podloZzené zatéZovaci parametry produkovanych odpadnich vod tak, aby bylo mozno
stanovit kapacitu cCistirny, zvazit pfipadnou moznost oddéleni destovych vod ze
stfech objektd a nekontaminovanych zpevnénych ploch a jejich pfimé (i fizené)
vypousténi do vodniho toku a doloZit dlouhodoby vliv vypousténého znecisténi na
vodni tok. Za pramyslové vody je nutno povaZovat vSechny povrchové vody vzniklé
kontaminaci odmrazovacimi prostfedky v zimnim obdobi.

Stanovisko:

VySe uvedena problematika byla feSena v rdmci samostatného procesu EIA na jiz
zmifiovany zamér ,Rozsifeni COV + CKV JIH, 3. etapa, leti$té Praha — Ruzyng&“ dle
zakona €.100/2001 Sb. v platném znéni. Zpracovatelsky tym dokumentace soudi, Ze
tato problematika byla akceptovatelné dokladovana v ramci tohoto procesu EIA.
Kazdopadné je vSak nutné souhlasit s tim Ze povoleni k vystavbé paralelni vzletové a
pristavaci drahy 06R/24L musi byt vécné a Casové koordinovano tak, aby pred
zahajenim provozu na paralelni vzletové a pfistavaci drahy 06R/24L byly vytvoreny
podminky pro provoz COV+CKV JIH spolu s odpovidajicim objemem retenci.
V tomto smyslu je také formulovano doporuceni pro dalSi projektovou pfipravu.

55) Krajsky ufad Stredo€eského kraje
odbor zZivotniho prostfedi a zemédélstvi
RNDr. Jaroslav Obermajer, vedouci OZPaZ
&.j.0 11483 — 116325/05/0ZP — Kor ze dne: 19.9. 2005

Podstata vyjadreni:

Jako organ ochrany prirody pfislusny podle § 77a cit. zakona, v Uplném znéni
zakona €. 460/2004 Sb. (to je z hlediska zvlasté chranénych druh( rostlin a Zivocich(
a péCe o nékteré kategorie zvlasté chranénych Gzemi, regionalnich Uzemnich
systému ekologické stability a Natura 2000) sdélujeme k predloZzenému Oznameni,
Ze podle udaju vném obsazenych lze ocekavat zasahovani do biotopu zvlasté
chrdnénych Zivocichu, pfipadné téz 3Skodlivé zasahovani do jejich pfirozeného
vyvoje, a to b&hem vystavby i provozu zaméru. Skodlivému zasahovani do
pfirozeného vyvoje zvlasté chranénych druhd Zivocichu je podle 8 50 odst. 2 cit.
zakona zakazano. Vyjimku ztohoto zakazu muaze udélit organ ochrany pfirody
prislusny podle stupné ohroZeni a to pouze v pfipadech vyslovné stanovenych v § 56
odst. 3 zakona.

Jednd se zejména o pfimé ovlivnéni zvlasté chranénych druhl ptakd vystavbou
vzletové a pfistavaci drahy, zvySenim intenzity leteckého provozu a opatfenimi
k zajiSténi jeho bezpecnosti. Dale Ize pfedpokladat vliv zmény odtokovych pomérl a
kvality vod odvadénych z nové vybudovanych ploch do Unétického potoka, ve kterém
byl prizkumy prokdzan vyskyt zvlasté chranénych Zzivocichl vazanych na vodni
prostiedi a ktery tvofi soucast regionalniho biokoridoru a predevSim zvl4sté
chranénych Gzemi.

Vzhledem ktomu, Ze jednotlivé ¢asti predlozené Dokumentace neobsahuiji
jednoznacné zavéry (pfedevsim v oblasti ovlivnéni pfirodnich hodnot Unétického
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potoka) a prlzkumy nejsou zcela aktualni, je tfeba v dalSi fazi posuzovani zaméru
doplnit:

- aktudlni biologické prizkumy ploch pfimo dotéenych novou vystavbou a rovnéz
toku Unétického potoka. Prdzkumy musi byt provedeny opakované v riznych
¢asovych u(secich bé&hem roku z ddvodu zjisténi pfipadného hnizdéni nebo
rozmnozovani Zivodcichd,

- vysledky biologickych prazkumu je tfeba zpracovat tak, aby bylo jednoznacéné
ziejmé, kterd Cast stavby nebo konkrétni ¢innost spojena s jejim provozovanim
bude mit vliv na pfirodni slozky, se zfetelem na zvlasté chranéné casti prirody,

- pro pfehlednost je nutné identifikované vyskyty zvlasté chranénych druhd a lokality
stfetd z4jmu jejich ochrany s realizaci zaméru znézornit v mapovém podkladu.
Soucasti tohoto podkladu musi byt i spravna hranice, a to z davodu ur&eni mistni
prisluSnosti jednotlivych organt ochrany pfirody.

Stanovisko:

Nékteré zvlasté chranéné druhy Zivocichl byly dokladovany jak v prostoru vystavby
paralelni drahy, tak zejména v povodi Kopaninského potoka, v souvislosti s feSenim
CoV + CKV JIH, 3. etapa, ve vztahu ktoku a rybniéi soustavé a ve vztahu
k doprovodnym porostim podél udoli Kopaninského potoka.

Proces posuzovani zaméru ,Rozsifeni COV + CKV JIH, 3. etapa, letisté Praha —
Ruzyné“ dle zdkona €.100/2001 Sb. v platném znéni byl jiz ukonéen vydanim zavéru
zjistovaciho Fizeni pod zn.: S-MHMP-062663/2007/O0P/VI/EIA/325-2/Z4. Zavér
zjistovaciho Fizeni na ,Rozsifeni COV + CKV JIH, 3. etapa, letisté Praha — Ruzyng"
je dolozen v pfiloze 9 predkladané dokumentace. V ramci tohoto procesu byly
stanoveny i podminky ve vztahu k zasahu do biotopu zvlasté chranénych Zivocichd,
pripadné téz ke Skodlivému zasahovani do jejich pfirozeného vyvoje, a to béhem
vystavby i provozu zaméru. Dale bylo provedeno ,Posouzeni vlivu provozu letisté
Praha — Ruzyné& na ekologicky stav Unétického a Kopaninského potoka“ na zakladé
poZadavku vodopravniho Ufadu Magistratu HVP.

V ramci opakovanych biologickych prizkumd pro prostor vystavby drahy byly ze
zvlasté chranénych druhl Zivocichll dokladovany pouze ob&asné vyskyty ohroZzené
koroptve polni, nelze zcela vyloudit i pfipadné hnizdéni druhu na lokalité ¢i v okoli,
ponévadz byli jedinci vyruSeni i v hnizdni dobé, béhem nékolika pochlizek zatim ale
nebyli vyruSeni juvenilni jedinci v prostoru vystavby. Jak je jiZ konstatovano
v komentafi k vyjadieni MHMP — odboru ochrany prostfedi, v kontextu zmirnéni vlivl
na populaci druhu je navrZzeno fesit skryvky vyhradné ke konci vegeta¢niho obdobi,
aby nedochéazelo k pfipadnym ztratdm na sniSce nebo potomstvu ve fazi vystavby,
pokud by pfece jen druh vFeSeném Uzemi zahnizdil (spiSe pfi okrajich poli nez
uprostfed velkych honu). Lze konstatovat, Ze u mést druh vyhledava predevsim
porosty ruderalni vegetace (potravni nabidka), osidluje pfedevSim okraje poli
s travnatymi mezemi, s okraji cest, podminkou trvalého vyskytu je moZnost
dostate¢ného Ukrytu a potravni nabidka semen plevell a hmyzu, zejména v obdobi
vodéni kurat. S ohledem na charakter bioty v zajmovém Uzemi drahy Ize pfitomnost
téchto preferencnich prvka pro trvaly vysky pokladat za omezeny, jsou spiSe doklady
ve smyslu preference travnatych ploch i kolem letisté Ruzyné. Draha a provoz na i
nepochybné zmensi pro populaci druhu kolem letisté teritorium. V tomto kontextu
zfejmé bude nutno FeSit vyjimku podle § 56 zakona o ochrané pfirody a krajiny. Na
druhé strané se v okoli letisté, napf. smérem ke Kopaninskému potoku nebo
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smérem k Jengi kromé poli nachazi dost ruderalizovanych porostt jako potravni
zakladny.

Obecné je vSak nutno predpokladat, Ze v ramci ochrany provozu letisté (v€etné nové
drahy) pred ptaky bude v ramci standardnich postupd vytvaren urcity tlak na snizeni
trvalé pfitomnosti populaci ptédka v bezprostfednim okoli drahy a existence
intenzivné provozovaného letiSté obecné znamena predevSim prostorové omezeni
lovisté nékterych druht ptakd (mj. i zminény kontext ochrany pomoci dravcu).

Dale byl opétovné doloZen jen sporadicky vyskyt dvou druhG Emelakua stim, Ze
prostory neobsahuji vyznamnéjSi prechodové ekotony pro soustfedéné zakladani
hnizd, u €. zemniho nelze vyloucit zakladani hnizd v opusténych norach hlodavcu.
S ohledem na rozsah dotéené plochy neni relevantni detailné napf. do mapy
vyhodnocovat polohy hnizd v porostech polnich kultur. Vyskyty zlatohlavka
Oxythyrea funesta a otakarka fenyklového Ize oznacit za sporadické na suSSich
enklavach stim, Ze draha nelikviduje plochy s koncentrovanym vyskytem Zivnych
rostlin pro otakarka a ni nejsou zasazeny starSi trouchniveéjici stromy, kde by bylo Ize
predpokladat mozny vyvoj zlatohlavka. Regionalné vyznamné ¢&i celostatné vzacné
druhy nebyly nalezeny. V tomto kontextu nehrozi Zadné patrné vlivy na populace
téchto druhl, béZzné se v okoli letisté nachézejicich, opatfeni ve formé pozadavku na
skryvky ke konci vegetacniho obdobi dle nazoru zpracovatelského tymu

v v v

dokumentace dostatecné FeSi hlavni rizika vlivd na faunu béhem vystavby.

Podstata vyjadreni:
Z hlediska ochrany zemédélského padniho fondu neni namitek.

Podstata vyjadreni:
Z hlediska ochrany ovzdusi nejsou k zaméru zasadni pfipominky

Podstata vyjadreni:

Z hlediska odpadu je upozornéno na skute¢nost, Ze vykopova zemina, je-li vyuzivana
na misté, napf. k zdsypum, neni odpadem ve smyslu citovaného zakona. Proti
vlastnimu zaméru neni namitek.

Podstata vyjadreni:
Z hlediska zékona o vodach je uvedeno, Ze zamér se netyka z hlediska citovaného
zakona pusobnosti Stfedoceského kraje.

Z hlediska dalSich slozkovych zakonl neni Krajsky Gfad dotéenym organem nebo
nema pripominky.
56) Krajsky ufad Stredo€eského kraje

odbor zZivotniho prostiedi a zemédélstvi

RNDr. Jaroslav Obermajer, vedouci OZPaZ

&.j.0 11483 — b - 116325/05/0ZP — Kor ze dne: 29.9. 2005

dopliujici vyjadreni
Podstata vyjadreni:
Z hlediska zékona ¢. 185/2001 Sh., o odpadech a 0 zméné nékterych dalSich zakonu
je v dopliujicim vyjadfeni upozornéno na skutecnost, Ze vykopova zemina, je-li
vyuzivana na misté napf. k zadsypim, neni odpadem ve smyslu citovaného zékona.
Tuto zeminu je vSak nezbytné zahrnout do celkové bilance odpadovych materialt pro
UCely posuzovani zaméru dle zdkona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni
prostfedi. Vzhledem ke skuteénosti, Ze v prostoru realizace pfedmétného zaméru se
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nachazi dvé deponie vykopové zeminy, ktera je dle pfedchoziho rozhodnuti KU
StfedoCeského kraje odpadem, (jedna pfimo v prostoru rychlostni komunikace Praha
— Kladno), poZadujeme, abychom byli v pfipadé jakékoli manipulace s odpadem
uloZzenym na téchto deponiich vramci realizace pfedmétného zadméru o této
skute€nosti informovani.

Stanovisko:

Dle sdéleni oznamovatele jsou vedeny v pfedmétné kauze dva pravni spory (Zaloba,
protizaloba) na vyklizeni neopravnéné uzivanych pozemkd, jejichz vysledek nelze
predvidat. LetiSté Praha, s.p. postupuje a bude postupovat v souladu se vSemi
pravnimi predpisy (v€etné zakona o odpadech &islo 185/2001 Sb.).

57) Mestsky ufad Beroun
¢.j.: 6862/2005/ZP-VOD/MK ze dne 3.10. 2005

Podstata vyjadreni:
K realizaci zaméru neni namitek.

58) Mestsky Gfad Brandys nad Labem — Stara Boleslav
Ing. Vlastislav Horaéek, vedouci OZP
€.j.: 100/42792/2005 ze dne: 21.9. 2005

Podstata vyjadreni:

Z hlediska vodopravniho Ufadu je konstatovano, Zze zamér se nedotykd se zajmu
chranénych dle vodniho zdkona v Gzemni plsobnosti obce s rozSifenou puasobnosti
Brandys nad Labem — Stara Boleslav.

Podstata vyjadreni:
Z hlediska organu ochrany ZPF a SSL, organu ochrany pfirody a krajiny, organu
odpadového hospodéfstvi neni k zameéru pfipominek.

59) Méstsky ufad Cernosice
odbor Zivotniho prostiedi
¢.j.: EIA 201/3/3035/05/Ma ze dne: 5.10. 2005

Podstata vyjadreni:

Z hlediska vodniho hospodarstvi je poZzadovano dikladné posoudit vliv zaméru na
celé povodi Kopaninského a Unétického potoka po strance kvantitativni i kvalitativni;
konstatovani, Ze recipient ma malou vodnatost a z toho ddvodu nelze splnit imisni
limity stanovené nafizenim vlady &. 61/2003 Sb.,je nedostacujici, na samocistici
schopnost recipientu se nelze spoléhat. Je konstatovano, Ze je nutné zajistit
provozuschopnost poldru na Unétickém potoce, ale oznameni toto dale nefesi.

Stanovisko:

Proces posuzovani zaméru ,Rozsifeni COV + CKV JIH, 3. etapa, letisté Praha —
Ruzyné“ dle zdkona €.100/2001 Sb. v platném znéni byl jiz ukonéen vydanim zavéru
zjistovaciho Fizeni pod zn.: S-MHMP-062663/2007/O0P/VI/EIA/325-2/Z4. Zavér
zjistovaciho Fizeni na ,Rozsifeni COV + CKV JIH, 3. etapa, letisté Praha — Ruzyng"
je doloZen v pfiloze 9 pfedkladané dokumentace. Na tuto Cistirnu budou odvadény
vody i z navrhované RWY 06R/24L. V ramci tohoto procesu bylo provedeno i
,Posouzeni vlivu provozu letisté¢ Praha — Ruzyné na ekologicky stav Unétického a
Kopaninského potoka“ na zakladé pozadavku vodopravniho afadu Magistratu HMP.
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Pro COV + CKV SEVER dne 20.09.2006 pod ¢.j. 90202/2006/KUSK/OZP/V-Dr vydal
KU Stfedoceského kraje Rozhodnuti, kterym se povoluje nakladani s vodami podle §
8 odst. (1) pism. c) vodniho zakona.

Tuchoméficky poldr je ve spravé spravce drobného vodniho toku — Zemédélské
vodohospodarské spravy (ZVHS). Oznamovatel usiloval o prevzeti spravy tohoto
vodniho dila a uvedeni do provozuschopného stavu z vliastnich prostfedkud. Prevzeti
Tuchoméfického poldru LetiStém Praha, s.p. vS8ak nebylo mozné uskutecénit
z majetkopravnich davodu. V soucasné dobé ZVHS provedlo opravu natokoveho a
odtokového objektu a zajistilo jeho provozuschopnost.

Podstata vyjadreni:

Z hlediska ochrany pfirody je poZadovano doplnit dokumentaci v souladu s 8§ 67
zékona o pFirodovédny prizkum dotéenych pozemku a jejich Sirsiho tzemi (Unéticky
potok), ktery bude zpracovan osobou, ktera je drzitelem zvlastni autorizace dle 845i
odst.3 zakona.

Stanovisko:

Ve vztahu k pfedkladanému zaméru je podmirujici stavbou rozsifeni COV+CKV JIH.
Tato stavba proSla samostatnym procesem posuzovani vlivi na Zivotni prostiedi a
poukazovana problematika byla v ramci procesu EIA feSena dostatenym zpusobem
pro vydani zavérl zjiStovaciho fizeni na tento zamer.

Podstata vyjadreni:

Z hlediska odpadové hospodarstvi je konstatovano, Zze projektova dokumentace ke
stavebnimu povoleni musi zahrnovat rozpracované nakladani s odpady vcetné
smluvniho zabezpec&eni odstrafiovani odpadu opravnénymi osobami.

Stanovisko:
Uvedeny poZadavek neni vrozporu s doporuenimi jak vramci zpracovaného
oznameni, tak v ramci pfedkladané dokumentace.

Podstata vyjadreni:
Z hlediska ochrany ZPF bez pfipominek.

60) Mésto Kladno 3
Ing. Katefina Kohli€kova, MMK, OZP
€.j.. E-mail ze dne: 24.10. 2005

Podstata vyjadrent:
Odbor ZP se ztotoZnuje s vyjadfenim primatora mésta a k zdméru se nebude
vyjadfovat.

61) Meéstsky Urad Slany 3
Ing. Helena Mohylova, vedouci OZP
€.j.. ZP 2545/2005/0d-249/Ka, OP-246-Mo ze dne: 10.10. 2005

Podstata vyjadreni:
K uvaZzovanému zaméru nejsou namitky.
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62) Krajska hygienicka stanice Stfredo€eského kraje se sidlem v Praze
MUDr. LibuSe Polanskd, vedouci odboru hygieny obecné a komunalni
€.j.. 6656/ENV/710/05 ze dne: 14.10. 2005

Podstata vyjadreni:

Zamér z aspektu ochrany vefejného zdravi se doporucuje dale rozpracovat a
posuzovat dle zakona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni prostfedi
nasledovné:

- hlukova studie a celd dokumentace je zpracovana ve vyhledu pouze k r. 2010,
je nutné hodnotit vyhledové obdobi do r. 2015 az 2020 a prognozu vyvoje
leteckého provozu k tomuto ¢asovému horizontu odhadnout, véetné vSech
souvisejicich opatfeni v tzemi,

- vymezit letecké trajektorie a pracovat s témito trajektoriemi pfi upfesnéni poctu
zasazenych obyvatel leteckym hlukem,

- predlozit navrh ochranného hlukového pasma nejpozdéji v rdmci dokumentace
k Gzemnimu Fizeni k tomuto zaméru

- je nutné upfesnit poCet obyvatel zasaZzenych leteckym hlukem v jednotlivych
hlukovych zdénach v zavislosti na budouci preferenci drdhového systému
v tomto ¢lenéni:

- Laeqp 55 DB a Laegy 45 DB

- LAqu 55-60DB a LAeqN 45 - 50 DB

- LAqu 60 -65DB a LAeqN 50 - 55 DB

- Lpeqp 65— 70 DB a Laegn 55 - 60 DB

- LAqu nad 70 DB a I—AeqN nad 60 DB

Pfesto, Ze maximalni hladiny nejsou deskriptorem dle sou¢asné platné legislativy, se
poZaduje uvést i tyto predpokladané maximalni hladiny hluku, véetné nejistot
vypoctl, zejména v no¢ni dobé. BliZ8i odhad poctu obyvatel v jednotlivych hlukovych
zénach je nutny vzamu blizSi specifikace zdravotnich rizik kvalitativné i
kvantitativné.

- dopracovat hodnoceni zdravotnich rizik a feSeni opatfeni na eliminaci téchto rizik
nejen feSenim protihlukovych opatfeni a omezujicich opatfeni, ale i feSenim otazky
zdravotnické prevence obyvatel vystavenych zvySené hlukové zatézi jak
z leteckého hluku, tak hluku z dopravy

- navrhnout rezimova opatfeni v regulaci a ve vyuZziti Gzemi v nové navrhovaném
ochranném hlukovém pasmu pro Gc€ely vyuZiti v izemnim planovani jednotlivych
obci,

- specifikovat garanci omezeni no¢niho provozu na z&kladé narustu poptavky
leteckého provozu (studie 2010 uvaZuje s 5%-nim provozem v nocni dobé).

- navrhnout systém monitoringu hlukové zatéZe a monitoringu zdravotniho stavu
obyvatel v zasaZzenych obcich pro pfedpokladany pravidelny provoz letiSté véetné
mimoradnych provoznich podminek, a to podle predpokladaného rozsifeni provozu
na drahu RWY 06R/24L.

Stanovisko:

Vyhodnoceni velikosti a vyznamnosti vlivi na obyvatelstvo v souvislosti s leteckym
provozem je feSeno v pfiloze 13 je ,Studie hluku pro soucasny a vyhledovy letecky
provoz na letisti Praha Ruzyné s paralelni RWY 06R/24L, zprava T/Z-208/06".
Soucasti této prilohy je i Dodatek C: Opatreni ke sniZzeni hluku z provozu letisté
Praha Ruzyné garantovana provozovatelem letiSté (LP s.p.), kde je vyslovné
uvedeno:
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Provozovatel letisté Praha Ruzyné - Letisté Praha s.p. - garantuje zavedeni
nésledujicich opatreni ke sniZeni hluku, navrZzenych v kapitole 10 této hlukové studie.
Garance je projednana v odborném organu provozovatele LKPR (zdznam z jednani
ze dne 23.3.2007) a predloZzena v pisemné formé. Opatfeni ke sniZzeni hluku se
vztahuji na provoz po vystavbé paralelni RWY 06R/24L LKPR.
Omezeni hluku z noéniho provozu:
RWY 13/31 a RWY 06R/24L budou uzavieny pro noéni provoz, s vyjimkou
nasledujicich pfipada :
@ vzlet nebo prfistani z/na RWY 06R/24L bude mozné pouze v pfipadé, Ze
RWY 06L/24R je uzaviena pro vzlety a pfistani
@ vzlet nebo pfistani z/na RWY 13/31 bude moZzné pouze v pfipadé, Ze obé
RWY 06/24 jsou uzavieny pro vzlety a pristani nebo pokud to bude nutné
z divodu bezpecnosti letu
do nocniho provozu LKPR budou pfipousténa pouze letadla o MTOW do
100 t, vyhovujici hlukové kategorii 1 a 2, resp. letadla 0 MTOW nad 100 t
vyhovuijici hlukové kategorii 1
rozsah leteckého provozu v noéni dobé bude vyvojem nadéle omezen
v rozsahu jiz zavedené hlukové kvoty
letovy provoz v nocni dobé bude planovan tak, aby nedoslo k prekro¢eni
zavedené hlukové kvoty
motorové zkousky v no¢ni dobé budou omezeny na nezbytné minimum a
budou provadény pouze na motorovém stani s protihlukovym vybavenim

Preference drah pro vzlety a pfistani
RWY 06L/24R bude primarné pouzivana pro vzlety
RWY 06R/24L bude primarné pouzivana pro pfistani
RWY 13/31 nebude za standardniho provozu pro vzlety a pfistani pouzivana
vzlety a pfistani z a na RWY 13/31 budou mozné pouze v pfipadech, kdy je
bud RWY 06L/24R nebo RWY 06R/24L uzaviena pro vzlety a pfistani nebo
pokud to bude nutné z divodu bezpecnosti letu

Dale jsou v tomto dodatku specifikovana opatfeni z hlediska standardnich priletovych
a odletovych trati (STAR a SID), z hlediska postupl pro vzlety a pfistani, ve vztahu
k pozemnim operacim letadel, technicka opatfeni a opatfeni ve vztahu k vyuZiti
systému monitoringu hluku.

Celkové Ize tedy shrnout, Ze po provedené optimalizaci vyuZziti dr@hového systému
letiSté Praha Ruzyné s dvojici paralelnich drah se v aktualizované hlukové studii
(T/Z-208/07) uvazuje jedind provozni varianta, predpokladajici uzavieni RWY
06R/24L v no¢ni dobé a vyuziti RWY 06R/24L prevazné k pfiletdm. Nelze vSak
vyloucit nutnost vyuzit novou RWY 06R/24L po ¢asové omezenou dobu k plnému
provozu v obou smérech, napf. v dobé odstdvky RWY 06L/24R z duvodu udrzby,
oprav a rekonstrukci. Rovnéz je provozné nezbytné uvazovat pfilety na RWY 06R,
pokud to budou atmosférické podminky (vychodni proudéni) vyZadovat. UvaZzovany
rozsah provozu na RWY 06R/24L, ktery by zatéZoval Hostivice hlukem, bude
nezbytnym provoznim minimem a proto se uvadi jako jedina predkladana varianta.
Jeji dodrzeni podporuji garantovana opatfeni ke sniZzeni hluku leti§té Praha Ruzyné.

Akusticky deskriptor Lamax byl jiZ vroce 2000 vyjmut ze seznamu povinnych
deskriptor pro hodnoceni hluku z leteckého provozu a proto se v hlukovych studiich,
vzniklych po roce 2000, jiZ nepouziva. Nicméné pfi posouzeni hlukovych udalosti
v nocni dobé miZze mit své opodstatnéni. Po dohodé se zastupci organizaci
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provadéjicich statni zdravotni dozor (MHS HMP, KHS, SzU), stvrzené zapisem
z porady (ze dne 1.11.2006), se hodnoty Lamax dokladaji pouze v tabelarni formé a
jsou doloZeny v tabulce €.18 ,Studie hluku pro soucasny a vyhledovy letecky provoz
na letiSti Praha Ruzyné s paralelni RWY 06R/24L, zprava T/Z-208/06".

V okoli letisté Praha — Ruzyné se aZ do konce roku 2006 provadeélo prabézné méreni
hluku z leteckého provozu monitorovacim systémem zroku 1993, ktery mél 10
stacionarnich monitorovacich stanic umisténych vesmés uvnitf obci v okoli letisté, 1
stacionarni stanici umisténou v arealu letisté u motorového stani v blizkosti hangéaru
,F* a 1 stanici mobilni. Monitoring hluku z leteckého provozu byl provadén formou
sluzby, poskytované Letisti Praha, s.p. firmou J*D*S.

Vysledky monitoringu hluku z leteckého provozu LKPR byly prezentovany na
webovych strdnkdch LP s.p. (http://www.prg.aero) v ,Hlukovém bulletinu“ v téchto
souborech:

§ Naméfené hodnoty Laeq (tabulky hodnot ekvivalentnich hladin akustického tlaku
Laeg o @ Laeg n V intervalech denni a no¢ni doby kazdého dne, méfené v 10
mistech v okoli LKPR)

§ Prekrodeni limitnich hodnot L amax dle AIP CR (tabulky hodnot maximéalnich hladin
akustického tlaku Lamax, mMéfenych ve 3 vybranych mistech méfeni, které
pfekracovaly nastavenou limitni droven, slouZily od roku 2005 k uplatnéni sankci
za jejich prekroceni).

Nahradou za preruSené prabézné monitorovani hluku z leteckého provozu LKPR pro
rok 2007 bylo, se souhlasem organizaci provadéjicich statni zdravotni dozor (MHS
HMP, KHS StfredoCeského kraje, Zdravotni Ustav Praha), méfeni hluku podle
projektu ,Navrh nahradniho zpdsobu méreni hluku z leteckého provozu - TECHSON
2007“. Méfeni bylo vyuzito k ovéfeni hranic ochranného hlukového pasma a nového
rozmisténi monitorovacich stanic, a to na zakladé opakovanych presné&jSich mérfeni
hluku pomoci mobilnich méficich pfistroju, v souladu s Metodickym navodem pro
méfeni a hodnoceni hluku z leteckého provozu, vydanym Hlavnim hygienikem CR .

V pribéhu roku 2006 se Letisté Praha, s.p. rozhodlo zasadné inovovat systém
monitorovani hluku z leteckého provozu a letovych trati v souladu se svétovymi
trendy. Pozadavky na novy systém monitoringu vychazeji z projektu ,Projekt
monitoringu hluku z leteckého provozu a letovych trati v okoli letisté Praha Ruzyné -
TECHSON 2001) a ze specifikace ,Technické poZadavky na systém monitorovani
hluku a drahy letu pA leteckém provozu na letisti PRAHA RUZYNE - TECHSON
2005“. Technickym podkladem je Standard ISO/ICD 20906.

Prvoradé cile nového systému monitoringu hluku z leteckého provozu a letovych trati
jsou tyto:

kontrola dodrZzeni podminek ochranného hlukového pasma (vyhlaSenych hranic
OHP)

kontrola dodrzeni hygienickych limitd hluku pro chranény venkovni prostor vné
OHP LKPR

kontrola dodrZzeni meznich hodnot hluku pro jednotlivé prelety, stanovenych
provozovatelem LKPR

kontrola dodrZeni drahy letu (vySka letu a bod pro zahajeni to¢eni po vzletu,
vySka letu pro pfiblizeni) a dalSich provoznich omezeni

sbér a ukladani dat o hluku a privodnich parametrech leteckého provozu pro
dalSi zpracovani podle zdmérd provozovatele (napf. statistické informace o
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provozu a vyvoji hlukové zatéze, o ucinnosti zavedenych protihlukovych opatfeni
apod.)

numerické modelovani hluku z leteckého provozu (hlukovych zé6n) s vyuZitim
meérfenych dat pro varianty souc¢asného provozu a pro predikci.

Novy monitorovaci systtm ANOMS 8 vyrobce firmy LOCHARD bude provozovat
formou sluzby pro LKPR do roku 2018 tuzemska firma MaREXCOM, ktera vzeSla
z vybérového fizeni. Od 1.10.2007 byl zahajen tfimésicni zkuSebni provoz, ktery
prejde od 1.1.2008 do provozu ostrého. Podstatnou zménou, kterd byla vyzadovana
LetiSstém Praha, s.p. v ramci vybérového fizeni, je moznost operatora provozovatele
letiSté Praha — Ruzyné bezprostfedné vyuzivat v nepretrzitém rezimu H 24 veSkeré
funkce, které tento moderni, vysoce sofistikovany systém nabizi. Letisté Praha,s.p.
tak ziskalo jeden z nejdulezitéjSich nastroji k feSeni hlukové problematiky. Systém
monitorovani hluku z leteckého provozu a letovych trati (Noise and Track Monitoring
Systém — NTMS) m& 13 stacionarnich stanic, na kazdé znich je komplexni
meteorologicka jednotka, a 2 mobilni stanice.

Jene

Cerveny Ujezd

Unhost

Pavlov

Hostivice

Dobroviz

Knézeves

Horoméfice — stfed obce
Pfedni Kopanina
Horoméfice — JV okraj obce
¢.11 Repy

¢.12 Repy/Bila Hora (rozhrani)
¢.13 Suchdol

Monitorovaci stanice jsou umistény s ohledem na provozovani soucéasného
drdhového systému. Po zprovoznéni paralelni drahy budou nékteré premistény a
pfipadné dokoupen takovy pocet, aby zajistii ucelenou kontrolu provozovani
drahového systému s paralelni drdhou (hluk z leteckého provozu a letové traté).

Rozmistént:

O O O O O O O O O O
OCoO~NOOOUOITPA~,WNE

=
o

Vysledky monitoringu hluku z leteckého provozu budou umistény po spusténi ostrého
provozu na webové strance provozovatele letiSté Praha — Ruzyné www.prg.aero.

Samostatnou pfilohou predkladdané dokumentace je pfiloha 14 — ,Hlukové zony a
navrh ochranného hlukového pasma letisté Praha Ruzyné pro vyhledovy a letecky
provoz s paralelni RWY 06R/24L, studie T/Z-209/07“, ze kterého je patrny navrh
OHP, vychazejici z vyhodnoceni predpokladaného leteckého provozu k roku 2020.

Hodnoceni vlivil na vefejné zdravi zohledriujici i synergické Ucinky hluku je doloZeno
v pfiloze 15 predkladané dokumentace.

Zaveérem lze konstatovat nazor zpracovatelského tymu dokumentace, Ze pozadavky
stanovené ve vyjadreni KHS jsou vySe citovanymi pfilohami zohlednény.
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63) Ministerstvo zdravotnictvi
MUDr. AneZka Sixtova, feditelka OOVZ
€.j.. HEM-3212-2.9.05/30249 ze dne: 14.10. 2005

Podstata vyjadreni:

Po zhodnoceni souladu predlozené dokumentace s pozadavky ochrany verejného

zdravi, s oznamenim zaméru stavby souhlasim a nepoZaduji posouzeni zaméru

podle zakona €. 100/2001 Sb., za predpokladu, Ze do stanoviska Ministerstva

Zivotniho prostfedi budou zahrnuty nasledujici pozadavky:

- vyhlaSeni ochranného hlukového pasma podle § 31 zakona ¢&. 258/2000 Sb. o
ochrané vefejného zdravi, v plathém znéni,

- provadeéni pravidelného monitorovani hluku a zatéZe obyvatel z provozu letisté

- vyhlééeni provoznich opatfeni Ieteckého _provozu s cile zajistit snizeni hlu€nosti a

v v

- zajisténi pravidelné kontroly rozsahu ochranného pasma a jeho aktualizace

Toto stanovisko nenahrazuje vyjadieni  mistné prfislusného organu ochrany
vefejného zdravi (Krajskd hygienicka stanice StfedoCeského kraje, Hygienicka
stanice hl.m. Prahy), proto poZadujeme, aby z hlediska znalosti mistnich poméru pfi
posuzovani stavby bylo jeho stanovisko respektovano.

Stanovisko:

Zpracovatelsky tym dokumentace zastava nazor, Zze uvedené vyjadreni je v podstaté
obsahové shodné s vyjadienim KHS a proto z hlediska vyporaddani uvedenych
pfipominek odkazujeme na vyporadani pfipominek v pfedchazejicim bodé.

64) Ceska inspekce Zivotniho prostiedi
oblastni inspektorat Praha
Ing. Vaclav Berou$ek, zastupce HI Ol Praha
€.j.: 1/HI/13173/05/Ber ze dne: 5.10. 2005

Podstata vyjadreni:

K vypracovanému oznameni neni z hlediska ochrany ovzdusi pfipominek. V pfipadé
realizace, bude CIZP Ol Praha OOO vyZadovat feSeni v souladu s platnymi pravnimi
predpisy o ochrané ovzdusi.

Podstata vyjadreni:

Z hlediska ochrany vod je vypracované hodnoceni vlivd na Zivotni prostfedi neuplné.
Hodnoceni se nezabyva, z hlediska cistotarského, negativnim ovlivnénim jakosti
povrchovych vod vypousténymi odpadnimi vodami. JelikoZz nebudou jak
v Unétickém, tak i Kopaninském potoce spinény imisni limity vplyvajici z vyhl.
61/2003 Sb., je zrejme nutné, aby na rekonstruované CKV + COV Ruzyné jih byly
stanoveny pFisn&jsi limity a to alespofi na Grovni CKV + COV Ruzyné& sever.
V hodnoceni chybi i hydrologické Gdaje potfebné k posouzeni zda na Unétickém
potoce nebude dochazet k povodriovym stavum. Aby mohl byt stanoven pro letisté
Ruzyné max. pratok srazkovych vod, je nutno zpracovat Il. etapu studie Unétického
potoka. Z|I. etapy studie vyplynula nutnost snizit pritok vody pod soutokem
Kopaninského a Unétického potoka na cca tfiletou vodu — cca 3,3 m®/s. Dale je nutno
opravit a vyFesit pravni stav u poldru na Unétickém potoce. Dle pfilohy hodnoceni
mé& odtékat ve vyhledovém stavu z CKV sever Q max 5,3 m*/s a z CKV jih Q max 5,2
m®/s. Konstatuje se.7e predpokladané hodnoty odpovidaji 50-ti leté vod&, kterd ma
pod soutokem Kopaninského a Unétického potoka hodnotu 12,9 m?¥s.
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Zadame, aby Gdaje uvedené v oznameni o hodnoceni vliv(i na Zivotni prostfedi bylo
v dokumentaci vlivii dopInéno tak, aby byly odstranény vySe uvedené nedostatky.

Dne 4.10. 2005 obdrzeli reakci zpracovatele oznameni zaméru na shora uvedené
pfipominky. S vyjimkou COV + CKV Jih, ktera vSak bude feSena v samostatném
fizeni, maze CIZP Ol Praha konstatovat, Ze je s vysvétlenim spokojena.

Stanovisko:

Ve vztahu k pfedkladanému zaméru je podmirujici stavbou rozsifeni COV+CKV JIH.
Tato stavba proSla samostatnym procesem posuzovani vlivi na Zivotni prostiedi a
poukazovana problematika byla v ramci procesu EIA feSena dostatenym zpusobem
pro vydani zavérl zjiStovaciho fizeni na tento zamer.

Podstata vyjadreni:

Z hlediska oddéleni odpadového hospodarstvi je konstatovano, Ze v pfipadé
realizace navrhované stavby bude CIZP Ol Praha OOH vyZadovat jeji Fedeni
v souladu se zakonem ¢&. 185/2001, o odpadech ve znéni platnych predpist. Dale
upozornujeme na skute€nost, Ze vSechny odpady (napf. vykopova zemina), kterou
nemuze plavodce sam vyuzit nebo odstranit v souladu se zakonem o odpadech,
musi byt pfedavana pouze osobam opravnénym k jejich prevzeti.

Podstata vyjadreni:
Z hlediska oddéleni ochrany pfirody nejsou k zdméru pfipominky.

CIZP Ol Praha konstatuje, ?e po doplnéni informaci, které poZadovalo dil&i
stanovisko oddéleni ochrany vod, je moZzno povaZzovat oznameni za dokumentaci ve
smyslu zakona ¢&. 100/2001 Sb.

65) MZP CR
Ing. Jan KuZel, feditel odboru ochrany ovzdusi
¢€.j.: 3199/740/05/RH ze dne: 6.10. 2005

Podstata vyjadreni:

Vysledky rozptylové studie prokazaly, Ze definované imisni limity pro posuzované
znecistujici latky nebudou v dotéené oblasti po zprovoznéni zaméru prekracovany a
to zfejmé ani vsouctu s pozadovym znediSténim ovzduSi daného Uzemi.
Problematické vSak mohou byt suspendované ¢astice velikostni frakce PMsg, u nichz
nelze vyloucit moZznost pfekracovani imisniho limitu po 24 hodinovy aritmeticky
primér, a to kolem 26 hodin ro¢né. Na zakladé vySe uvedenych skutecnosti
poZadujeme striktné dodrzovat vSechna opatfeni tykajici se eliminace znecistovani
ovzdusi, zejména sekundarni prasnosti.

66) MZP CR
RNDr. Jan Kedner feditel odboru ekologie krajiny a lesa
¢€.j.: 640/238/05 ze dne: 6.9. 2005

Podstata vyjadreni:
K pfedloZzenému zaméru nejsou pripominky.
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67) MZP CR
Ing. LeoS Krenek, feditel odboru ochrany ovzdusi
¢€.j.: 4530/ENV/720/05 ze dne: 8.9. 2005

Podstata vyjadreni:
K pfedloZzenému zaméru nejsou pripominky.

68) MZP CR
RNDr. Jan Hodkovsky, feditel odboru ochrany vod
€.j.: 2720/00V/2005 ze dne: 9.9. 2005

Podstata vyjadreni:

V oblasti letisté a v nejblizSim jeho okoli probiha monitoring podzemnich vod
vybudovany ze sité sanacnich a monitorovacich vrtd a ochranny hydrogeologicky
systém, ktery je soucéasti komplexniho systému monitoringu kvality podzemnich vod
a zajistuje zvySenou ochranu pred jejich znecisténim z ulozisté Centralniho skladu
LPH. Sana¢né monitorovaci vrty byly vybudovany na geofyzikalné interpretovanych
puklinach. Do nového systému hydrogeologickych vrtl je instalovano méfici zafizeni,
které méfi a zaznamenava stav hladiny podzemni vody a vyskyt ropného produktu.
Zamér predstavuje vyrazny nardst zpevnénych ploch a s tim i souvislosti s nardstem
poctu pohybu letadel i produkci nekontaminovanych i kontaminovanych srazkovych
vod. Soucasné v SirSich souvislostech je tfeba i zhodnotit naradst produkce
splaSkovych vod v souvislosti s narlistem poctu odbavovanych cestujicich. Této
problematice je z hlediska kvalitativniho i kvantitativniho ovlivnéni vénovana
v pfredloZzeném oznameni fada pfiloh, které jsou podrobnéji komentovany
v pfislusnych pasézich predklddaného oznameni.

Vlastni etapa vystavby predstavuje vyznamnéjSi riziko ohroZzené kvality vod.
Potencionalni rizika ohroZeni jakosti vod v etapé vystavby mohou nastat zejména
v souvislosti se stavebnimi pracemi v blizkosti Kopaninského potoka. Na zakladé
posouzeni predloZzeného oznameni dospél odbor ochrany vod k zavéru, Ze pokud
budou nutné poZadavky na ochranu vod deklarované v zaméru respektovany, nema
k pfedloZzenému zaméru zasadni vyhrady.

69) MZP CR

RNDr. Alena Vopélkové, feditelka odboru zvlasté chranénych ééasti

pFirody

¢€.j.: 620/3538/05 ze dne: 10.10. 2005
Podstata vyjadreni:
Neuplatiuji k ozndmeni z hlediska gesce odboru zvlasté chranénych ¢asti pfirody
Zadné zésadni pfipominky a konstatuji, Ze pfedloZzenym oznamenim lze nahradit
dokumentaci vlivli na Zivotni prostfedi.

70) Ministerstvo zemédélstvi CR
odbor statni spravy, hospodarské Upravy a ochrany lesu — 16210
Ing. Jifi John, Feditel odboru
¢€.j.: 31386/2005 — 16210 ze dne: 16.9. 2005

Podstata vyjadreni:
K pfedloZzenému zaméru nejsou pripominky.
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71) Osada Charvatiny
Ing. Ivan Frost, Na Farkané 111/262, 150 00 Praha 5
vyjadreni ze dne: 23.9. 2005

Podstata vyjadreni:

Jako Céast dotéeného Uzemné samospravného celku obce Chynava, rekreacniho
GUzemi Charvétiny uvedeného v Uzemnim planu zminéné obce, s vystavbou paralelni
RWY 06R/24L zasadné nesouhlasi, protoze dle vyjadieni je stav hluku z leteckého
provozu jiz neinosnym zatizenim. Nikdo z instituci zabyvajici se vlivem hluku na lidi i
zvifata se neobtézoval zjistit skute¢nou hladinu hluku a pfipadny spad stovek tun
spalin na dotéené Uzemi. PfedloZena studie o vlivu hluku na dotéené Gzemi je
neobjektivni, protoZze vychazi z empirie a ne ze skuteénych méfreni. Zamér prepravit
vroce 2010 az 16 mil. cestujicich pfedpoklada zejména v letnich mésicich pocet
startujicich a pfistavajicich letadel cca 150-200 denné, coZz znamena kazdé 4 minuty
jeden prelet. Pfi vypocCtu vychazime ztoho, Ze letecky provoz bude v nocnich
hodinach zakazan, stejné jako v ostatnich vyspélych zemich. Je konstatovano, Ze
zélezi na rozhodnuti MZP, zda upfednostni zdravi ob&an( a zachovani zdravé
prirody nebo zajmy soukromé letecké spole€nosti v jeji honbé za vySSimi zisky.

Stanovisko:

1) Oznamovatelem zaméru je LetiSté Praha, statni podnik — nejedna se tedy o
soukromou leteckou spolec¢nost.

2) Akusticka situace je zjiStovana kromé vypoctu, nepretrzitym monitoringem i
opakovanym méfenim v mistech, kde nejsou umistény monitorovaci stanice.
Vysledky méfeni byly patrné jak z ozndmeni, tak jsou patrné i z pfedkladané
dokumentace

3) Vyvoj akustické situace v zajmovém Uzemi je patrny z pfilohy 13 ,Studie hluku
pro soucasny a vyhledovy letecky provoz na letisti Praha Ruzyné s paralelni RWY
06R/24L, zprava T/Z-208/06".

72) Josef Juza
Bfevnov 1763, Nad aleji 21, 162 00 Praha 6
vyjadieni ze dne: 27.9. 2005

Podstata vyjadreni:

Zintenziviiovani provozu na ruzyniském letiSti se citelnym zplsobem negativné
projevuje prfedevSim hlukovou zatézi na pfilehlych obytnych oblastech véetné mého
bydlisté. Vystavba nové drahy technicky umozni dalSi zvySeni této zatéze, sama o
sobé je vSak nevyvold a na druhé strané umozni rozloZit soucasné zatizeni a
odleh¢it nékterym lokalitdm (jak je doloZzeno napf. na str. 73 Oznameni), a
protihlukovym opatfenim je vénovana znac¢na pozornost. Negativni dopady Ize
zmirnit regulaci leteckého provozu bez ohledu na vystavbu dalSi drdhy. Proto a
s ohledem na vefejny zajem na rozvoji letisté proti zdméru mam jen diléi pfipominky
v souvislosti se zaborem Uzemi a vyvolanou pfeloZzkou vefejnych komunikaci (ul.
K Letisti — Jana KaSpara, popf. Aviaticka).

Z arealu letisté je frekventované spojeni do centra mésta a pro pfilehla sidla (Predni
Kopanina, Tuchoméfice, Knézeves) je zde nejblizSi misto poskytovani fady sluzeb,
pfitom dopravni spojeni zejména z prvnich dvou jmenovanych lokalit je Fidké. To je
diivodem k pohybu chodcli zejména smérem od MUK Lipska — Aviaticka. Mnohé
komunikace vSak presto nejsou opatfeny chodniky, na nejkratSi komunikaci smérem
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od Knézevsi je dokonce zcela vylou€en provoz chodcl. Odtud plyne pozadavek, aby
nové budované (pfekladané) verejné komunikace byly dasledné vybaveny chodniky.

Z popisu prelozky ulice K Letisti na str. 35 nevyplyva, zda se v tunelu na preloZzené
ulici K Letisti pocita s chodnikem, se samostatnym tunelem pro pési nebo
s vylou¢enim chodcu. Neni jasny osud sou€asné péSi komunikace od autobusové
zastavky Na Padesatniku ke stejnojmenné osadé. PFi preloZzce ulice K Letisti je

Zadouci vybudovat zastavkové zalivy:

- pro nahradni umisténi zastavky Na Padesatniku a pfistupovymi cestami pro
chodce od obytnych domu kolem ulic Na Padesétniku i U Letisté,

- v misté nejvétSiho pfiblizeni k mimoudroviiovému kfiZzeni Lipska — Aviaticka, a to
soucasné s vybudovanim chodniku od téchto zastavek k pfemosténi Lipské ulice

PreloZku ulice K Letisti poZaduji spolu s budoucim kfizenim Prazského okruhu
s Lipskou ulici feSit tak, aby byl umoznén pfimy pfijezd autobust z R7 k Termindalu
Jih bez soucasné kilometrové zajizdky.

Ve zhodnoceni prepravnich narokd osobni pfepravy se prehled na strané 59 tyka
zfejmé pouze zaméstnanc samotné Ceské spravy letist, s.p. (Letisté Praha, s.p.) a
navstévnikl cestujicich pfimo k pfiletim a odletum letadel. Bylo vhodné ¢isla doplnit
o alespon pfiblizny odhad ostatnich cest do oblasti letisté (. zaméstnanci jinych
organizaci nez letisté Praha sidlicich v oblasti letisté, navstévnici téchto organizaci,
cestujici prestupujici zde mezi autobusovymi linkami méstskymi i meziméstskymi),
aby bylo ziejmé, jakou Cast celkové zatéZze oblasti predstavuji uvadéna cCisla.

V nové zpracovavanych dokumentech by bylo vhodné se vyhnout pouZzivani
nespravného terminu ,byvaly okres".

Stanovisko:

Zpracovatelsky tym dokumentace konstatuje, Ze poZzadavky z vyjadieni pana J. Juzy
Ize povaZzovat za doporuceni, ktera by obecné mohla zvysit bezpecnost chodcu a
cyklistt na navrhovanych, pfipadné prekladanych komunikacich v ramci
posuzovaného zaméru. V doporucenich pro dalSi projektovou pfipravu je jsou
uvedené poZzadavky zohlednény.

Ve zhodnoceni prepravnich narokd jsou uvaZzovani vSichni uzivatelé dopravniho
systému obsluhujiciho aredl letisté.

Pfipominku k pouzivani terminu ,byvaly okres* Ize povaZovat za opravnénou.

73) Obec Libeznice
Otakar Hlavin, starosta obce
€.j: 0893/05/0OH ze dne: 30.9. 2005

Podstata vyjadreni:

Zastupitelstvo obce nesouhlasi s tim, aby Oznameni nahradilo Dokumentaci vliv(
zaméru na Zzivotni prostfedi. Zastupitelstvo Zada, aby se obec Libeznice stala
pfimym Gcastnikem fizeni ve véci zpracovani E.l.A. nebot je obci v kategorii ,B* a
nesouhlasi se zamérem omezit okruh Ucastnikd Fizeni.

Stanovisko:

V souvislosti se zménou legislativy od 1.6.2006 doSlo ke zméné hlukovych limitd
hluku z leteckého provozu, nové vztazenych k tzv. charakteristickému letovému dni,
definovanému v Metodickém navodu pro méfeni a hodnoceni hluku z leteckého
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provozu, ktery vydal hlavni hygienik CR. Na zakladé této zmény byla zpracovana
nova hlukové studie, z niz vyplyva, Ze obec Libeznice neni a nebude po vystavbé
paralelni drahy zasaZena zvySenym hlukem z leteckého provozu a neni ani obci,
nachézejici se v okruhu dotéenych obci.

Zafazeni do pfislusné skupiny neznamena Zadnou vyhodu & nevyhodu pfi
projednavani, timto zpasobem byl uréen pouze okruh dotéenych obci, které budou
obeslany dokumentaci EIA a budou ji mit pro zpracovani pfipadnych pfipominek
k dispozici v listinné nebo elektronické podobé. Vzhledem k tomu, Ze dokumentace
bude zvefejnéna na serveru pFisludného Gfadu (MZP), mize se k ni vyjadFit kazdy.

74) Jaromir Kratochvil, Nad Jene€kem 309, 253 01 Hostivice,
Stanislav Najman, Na Samoté 1029, 253 01 Hostivice,
Jindfich Hrabanek, Nad Jeneékem 344, 253 01 Hostivice
vyjadieni ze dne 3.10. 2005

Podstata vyjadreni:

VySe uvedeni obané se zamérem nesouhlasi z téch duvodd, Ze jejich tfi objekty
s pozemky se nachazeji v bezprostiedni  blizkosti letistni drahy, severné od
Zeleznice CD. Po prostudovani studie EIA jde pfedevsim o nadmérnou hladinu hluku
(az 90 dB), ktera v pfipadé realizace tohoto zameéru je rizikova. V této studii je
doporu¢eno zmeénit Ucel staveb a zajiSténi adekvatni nahrady bydleni. Stejné tak
imisni zatéz a hodnoceni zdravotnich rizik tohoto projektu vyluCuje bydleni. Jejich
zasadni nesouhlas bude trvat do doby, kdy stavebnik uzavie s ndmi dohodu o
realizaci adekvéatniho bydleni a dalSich podminek. Zadame proto o zhodnoceni této
bezesporu kritické situace ve smyslu zpracované studie EIA tak, abychom
v predstihu tento stav vyreSili. Jde o stavby s pozemky v ulicich Nad JeneCkem a Na
Samoté v Hostivici.

Stanovisko:

Uzemi Nad Jeneckem a Na Samoté& v Hostivici je zahrnuto v navrhu nového OHP
drahového systému s paralelni drahou, kde bydleni bude pfi zajiSténi odpovidajiciho
stupné protihlukové ochrany mozné. Lokalita vSak bude oproti puvodnimu stavu
vyznamné ovlivnéna hlukem z leteckého provozu. Oznamovatel si je védom, Ze svym
zamérem trvale zhorSi Zivotni podminky obyvatel této lokality. Proto zahaijil
s obyvateli jednani a navrhnul dvé moznosti feSeni. Pokud budou chtit obyvatelé
zustat, budou jim provedena takova protihlukova opatfeni rodinnych domu, ktera
v souladu s platnou legislativou zajisti alespon uvnitf chranéného vnitfniho prostoru
staveb splnéni hlukovych limitd. To je standardni postup pro vSechny chrédnéné
objekty v OHP (rodinné domy, bytové domy, stavby pro Skolni a pfedskolni
vychovu, stavby pro zdravotni a socialni ucely a funkéné obdobné stavby),
vychazejici z platné legislativy. Nadstandardni postup spociva v tom, Ze obyvatelé,
ktefi nebudou chtit v misté svého bydlisté zlstat, dostanou moznost odejit a zajistit si
adekvatni bydleni. VySe zminéni obyvatelé chtéji lokalitu opustit a preferuji zajisténi
adekvatniho bydleni. Pravni a finan¢éni podminky jsou v jednéani. Oznamovatel se
inspiroval zpusoby feSeni obdobnych situaci v okoli evropskych letist, ktera
v sou€asné dobé zahajuji pfipravu &i jiz vystavbu dalSi drahy drdhového systému.
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75) Martina Hruba, Podkozi 156, 266 01 p. Beroun
vyjadieni ze dne 3.10. 2005

Podstata vyjadreni:

Je vznesen dotaz, pro¢ bude RWY 06R/24L podrobena zjistovacimu Fizeni az nyni,
nebot funguje, jak se zd4, jiz delSi dobu, ackoliv piloti letadel o tom zfejmé nevi. PFi
dotazu na Ceské spravé letist bylo sdé&leno, Ze Podkozi do Z4dné ze z6n nespada a
spadat nebude.

Stanovisko:

RWY 06R/24L prochazi procesem EIA, protoZe se jedna o novou stavbu. Podkozi
neni ani ve stavajicim, ani ve vyhledovém stavu v OHP leti§té Praha Ruzyné, jak je
patrné ze Studie hluku pro sou€asny a vyhledovy letecky provoz na letisti Praha
Ruzyné s paralelni RWY 06R/24L, zprava T/Z-208/06".

76) Obé¢anské sdruzeni Padesatnik
Stanislav Kout, predseda sdruzeni
vyjadieni ze dne: 4.10. 2005

Podstata vyjadreni:

V ekologické studii stran vystavby a provozu nové paralelni drahy je lokalita Na

Padesatniku mnohokrat uvadéna jako nejvice postizena. V zavérech jednotlivych

studii se uvéadi, Ze kone¢nym jednanim muaze byt dohoda o jiném vyuZiti téchto

objektd a formé zajisténi adekvatni nahrady bydleni. Zde nejde jen o bydleni. Zcela
se zde zapomnélo, Ze lokalita Padeséatnik zahrnuje také rekreacni objekty a pozemky

u domu ¢&i rekreacnich objektd, pozemky jako zahrady vyuzivané k rekreaci, které

budou téZ zcela nevhodné k pobyvani, natoZ k rekreaci. Proto Zadame tuto zménu

v textech:

- formulaci ,mdZe byt dohoda“ nahradit na ,bude dohoda, bude-li to poZzadavek
majiteld, o formé adekvatni ndhrady bydleni, adekvatni nahrady za stavby bytové
i nebytové, adekvatni nadhrady za pozemky a porosty na nich rostouci® nebot
formulace ,m0Ze byt“ také znamena , Ze nemusi byt, ¢i nebude. Tyka se stran
138 a 219 a ma i pfimou souvislost s obsahem stran 126, 213, 233.

- Znéni na strané 237 ,...zvySeni hlukové izolace obytnych objektd, popfipadé po
dohodé s obyvateli zménit Gcel staveb a zajistit jim adekvatni nahradu bydleni“
nahradit ,...zvySeni hlukové izolace obyvanych objektl, popfipadé zménit Gcel
staveb a zajistit adekvatni ndhradu bydleni, adekvatni ndhradu za stavby bytoveé i
nebytové, adekvatni ndhradu za pozemky a porosty na nich rostouci, bude-li to
poZadavek majitel(“.

Stanovisko:

PFi formulaci podminky ve zpracovaném oznameni EIA zpracovatelsky tym posudku
v podstaté mél na mysli totéZ, co se objevuje v uvedeném vyjadreni ob&anského
sdruZeni. Lze souhlasit, Ze uvedené konstatovani je presnéjsSi, a proto vtomto
smyslu je upraveno doporuceni pro dalSi pfipravu zaméru. Zpracovatelsky tym
dokumentace se tedy s timto vyjadienim ztotozZriuje.

Podstata vyjadreni:

Na str. 119 a 120 se hovofi o zachovani dostupnosti zemédélskych pozemku pfi
stavbé. Nejde jen o dostupnost zemédélskych pozemku, ale i zachovani dostupnosti
vdech &asti lokality Padeséatnik, kter4 je uz nyni omezena. Zadame zachovat
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dostupnost pro motorova vozidla (sanita, hasici, popelafi, osobni vozy) a zabezpecit
bezpe€nost pro chodce, tzn. polozeni zvySenych chodniki a opatfit chodniky
zabranou, proti znec¢isténi chodcl blatem z projizdéjicich vozidel. Jedn& se hlavné o
ulice U Letisté a Za Teplarnou.

Stanovisko:

Uvedeny poZadavek byl jiZz prezentovdn i vjinych obdrZzenych vyjadfenich.
Zpracovatelsky tym dokumentace s timto poZadavkem souhlasi a je zapracovan do
podminek pro dalSi projektovou pfipravu.

Podstata vyjadreni:
Na strané 71 v kapitole ,Zapach” je uvedeno: ,vzhledem k charakteru zaméru nelze
predpokladat, Zze by posuzovany zamér byl zdrojem zapachu“. Stimto je nutno
jednoznacéné nesouhlasit. Stejné jako smrdi vyfukové plyny automobilovych motora,
zapachaji i vyfukové plyny leteckych motoru. ZalezZi jen, zda je ¢lovék v misté spadu,
ve smeéru vétru od startujiciho, pfistavajiciho ¢i pojizdéjiciho letadla. Toto vam
muzeme potvrdit my, obyvatelé Padeséatniku, a to zejména pfi stratech z drahy 31, i
kdyZ jsme od ni vzdaleni. Nové paralelni draze budeme naopak blizko, takZze zapach
zasahujici nas ve sméru prevladajicich severozapadnich vétrd bude velmi
nepfijemny, a to i zhlediska karcinogennich G¢&inkd. (Studie sice tvrdi , Ze
karcinogenni Gginky budou v normé&, ale to se o Cernobylu tvrdi dodnes. Vliv
Cernobylu na Ceské obyvatelstvo se zde nepfislusi rozebirat).
- V soucasné dobé si obyvatelé zejména v ulici ,U Letisté stéZuji na zapach a hluk
z béhu leteckych motord malych letadel, ktery pochazi z plochy pfed hangarem u
Terminalu Jih 2, v misté byvalého zahradnictvi.

Stanovisko:

Hodnoceni problematiky zapachu vychazi obecné z predpokladu tykajiciho se zmény
uzivani objektd v lokalité Na Padesatniku. Je pochopitelné, Ze pokud objekty
zustanou v charakteru trvale obyvanych objektl, tedy pokud se vlastnici nedohodnou
na jiném feSeni, budou pod vlivem pfimych exhalaci z provozu letisté. Srovnani
,zapachu* s radioaktivnim zafenim v Cernobylu ponechava zpracovatelsky tym bez
komentére.

Podstata vyjadreni:

Na obdrzené studii z CD od Ministerstva zivotniho prostfedi na str. 150 a 152 je
paralelni draha kratSi. Jeji prdh 24L kon¢i u sou€asné spojovaci silnice staré-nové
letiSté. Ve skute€nosti ma byt prah 24L podstatné blize silnici smér Kladno-Slany,
nyni ,Lipsk&“. Jsou-li odpovidajici studie vypracované podle ,kratSi“ verze drahy,
jsou chybné. A to zejména v tvrdSim dopadu nepfiznivych vlivi na nasi lokalitu.

Stanovisko:
Je odkazovano na schematické znazornéni drahového systému. Rozhodujici jsou
podklady uvedené v pfislusné priloze predkladané dokumentace.

Podstata vyjadreni:

Vzhledem ktomu, Ze zamySlenad stavba paralelni RWY O06R/24L zasadnim
zpusobem zasdhne do Zivota vSech obyvatel lokality Na Padesatniku, zZadame
Ceskou spravu letidt o informativni schiizku, na které bychom si vyjasnili vzajemné
predstavy a naSi dalSi existenci v této lokalité. Domnivame se, Ze bychom mohli
spolecné najit feSeni akceptovatelna pro obé strany.
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Stanovisko:

Uzemi Padesatnik je zahrnuto v navrhu nového OHP drahového systému s paralelni
drahou, kde bydleni bude pfi zajisténi odpovidajiciho stupné protihlukové ochrany
mozné. Lokalita vSak bude oproti pldvodnimu stavu vyznamné ovlivnéna hlukem
z leteckého provozu. Oznamovatel si je védom, Ze svym zadmérem trvale zhorsi
Zivotni podminky obyvatel. Proto zahajil jednani s ob&anskym sdruzenim,
zastupujicim vétSinu vlastnikd a navrhnul dvé moZnosti feSeni. Pokud budou chtit
obyvatelé zustat, budou jim provedena takova protihlukova opatfeni rodinnych dom,
kterd v souladu s platnou legislativou zajisti alesporn uvnitf chranéného vnitfniho
prostoru staveb splnéni hlukovych limitd. To je standardni postup pro vSechny
chranéné objekty v OHP (rodinné domy, bytové domy, stavby pro Skolni a
predskolni vychovu, stavby pro zdravotni a socialni ucely a funkéné obdobné
stavby), vychazejici z platné legislativy. Nadstandardni postup spociva vtom, Ze
obyvatelé, ktefi nebudou chtit v misté svého bydlisté zustat, dostanou moZznost odejit
a zajistit si adekvatni bydleni. Pravni a finanéni podminky jsou v jednani.
Oznamovatel se inspiroval zplUsoby FeSeni obdobnych situaci v okoli evropskych
letiSt, kterd v soucasné dobé zahajuji pfipravu ¢i jiz vystavbu dalSi drahy drahového
systému.

77) Ob¢anské sdruzeni Padesatnik
Stanislav Kout, predseda sdruzeni
doplnéni pfipominek
vyjadieni ze dne: 12.10. 2005

Podstata vyjadreni:

Dodate¢né jsme si uvédomili, Ze v predloZené studii na str. 71 v kapitole Zapach neni
zvazovan zapach a dym, ktery jednoznacné vznika pfi dotyku kol podvozku letadla
s pfistavaci drahou pfi pristani letadla. Netocici se kola musi v kratkém case, fadové
sekundy, rozto€it na rychlost pfistavajiciho letadla (cca 200 km/h). Zapach je zcela
identicky zapachu koure, ktery vznika pfi paleni pneumatik na ohni. Je vSeobecné
znamo, Ze dym z pélenych pneumatik je zdrojem karcinogennich latek v ovzdusi a
z tohoto dlivodu je jakékoli paleni pneumatik zakdzano. Nejvice postiZzenou lokalitou
bude opét ndS Padesatnik, protoze se zapach a emise vzhledem k blizkosti drahy
jesté nestaci rozptylit. Domnivame se, Ze predloZena studie posuzuje negativni vlivy
specialné na lokalitu Padesétnik velice mirné a vlastni dopad bude daleko horsi, jak
nam napovidaji naSe negativni zkuSenosti s bydlenim v blizkosti letisté.

Stanovisko:

Zpracovatelsky tym dokumentace s uvedenym hodnocenim nesouhlasi. Znovu
odkazujeme na skute¢nost, Ze zakladnim doporu¢enim v ramci oznameni jakoZ i
vramci predkladané dokumentace je feSit tuto lokalitu zménou uZivani staveb
v neprospéch trvalého bydleni. Pokud v8ak majitelé dospéji k zavéru setrvat v dané
lokalité, potom pochopitelné budou vystaveni i vlivim, na které ze své zkuSenosti
poukazuji.
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78) Obé&ané Hostivic a Jene€ka
vyjadieni ze dne: 10.10. 2005

Podstata vyjadreni

Podle studie dokumentace BIS drahy by nas nadmérny hluk nemél ohroZovat, ale my
lidé, ktefi zde mame Z2it jsme jiného nazoru. Zejména pro naSe déti a jejich zdravi je
hluk i spad Skodlivin velice nebezpecny . Nova draha se k naSim domovim pfiblizi
natolik, Ze letadla budou vzlétat pfimo nad naSimi hlavami. | za predpokladu
protihlukovych opatfeni domd bude hladina akustického tlaku nesnesitelnd a
znemozni ndm pobyt na zahraddch. Tento fakt nds bude poskozovat ze stranky
zdravotni i majetkové . Snizi hodnoty naSich nemovitosti, které se stanou diky tomuto
faktu neprodejné za dostate¢né ceny pro pofizeni nového bydleni. DalSi obavy,
které nas suZzuji, jsou o pitnou vodu Cerpanou z naSich studni z ddvodu mozného
Uniku paliva z letadel i chemikalii pouzitych k adrzbé letiStni plochy. Touto startovaci
drahou naSe utrapy nekonci. DalSi hlukové zatiZzeni pfinese planovana realizace
nové rychlodrdhy Kladno — Praha, ktera povede podle projektu pfimo za naSimi
domy. Hluk dosahovany pfi rychlosti 120 km rychlosti i blizkost nddrazni stanice (hluk
z brzdéni rychlovlaku) nebude urcité zanedbatelny i pfi protihlukové sténé. Jisté je,
Ze Zivotni prostfedi u nas zatizi i zplodiny z jiz zah4jené stavby dalnice R6, ktera je
rovnéz v blizkosti Jenecka.

Chapeme statni zajem rozvoje letisté Ruzyné, ale presto véfime, Ze vaSemu
rozhodnuti bude pfedchazet dikladné a spravedlivé posouzeni vSech negativnich
dopadl na naSe Zivoty v této oblasti Hostivice, ktera se jinak stane pro nas i nase
déti brzy neobyvatelnou.

Hana Havlickova s rodinou, ul. 9. kvétna, Hostivice
Lenka Lindrova s rodinou, ul. Novotného 1154, Hostivice
manzelé Tesarkovi s rodinou, ul. 9. kvétna 993, Hostivice
manzelé Souckovi s rodinou, ul. 9. kvétna 1059, Hostivice
manzelé Kucéabovi, ul. 9. kvétna 1028, Hostivice

manzelé Varikovi, ul. 9. kvétna 1028, Hostivice

manzelé Skolnikovi, ul. 9. kvétna 1057, Hostivice

Vaclav Skolnik, ul. 9. kvétna 1057, Hostivice

manzelé Dolanskych s rodinou, ul. 9. kvétna 1006, Hostivice
p. Svaficek, Druzstevni 980, Hostivice

p. Jelinkovéd, Novotného 963, Hostivice

manzelé Holopyrkovi, Novotného 974, Hostivice

p. Doubravové s rodinou, Druzstevni 966, Hostivice
manzelé Némcovi, Novotného 1027, Hostivice

manzelé Kozakovi, Novotného 1027, Hostivice

Milena a Helena DiviSovy, Mandaskova Ivana, Novotného 961, Hostivice
manzelé Kohoutkovi, Novotného 1026, Hostivice
manzelé Tichych, Novotného 958, Hostivice

manzelé Koukalovi, Druzstevni 1155, Hostivice

Anna Koukalova, Druzstevni 979, Hostivice

manzelé Grafovi, Druzstevni 1300, Hostivice

p. Stroblova, Novotného 1056, Hostivice

p. Sykora a p. Sykorova, Novotného 1056, Hostivice

p. Cervenkova, Novotného 962, Hostivice

p. Nedbalova, Novotného 960, Hostivice
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Stanovisko:

Kazda ze zmifiovanych staveb proSla ¢i prochazi procesem posuzovani vlivi na
Zivotni prostfedi. Realizovana je stavba rychlostni komunikace R6, v procesu EIA je
jak predkladany zamér, tak i Zelezni¢ni trat Praha — Kladno. Pro kazdy z téchto
zamerl byla nebo bude zpracovana hlukova studie s odpovidajicimi doporu¢enimi.
Predkladana dokumentace nezastird urcCity vliv leteckého provozu na obytnou
zastavbu, a proto je soucasti predlozeného materialu i hodnoceni zdravotnich rizik
pfedstavujicich synergické G€inky v8ech uvazovanych liniovych zdroju hluku.

79) Ing. Jifi KoéaF
U bazénu 485, 142 00 Praha 4
vyjadieni ze dne: 6.10. 2005

Podstata vyjadreni

Fotografie méficich voz( maji dokumentovat, Ze méreni hluku bylo provedeno v ose
letové drahy, coZ neni pravdou. Méfeni bylo ve skute¢nosti provadéno cca 600m od
osy letové drahy. Toto mazu dolozit fotografiemi méficich mist, na kterych je vidét
méfi¢ hluku pfi préci.

Stanovisko:

Umisténi méficich vozi odpovida cilim méfeni, tedy porovnani stavajici a planované
drahy. Jejich umisténi je patrné z pfislusné mapové pfilohy zpracované
dokumentace.

Podstata vyjadreni:

Studie vychazi z pfedpokladu vzletové hmotnosti letounu do 80t. DneSni stav je vSak
takovy, Ze na letiSté v Ruzyni vzlétaji letouny o hmotnosti pfesahujici 200t.

Stanovisko:

Uvedeny nazor neodpovida predpokladim, uvedenym jak ve zpracovaném
oznameni, tak v pfedkladané dokumentaci. Struktura uvazovanych letadel je patrna
z prilohy 13 ,Studie hluku pro soucasny a vyhledovy letecky provoz na letisti Praha
Ruzyné s paralelni RWY 06R/24L, zprava T/Z-208/06".

Podstata vyjadreni:

Osova vzdalenost dvou rovnobéznych drah je z bezpecénostniho hlediska min. 1800
m. ZmenSeni této vzdalenosti na ,nouzovych* 1525 m, bude mit za nasledek zvyseni
pravdépodobnosti letecké ,nehody* jako dusledku vzduchové turbulence

Stanovisko:

Zadné z tvrzeni uvedenych ve vyjadieni neni pravdivé. Ve smyslu leteckého predpisu
L 8168, platného v dobé podani oznameni, Provoz letadel — Letové postupy, ktery
vychazi z plvodniho materidlu Manual on Simultaneous Operations on Parallel or
Near-Parallel Instrument Runways (doc 9643) jsou pro nezavislé paralelni pfiblizeni
osy drah od sebe vzdaleny 1 525 m nebo vice, pokud je pouZit vhodny prehledovy
radar s minimalni azimutalni pfesnosti 0,3 stupné (jedno sigma) a s obnovovanim
indikace polohy kazdych 5 sekund nebo méné.

»Vzduchova turbulence”, kterou snad autor vyjadreni minil turbulenci v dplavu neméa
pfi budouci konfiguraci drahového systému letisté Praha — Ruzyné s vySe uvedenym
osovym bocnim odstupem paralelnich drah nic spole¢ného a netyka se paralelniho
provozu. Minimalni bo¢ni odstup 1800 m nebyl v Zzadném tehdy ani soucasné
platném predpisu uveden. Boc¢ni odstup paralelnich drah 1525 m je zcela v souladu
s leteckymi pfedpisy a neni mozné jej kvalifikovat jako nouzovy.
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Podstata vyjadreni:

Studie vychazi z max. mozného poctu pohybu na letisti tj. 153700/1 rok. Tento pocet
bude — podle Udaju SL — jiZ v letoSnim roce prekro€en (planovany pocet pohybu v r.
2005 je 159 tisic)

Stanovisko:

Uvazované kapacity v rdmci predkladané dokumentace jsou uvedeny v pfislusnych
¢astech predloZzeného materidlu a vyplyvaji z podkladd prfedanych oznamovatelem.
Oznamovatel by mél byt vramci vefejného projednani zaméru schopen obhajit
zadané vstupy.

Podstata vyjadreni:
V dilezitych mapovych podkladech, které tvofi pfilohu pfedmétné studie, planovana
VPD zcela chybi

Stanovisko:
V rozhoduijicich podkladech samoziejmé planovana VPD uvedena je.

Podstata vyjadreni:

Pozoruhodna je i skute¢nost, Ze zmifovanou studii hlukovych pasem zadal ke
zpracovani OU v Hostivici snad oplatkou za to, Zze SL nebude pouzivat VPD jejiz
koridor vede pravé pres Hostivici

Stanovisko:

Navrh nového OHP zpracované oznameni neobsahovalo. Je obsahem aZ nyni
predlozené dokumentace a OU v Hostivici s timto materialem z hlediska objednani
nema nic spole¢ného.

Podstata vyjadreni:

Nelze rovnéz prehlédnout argumentaci SL, Ze letouny budou startovat na nové VPD
jen ve sméru zapadnim. Toto nelze technicky nijak zajistit. Pfistavaci a startovaci
draha letoun musi byt totiz vzdy proti sméru prevliadajicich vétra. O tom, Ze dalsi
VPD bude mit vyznamny devastujici vliv na Zivotni prostfedi celé severni Prahy neni
zadnych pochybnosti. Mimo hlukové zatéZe dojde k devastaci Sareckého udoli a
prilehlych cennych lokalit. Sta¢i se totiz podivat jak vypada dnes les pod soucasnou
pristavaci drahou 06/24 v k.U. Horoméfice. Soucasny stav pfiprav vystavby dalSi
VPD je dusledek vytrvalé Cinnosti betonarské lobby, developerl hledajicich lukrativni
pozemky pod sou€asnou VPD v KoSifich v Motole aj. a zneuZivani neznalosti
v letovém provozu a mateni vefejnosti.

Stanovisko:

RozloZeni dopravy na stavajicim a planovaném drahovém systému je jednoznacné
patrné z pfilohy 13 ,Studie hluku pro sou€asny a vyhledovy letecky provoz na letisti
Praha Ruzyné s paralelni RWY 06R/24L, zprava T/Z-208/06“. Otazku tykajici se
souCasného stavu pfiprav pozemkl ponechava zpracovatelsky tym dokumentace
bez komentare, protoze se jedna o ni¢im nepodloZzena konstatovani.

80) Ing. Pavel Verner
K Vizerce 445, 164 00 Praha — NebusSice
vyjadieni ze dne: 9.10. 2005

Podstata vyjadrent:
Oznamovatel — Ceska sprava letist s.p. t.€.neexistuje (titulni list a dalSi texty)
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Stanovisko:
Oznamovatel — Ceska sprava letist s.p. vdobé podani oznameni samoziejmé
existoval.

Podstata vyjadreni:

Tvrzeni, ze vlada Ceské republiky svym usnesenim &. 145 ze dne 14. Gnora 2001
schvalila ,Navrh rozvoje dopravnich siti v Ceské republice®, neni pravdivé (str.19) —
viz usneseni viady CR &. 145, které vzalo tento harmonogram na védomi. Tvrzeni, Ze
toto usneseni je strategickym materialem pro rozSifeni drahového systému na letisti
Praha — Ruzyné neni pravdivé (str. 19) viz usneseni viady CR &. 145, &ast llI

Stanovisko:

Vldda CR skute¢n& vzala N&vrh rozvoje dopravnich siti v Ceské republice* na
védomi. V oznameni EIA je termin ,schvalila“ uveden nepfesné. Nicméné je nutné
registrovat i ¢ast usneseni €. I, ve kterém vlada uklada napf. ministru dopravy a
spoji ve spolupraci s ministry pro mistni rozvoj a Zivotniho prostfedi zajistit v€asnou
pfipravu a realizaci staveb podle aktuélnich poZadavkld. Aktualnim poZadavkem
bezesporu stavba paralelni drahy RWY 06R/24L je. Z usneseni vyplyva vice nez
jasna podpora Vlady CR realizaci rozsifeni drahového systému letisté Praha —

Ruzyné formou paralelni drdhy. Toto usneseni stale plati, nebylo zruSeno.

Soucasti Navrhu rozvoje je i deset pfiloh, které obsahuji ¢lenéni na jednotlivé stavby.
Pfiloha €. 9 — Planovany postup modernizace mezinarodniho letisté Praha — Ruzyné
- obsahuje situaci letisté se vSemi planovanymi stavbami do r. 2010.V Pfiloze ¢. 10
s nazvem ,Financni naklady na rozvojové programy v letecké dopravé“ jsou potom

pfimo uvedeny planované néaklady na jednotlivé stavby na letistich tehdejsi CSL,
s.p.

Ministerstvo dopravy je zfizovatelem LetiSté Praha, s. p. Jako organ statni spravy,
musi plnit vSechna usneseni vlady, tedy i usneseni €. 145/2001. Toto usneseni je
tfeba povaZovat ve vztahu k rozsifeni drahového systému letisté skute¢né za dalezity
strategicky material. Jako k takovému k nému bylo tfeba pfistupovat, coZz znamenalo
pro tehdejsi CSL, s. p. ve smyslu bodu 1l/4 zajistit véasnou pFipravu a realizaci
stavby. Pfevedeno do konkrétni podoby — CSL, s. p. musela ve smyslu pfedmétného
Usneseni zahdjit pfipravu paralelni drahy v co nejkratS§im case. Na pristupu
oznamovatele v tomto ohledu tedy neni nic, co by bylo mozné zpochybnit.

Podstata vyjadreni:

Hlukové krivky (izofony) jsou v novém navrhu naprosto odliSné od navrhd minulych.
Autor se neobtéZoval tento rozpor vysvétlit. Stanoveni hlukové zatéze se opira o
matematické modely pfi absenci dlouhodobého méfeni v SirSim prostoru a Case
okolo jednotlivych obci resp. i tam, kde dojde ke kumulaci hluku zpasobeného
provozem na pozemnich komunikacich a hlukem leteckym.

Stanovisko:
Uvedena problematika jiz byla komentovana v reakci na vyjadreni pfedchéazejicich
subjektd (MC Suchdol, MC Nebusice a mé&sto Hostivice, na které na tomto misté
odkazujeme.

Podstata vyjadreni:

Dale pozaduje pro pfipad, Ze oznameni nebude zamitnuto — aby pro dalSi stupen
EIA byly analyzovany a vyhodnoceny i dal§i moZzné varianty zvySeni souCasné
kapacity LetiSté Ruzyné:
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- provoz malych sportovnich letadel a pfipadné i nizkonakladovych dopravcd,
ktefi predstavuji cca 25% provozu, pfesunout na jina letisté v okoli Prahy,
napf. Vodochody, Kbely, Mlada, Zatec, Hrad&any, Pardubice aj.

- prodlouZeni soucasné drahy 04/22 o minimalni potfebnou délku na cca 2400 —
2600 m, vybudovat rychla odboceni ve sméru 22, vybavit ji Spi¢kovou
technikou (l1l. kat. ICAQ), v€etné systému navadéni a zabezpeceni. Soubézné
s tim pfijmout odpovidajici opatfeni v fizeni toku leteckého provozu, zejména
pfi pfiblizovacich, pfistavacich a startovacich postupech (napf. rozestup pro
pFistani 5mili). VPD 22/04 by slouZila pouze pro pfistani,

- VPD 13 a 06 vybavit Spickovou technikou, vybudovat rychla odboceni.
Pfistavani ze smérad 13 a 06 by tak v plné mife nahradilo omezovana
pristavani ze sméru 31 (hluk nad zastavénou z6nou a bylo by vyuzZivano
navazné na vanouci sméry vétrq,

- pfipadné jenom dovybaveni drahy 22 navadéci a zabezpecovaci technikou a

jeji pouziti pro pfistani téch typl letadel, kterym jeji parametry vyhovuiji,

komplexni posouzeni cenové politiky za pfistavaci, parkovaci a preletové
poplatky.

Stanovisko:

Pfedmétem procesu posuzovéani vlivd na Zivotni prostfedi je zdmér v technickém
feSeni a dle kapacit zadanych oznamovatelem. Pfedmétem posouzeni nejsou
pozadavky formulované v tomto pfispévku, protoZze oznamovatel poZzaduje projednat
zameér v rozsahu technickych a kapacitnich podkladud jim predloZenych.

Pfesto oznamovatel reagoval nasledovné:

Ve vySe uvedeném vyjadreni je uveden cely souhrn dil¢ich opatfeni, ktera neni
mozné uplatnit sou€asné, protoZze potom by jejich G&innost byla vice nez
problematickd, ne-li nulova. Jednotlivd opatfeni, realizované zvlast, nikoliv najednou,
by skuteéné mohla pfinést urcité zlepSeni ve vztahu ke kapacité, ovSem pouze ve
velice omezeném Casovém rozsahu. Po kratké dobé by byl jejich kapacitni pfinos
nedostate¢ny a drahovy systém by se stejné musel rozSifovat a navic s daleko
vetSimi néklady.

Pokud by byla vySe uvedena dil¢i opatfeni realizovana soucasné, jednalo by se
potom o naprostou bezkoncepénost ve zvySovani kapacity drahového systému, navic
se zbyte€né vynalozenymi finan&nimi naklady.

Pro informaci se uvadi, ze Ceska sprava letist, s. p. zajistila v roce 1996 zéasadni
podkladovy material pro rozSifeni drdhového systému letisté Praha — Ruzyné. Byla
jim studie ,Varianty drdhového systému LKPR — porovnani“, ve které se z hlediska
kapacity porovnavaly dvé varianty rozSifeni. Varianta ¢. 1 s paralelni drahou RWY
06R/24L a varianta €. 2 s prodlouzenou stavajici dr@hou RWY 04/22. Vysledkem
porovnani bylo zjisténi, Ze prodlouzeni RWY 04/22 by pfineslo pfi prakticky stejnych
finan¢nich nakladech pouze omezené zvySeni kapacity letisté, které by bylo nutné
dale fesit v pfistich cca deseti letech neznamo jakym zpusobem. Proto byla vybrana
varianta €. 1 s paralelni drahou.

K jednotlivym bodim ohledné zvySeni kapacity, uvedenych ve vyjadreni, se uvadi:

Ad 1) Neni vubec jasné kam, jak, za jakych podminek a na zakladé ¢eho provoz
malych letadel a nizkonakladovych dopravcl prevést. DalSimi okruhy otazek
pfi tomto feSeni je dodrZeni hygienickych limitd na ostatnich letiStich, FeSeni
pozemni dopravy a v neposledni obrovské sniZzeni atraktivity urcité Casti
letecké dopravy ve vztahu Kk jeji rychlosti, kdy by se jistd Cast cestujicich
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prepravila do nékolika mimoprazskych lokalit, odkud je do Prahy zajisténo
pouze ¢asové i finanéné naro¢né dopravni spojeni. Z hlediska kapacitniho by
to stejné nemohlo byt definitivnim FeSenim.

Ad 2) Toto feSeni je problematické z duvodu uvedeného vySe - viz studie porovnani.
DalSim vaznym problémem provozu na RWY 04/22 je poloha osy drahy ve
vztahu k méstu, kde se 1. km drahy nachazi pfiblizné uprostifed obce. Smér 04
by se tak vibec nemohl vyuZivat, drdha by mohla byt pouze jednosmérna a
tudiz kapacitné bezcenna.

Ad 3) Dovybaveni RWY 06 a 13 by pfineslo pouze &astecné zvySeni kapacity
nevysoké drovné. Navic soucasné vyuziti smérd 06, 13 a 22 neni moZzne,
protoZe jsou diky jejich kfizeni provozné zavislé.

Ad 4) Opét stejné nedostatky jako ve vySe uvedenych bodech. Draha by mohla byt
pouze jednosmérna, pficemz priblizeni na ni je nutno provadét jako pfiblizeni
na RWY 24. Kapacitné by byl pfinos zcela nedostatecny.

Ad 5) Neni pfili§ jasné, co tim bylo ve vyjadfeni minéno. Snad zvySeni cen tak, aby
letiSté Ruzyné prestalo byt pro jistou c&ast dopravch atraktivni. Ale
rozhodujicim Cinitelem ve sméru k provozovateli letisté je letecky cestujici,
nikoliv jednotlivi dopravci. Neni moZzné jakoukoliv dopravu pfi zvySovani
poptavky pouze zdrazit a dal potom problém nefesit. Ugelem je zajistit
vyrovnani nabidky s poptavkou, samoziejmé za predpokladu dodrzeni
hygienickych limitu.

Podstata vyjadreni:

Je povazovano za nemravné, Ze pro klicovy prostor, ve kterém se vystavba VPD a

stavby souvisejici pfedpoklada se nezpracovava jedna sumarni EIA. ZpUsob, kterym

je nova VPD navrZzena a prosazovana pfipomind megalomanské programy z doby
komunistické éry. Je v podstaté stejnd s navrhem, ktery byl v sedmdesatych letech

minulého stoleti tehdy prosazovan stavebnim loby, byl ale vedenim statu zamitnut a

vyfazen i z Gzemniho planu hl.m. Prahy, kam se ale v podobé uzemni rezervy pred

nékolika lety vratil.

Stanovisko:

Zpusob celkového vyuZiti Uzemi neni pfedmétem této konkrétni projektové EIA.
Podstatné je, ze ve vyvolanych dopravnich narocich jsou dle podklad UDI
zohlednény veSkeré uvazované aktivity v zajmovém uzemi.

Podstata vyjadreni:
Je pozadovano stanovit pro oznamovatele tyto dalSi podminky:
- oznamovatel dopracuje navrh o srovnavaci analyzy za obdobi let 1994-2004
na minimalné 12ti vyznamnych (srovnatelnych s Ruzyni po¢tem obyvatelstva
v aglomeraci pfipadné HDP/obyv.) evropskych letiStich o provozu a organizaci
toku leteckého provozu, objemu pFepravy osob a zboZi za rok, prehledu
intervali mezi jednotlivymi vzlety a pfistanimi, poctu pohybl v denni a noc¢ni
dobé za rok v praiméru a ve ,Spickovém* dni a hodiné, poctu a smért VPD a
jejich délek, v&etné zpusobl feSeni ochrany pfed hlukem a Skodlivinami,
pouzivanych kompenzaci a provoznich omezeni ve vztahu k ochrané zdravi
obyvatelstva. Cast sledovanych letist bude s kfiZzujicimi se VPD, &ast
s paralelnimi a ¢ast s jednou VPD. ZjiSténé udaje budou pouzity pro stanoveni
dalSiho postupu stran vystavby drahy.
- Oznamovatel dopracuje navrh o zavazna ustanoveni:
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U draha bude pouzivana pouze pro pfistani v dobé od 06.00 do 19.00 hod
(pro vzlety pouze starty pro zachranu lidského Zivota a mimofadnych
udalosti),

U nocéni provoz bude kategoricky zakadzan (krom letd pro zéachranu
lidského zZivota a mimoradnych udalosti),

U priletové (odletové) traté budou stanoveny tak, Ze nezasdhnou hlukem
ani dalSimi Skodlivinami (aerosoly) sidelnimi celky na vychodé a
severozapadné Prahy,

tyto podminky (v€etné vyznamnych finan¢nich postihi pro provozovatele
letiSté za jejich poruSeni) bude garantovat pfislusny organ statni spravy pred
vydanim stavebniho povoleni.,

osova vzdalenost nové VPD a VPD stavajici bude dle predpisu L14 v rozmezi
od 1035 do 1250 metrd. Po spinéni této podminky lze akceptovat pouZiti nové
VPD pro pfistani do 22.00 hod.,

Maximalni délka nové VPD bude 2600 m. Za tohoto pfedpokladu odpadne
sloZit4 vystavba tunelu na vychodni ¢asti VPD, nebude nutno trvale posunovat
prah drahy a i Cast zapadni bude stavebné zna¢né zjednoduSena o snizeni
hluku nemluve,

do severniho prostoru obce NebusSice budou umisténa dvé monitorovaci Cidla
pro méfeni hluku, kterd budou soucasti monitorovaciho systému letisté
zjiStovana provozovatelem letisté. Pozaduji, abych byl min. jednou mési¢né o
naméfenych hodnotach informovan. Informaci provést napf. prostfednictvim
uredni desky MC Praha — Nebusice. Udaje budou slouZit i k sankcim, které
budou hrazeny do rozpo&tu MC Praha — NebuSice s tim, Ze tyto prostfedky
budou pouzity vhodnym zplsobem ve prospéch ob&and,

do severniho prostoru obce umistit automaticky imisni monitoring jehoz
provozovani bude provozovano vreZimu statniho systému, nebo
provozovatelem letisté. PoZaduji, abych byl min. jednou mési¢éné o
naméfenych hodnotach informovan. Informaci provést napf. prostfednictvim
uredni desky MC Praha — Nebusice. Udaje budou slouZit i k sankcim, které
budou hrazeny do rozpoétu MC Praha — Nebusice,

Oveéfit vliv hluku uvazované nové VPD a dalSich staveb nezavislou zahrani¢ni
laboratofi za predpokladu pouziti vSech smérnic Rady (EHS), Komise (ES) a
Evropského parlamentu, které se vztahuji k vystavbé a provozovani letist.
Investor vystavby nové VPD bude realizovat zavéry a doporuceni této studie,
kterou s jednotlivymi obcemi dotéenych provozem letiSté Ruzyné projedna,
|ékaFské instituci nebo osobé s |ékafskym vzdélanim zadat zpracovani studie
pfimych, nepfimych, kumulativnich a synergickych vlivi na zdravi obyvatel
soucasnym provozem letisté a vystavbou nové VPD dalSich staveb , ve vztahu
k : imisim, hluku, moZnym havariim, vodohospodarské situaci, aerosolim
vznikajicim provozem letadel atd. Investor vystavby nové VPD bude realizovat
zavéry a doporuceni a studii predlozi obcim dotéenym provozem letisté
Ruzyné,

vybudovani stani pro motorové zkousky bylo soustavné oddalovano a dosud
na letiSti neni vzdor tomu, Ze hlukova zatéz z motorovych zkousek pro okoli je
znacna. Proto pozZaduji jeho postaveni a uvedeni do provozu pred zahajenim
praci na vystavbé nové VPD a bez ohledu na to, zda novad VPD se bude
stavét nebo ne. Bude stanoven jeho provozni fad, bude podrobeno
samostatnému posouzeni EIA. Nésledné bude posouzen skute¢ny vliv hluku
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ve vztahu k pfedpoklddané hlukové zéatézi i nové VPD a pfijata vhodna
opatreni,

- investor navrhne optimalni zplsob, kterym jednotlivA provozni omezeni
vyuzitelnosti drahy budou garantovana, vcetné realizace opravnénych
pozadavkul obci, organizaci, zajmovych sdruzeni a jednotlivcu, jakoZ i zplsoby
pro kompenzace vlivl na zdravi a majetky obyvatelstva.

Stanovisko:

Zpracovatelsky tym dokumentace v rdmci uvedenych pozadavku konstatuje:

@ pozadavek na srovnavaci analyzu neni akceptovan, protoZze ve vztahu
k pfedloZzenému zaméru neni povazovan za relevantni; provoz musi byt zajistén
pfi respektovani platné ¢eské pravni Upravy

@ ostatni dale uvedené pfipominky a poZadavky jiz vétSinové byly komentovany ve
vSech predchazejicich vyjadfenich, na ktera na tomto misté odkazujeme

81) Obé&anské sdruzeni Pro pfijatelné FeSeni silniéniho okruhu na
severozapadé Prahy, Ing. Petr Hejl, Suchdolska 4/77, 160 00 Praha 6 —
Suchdol
vyjadieni ze dne: 14.10. 2005

Podstata vyjadreni:

@ 0O.s. PRISO nesouhlasi s predloZzenou dokumentaci a poZaduje, aby
dokumentace byla dopracovana a upfesnéna dle nasledujicich bodu:

@ navrhové obdobi (cilovy stav) rok 2015

@ vzaméru neni obsaZeno komplexni posouzeni zatiZzeni Zivotniho prostfedi
v oblasti naSich méstskych Casti pfedevsim v porovnani s vedenim silniéniho
okruhu ve variantach ,J“ a ,,Ss*

@ zamér neposuzuje celkovou problematiku povrchovych vod v pfisluSnych
vodotecich v porovnani s vedenim silniéniho okruhu ve variantach ,J“ a ,Ss".

Stanovisko:

Dokumentace feSi vyhledovy roku 2012, pro navrh OHP je feSen vyhledovy rok 2020.
Otazka vlivu zaméru na povrchové vody jiZ byla podrobnéji komentovana v reakcich
a predchéazejici vyjadreni, na ktera na tomto misté odkazujeme.

Vzhledem k mnozZstvi a mozZnostem rliznych variant feSeni komunikacni sité a tomu
odpovidajicim variantdm zatiZzeni této komunika¢ni sité a dale i zatiZzeni na téchto
komunikaci v dasledku porovnavani variant rozvoje letisté Praha Ruzyné s
vyhledovymi variantami komunikacéni sité v okoli letiSté byly stanoveny tyto vypoctové
varianty:

Varianta 0 — Pocatecni akusticka situace (PAS) — rok 2006;

Varianta 1 — Bez Prazského okruhu, bez rychlodrahy — vyhledovy rok 2013;
Varianta 2 — Bez Prazského okruhu, s rychlodrahou — vyhledovy rok 2013;

Varianta 3 — Varianta J, bez rychlodrahy — vyhledovy rok 2013;

Varianta 4 — Varianta J, s rychlodrahou — vyhledovy rok 2013;

Varianta 5 — Varianta S, bez rychlodrahy — vyhledovy rok 2013;

Varianta 6 — Varianta S, s rychlodrahou — vyhledovy rok 2013.

K témto variantam je nutné vzit v Gvahu i zmény intenzit dopravy souvisejici ve vySe

uvedenych variantach pfi uvazovani vyhledového stavu se stavajicim drahovym
systtmem a navrhovanou paralelni dradhou vroce 2013. Tim by samoziejmé
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s nejvétSi pravdépodobnosti doslo k znepfehlednéni podavanych informaci. Proto
bylo pfistoupeno k tomu, Ze posouzeni lokalit predevsim v blizkém okoli letiSté Praha
Ruzyné, které jsou vystaveny i maximalnimu zatizeni jednotlivych zdroji hluku
v Uzemi, byly posouzeny ve vétSiné pfipadd z hlediska vSech vySe uvedenych
variant. Pro dalSi obce, tj. obce v relativné vétsi vzdalenosti od letisté, tedy s menSim
dopadem leteckého hluku z posuzovaného zaméru paralelni drahy do jejich Gzemi,
bylo pouzito principu hodnoceni nejhorSi mozné varianty stim, Ze zbylé mozné
varianty jsou vzdy lepSi. Tato nejhorSi uvadénd varianta byla vytipovana na zakladé
pfedchozich analyz dopadl leteckého a Zelezni¢niho hluku do Uzemi ve vztahu
k feSeni komunika¢ni sité a jejimu hlukovému zatiZzeni v daném Gzemi. Jedna se
tedy o obce Jenec, Hostivice, NebuSice, Horoméfice a Suchdol. Napf. v lokalité
Suchdol byla tedy feSena pouze varianta J komunikaéni sité, u které lze pii
spolupusobeni s vyhledovym rozvojem letisté predpokladat potencialné nejvétsi
riziko zatiZzeni a ovlivnéni obyvatel synergickymi uc€inky hluku, které byly nasledné i
vyhodnoceny v samostatné studii.

82) Obcanské sdruzeni Ateliér pro Zivotni prostiredi
Jifina Julakova, predsedkyné sdruzeni
vyjadieni ze dne: 14.10. 2005

Podstata vyjadreni:

PfedloZenou dokumentaci k Ozndmeni zaméru nelze nahradit Dokumentaci vlivd

zaméru na zivotni prostfedi — pfedevsim pro jeji chyby a zasadni vécné nedostatky:

- Na str. 16 chybi kontakt zdméru s navrhovanou kolejovou trati ze stanice Praha
Ruzyné a s koncovou stanici u terminalu Sever. Naproti tomu, jsou zde
nepravdivé uvedeny spojky letiSté — Hostivice a letisté — Jeneg, jejichZz vystavba
byla znemoZnéna feSenim pfijezdové estakddy a budovy Sever 2. Kolejové
napojeni letisté¢ Ruzyné ze schvélené Studie obsluhy hl. mésta Prahy a jeho
okoli hromadnou dopravou osob umoznovalo (po Upravé navrhu koncové stanice
na prijezdnou) pfimou obsluhu letisté dalkovou Zelezni¢ni dopravou. V textu na
str. 8 a 227 je zamléeno, Ze projektant Nikodem a partner a byvala Ceska sprava
letiSt' tuto studii nerespektovali.

Stanovisko:
Uvedené konstatovani je ponechano bez komentare, protoZze samoziejmé technické
feSeni kolejovou trati umoznuje dalSi pokraCovani této trati.

Podstata vyjadreni:

Mezi dalSi divody pro dalSi rozvoj letisté uvadénymi uprostfed str. 227 nejsou
uvedeny komercni zajmy. Ty vSak nemuseji byt (napf. pokud jde o nadmérné
vyuZzivani letiSté pro tranzitni Gc¢ely a nakladni dopravu) v souladu s vefejnymi zajmy
v dané lokalité. V progn6ze vyvoje prepravy na letisti Ruzyné je proto tfeba definovat
i potfeby omezené na osobni dopravu v jeho atrakénim Gzemi (tj. pro Prahu a Cechy)
a na nakladni dopravu pro PraZzsky region. DalSi soustfedovani poptavky vSeho
druhu na letisti Ruzyné nelze povazovat za optimalni a ,jedinym feSenim“ (dle str.
228) proto ve skute¢nosti neni vystavba nové paralelni drahy, vyrazné zhorSujici
hlukovou zatéz obytnych ¢asti Prahy. V téchto souvislostech poZzadujeme, aby byla
zasadné prehodnocena a doplnéna progn6za osobni i nakladni dopravy na letisti
Ruzyné a aby byla do dokumentace vlivi na Zivotni prostfedi podle zakona €. 100/01
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Sb., doplnéna a ze vSech hledisek podrobné zhodnocena varianta ,nula plus bez

vystavby paralelni drahy. Lze ji charakterizovat:

U prevedenim maxima pohybU letadel na stavajici drahu 06/24 s uplatnénim vSech
opatfeni pro snizeni hlukové zatéze a

U umeérné redukovanou dostavbou ploch a zafizeni letiSté vcetné napojeni na
kolejovou dopravu pro jeho spojeni s méstem.

U aktivni varianty s paralelni drahou pak poZadujeme, aby jeji vlivy na Zivotni

prostiedi v€etné znecisténi ovzdusi z letecké dopravy byly vyhodnoceny pro provoz

pfi maximalnim vyuziti kapacity drdhového systému, ktera bude znacné prevySovat

Udaje pro rok 2010.

Stanovisko:

Komeréni zajmy byly a jsou pochopitelné v bilancich dopravy vypracované UDI
zohlednény. TaktéZ situace neprovedeni zameéru byla jak v oznameni tak
v dokumentaci zohlednéna. Z hlediska projektové EIA je feSen vyhledovy Casovy
horizont roku 2012, ktery je predpokladanym rokem uvedeni paralelni drahy do
provozu. Pro dalSi pfipadné navySeni kapacity letisté nad procesem EIA projednané
kapacity lze z pohledu procesu posuzovani vlivi dle zakona ¢&.100/2001 Sb.
v platném znéni uplatnit 84, odstavec 1), pismeno c.

Samostatnou pfilohou predkladané dokumentace je pfiloha 14 — ,Hlukové zény a
navrh ochranného hlukového pasma letisté Praha Ruzyné pro vyhledovy a letecky
provoz s paralelni RWY 06R/24L, studie T/Z-209/07“, ze kterého je patrny navrh
OHP pro vyhledovy rok 2020.

Podstata vyjadreni:

Dale je upozornéno na néktera zkreslend hodnoceni. V textu na str. 234 odmitame
formulace, Ze pfi neuskutecnéni vystavby paralelni drahy by bylo nutné rozSifit
provoz na draze 13/31 (v rozporu s hodnocenim kapacity na str. 18) a v noci (v
rozporu z navrhovanymi opatfenimi na str. 253) — bylo by nutné jen omezit nadmérné
komeréni aktivity. V zavérecném komentafi akustické studie uvedeném na str. 235
nelze souhlasit s tim, Ze vystavba paralelni drahy neovlivni zvy3Seni hlukové zatéze,
kdyz pravé vystavba paralelni drahy umoZzni dalSi podstatny vzrist leteckého
provozu a hlukové zatéze. Vystavba paralelni drahy kromé toho neni podminkou pro
maximalni omezeni pravidelného provozu na draze 13/31.

Stanovisko :

Jak jiz bylo nékolikrat uvedeno v pfedchazejicich ¢astech predloZzené kapitoly, Letisté
Praha s.p. mOZe predikovany pocet 15,4 mil cestujicich za rok odbavit i na
stavajicim drahovém systému pravé sorganizacnimi opatfenimi uvedenymi
v dokumentaci (avSak vztazeno na rok 2010, plati i pro rok 2012), které se v zasadé
nelisi ani pro rok 2012. Konstatovani uvedené v oznameni na str. 235 se tykalo
automobilové dopravy a na tomto zavéru neni co ménit.

83) Obéanské sdruzeni pro NebuSice
Martina Karova, predsedkyné sdruzeni
vyjadieni ze dne: 14.10. 2005

Podstata vyjadreni:

PovaZujeme za nespravné, ze rozvoj letecké dopravy CR je uvaZzovan jedingé mozny
jako zvySovani kapacity letisté Praha — Ruzyné, takze by i pfi zvySujicich se narocich
z celého statu (Evropy) letisté Ruzyné i v budoucnu zajiStovalo 90% leteckého
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provozu ve staté. Je to letisté relativné velmi blizko centra metropole a jeho provoz
nemalo zasahuje obydlend Uzemi (pfi nynéjSim i uvazovaném usporadani). Ano,
jsou ve svété i jina letisté velmi blizko obydlenych aglomeraci, ale to neznamena, ze
by jejich provoz nemél silné negativni vlivy. Jsou ovSem i koncepce zaloZzené na
vzdalenéjSim umisténi letiSté od obydlenych mist, a také na rozlozeni letecké zatéze
do vice mist. neni ndm znamo, Ze by bylo z hlediska vlivli na Zivotni prostfedi fadné
posouzeno mozné rozlozeni leteckého provozu na vice letist ve staté, resp.
posouzeno mozné koncipovani nového velkého letisté — napf. pfi vyuZiti nékterého
z opusténych vojenskych letist. Je znamo, Ze zamér rozvoje letiSté Ruzyné ma oporu
ve vladnim usneseni, je ale otazkou, zda ktomuto vladnimu usneseni bylo
podkladem fadné posouzeni vlivu moznych koncepci na zZivotni prostredi.

Stanovisko:
Uvedené konstatovani je nad ramec predkladaného materialu, kterym je projektova
EIA na zamér v rozsahu a kapacitach stanovenych oznamovatelem.

Podstata vyjadreni:

Je zcela nedostateéné, ze je posouzeni zpracovano pouze k roku 2010. Zivotnost
RWY je mnohem vysSi (vlastné by se jednalo o posouzeni pouze pfi uvedeni do
provozu) a je zapotiebi zadmér posoudit pro delSi dobu provozovani, tedy nejen
k roku 2010, ale i k dalSim obdobim (2015, 2020 atd.). Mélo by byt vyhodnoceno i
technicky mozné zatiZzeni obou paralelnich drah (technicky nejvys$si mozné provozni
zatizeni drah nemusi, ale miZe byt vyuZzito). Provoz uvazovany k roku 2010 je letisté
Ruzyné schopno odbavit bez ohledu na realizaci zaméru paralelni RWY (RS str.
211). Z tohoto hlediska by tedy nebylo budovani paralelni RWY zapotfebi. Pokud se
tak finanéné narocny zamér planuje, Ize opravnéné predpokladat, Ze bude snhaha
nové drahové usporadani vyuzit vice nez by bylo mozné i bez néj.

Stanovisko:

Schopnost odbavit definovany pocet cestujicich vSak znamend jiny zpusob vyuZiti
drdhového systému s jinym rozloZzenim akustické zatéZze se vSemi negativnimi
dopady, jak je patrné z pfislusné varianty ,Studie hluku pro soucasny a vyhledovy
letecky provoz na letisti Praha Ruzyné s paralelni RWY 06R/24L, zprava T/Z-
208/06".

Podstata vyjadreni:

Stavajici hlukové zatizeni bylo (studii Ekola Group s.r.0.) sledovano 24 hodin 13.9. a
14.9. 2004 na 3 resp. 4 mistech. To povazujeme za nedostate¢né. Jsou dva zakladni
davody ke zjiSténi nynéjsiho stavu:

- aby bylo zifejmé k jakému zatiZzeni se pfi¢te hluk z automobilové a dalsi
dopravy generované zvySenym provozem letiSt€ Ruzyné, ktery souvisi
s realizaci posuzované RWY,

- aby bylo zfejmé, k jaké hlukové zatézi se prida hluk leteckého provozu
v koridoru posuzované RWY. Je proto zapotfebi méfeni provést na vice
kritickych mistech: ktera jsou jiz dnes velmi zatizena a kterd budou vice
zatizena novym pozemnim provozem (upozorfiujeme, Ze pro stav kr. 2010 a
dale je zapotfebi uvazovat i rozvojové moznosti Gzemi podle GUzemné
planovaci dokumentace (UP HMP, UP VUC) a jejich zmén,

- ktera jsou jiz nemalo zatizena a jsou v hlukovém pasmu posuzované RWY a
budouciho zvySeného provozu na stavajici RWY. Navrhujeme doplnit méfeni
napr. na téchto mistech:

§ NebusSice - pfi hlavni v prvni zata€ce nad nam. Padlych
§ Nebusice — pfi hlavni u nakupniho stfediska nebo Skoly
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Pfedni Kopanina — pfi hlavni k Tuchoméficiim x Ke Goniu

Horoméfice — pfi hlavni ve stfedu obce

Suchdol — pfi hlavni Kamyckéa x Dvorska

Suchdol — pfi hlavni Kamycké x Lysolajska

Lysolaje — pfi hlavni nad zastavbou MHD Zakovskéa

Jenerélka — pfi hlavni pod kapli¢kou

Evropské x Starodejvicka

Hostivice — pfi hlavni ve stfedu obce

Jenec — pii hlavni ve stfedu obce.

Navrhujeme, aby volba mista a umisténi méfici techniky byla zvolena tak, aby bylo
méfeno nejvyssi zatizeni, nebot jde o zjisténi nejvySe pfipustnych hodnot.
Navrhujeme, aby mérfeni bylo provedeno vice nez jeden den (aby bylo opravdu
reprezentativni), nejlépe v rlzna obdobi, v€etné nejméné pfiznivé doby v tydnu.
Upozoriiujeme, Ze trasa z letiSté pfes Predni Kopaninu — NebuSice — Horoméfickou x
Evropskou je jiz nyni zna¢né zatéZovana i provozem souvisejicim s letistém.

w W W W W W W W W

Stanovisko:

Méfici body byly vybrany v nejbliz§im okoli letiSté Praha Ruzyné. Je v3ak nutné si
uvédomit, Ze méfena hodnota charakterizuje vzdy pouze bodovou hodnotu v daném,
misté, resp. v daném sledovaném profilu komunikace. Tuto hodnotu nelze vztahovat
na veétsi zajmové uzemi. Vzhledem k rozsahlosti hodnoceného Uzemi byla proto pro
zmapovani stavajici akustické situace zvolena metoda vypoctova. Méfené hodnoty
pak slouzi pfedevSim pro kontrolu vypoctového modelu a neni tedy nutné provadét
rozsahla méreni. Proto bylo provedeno méfeni pouze ve 4 kontrolnich bodech.

Ve stavajici hlukové studii z ddvodu plodného zvétSeni posuzovaného tzemi bylo ve
sledovanych lokalithch vytypovano celkem 16 kontrolnich méficich mist s 24
hodinovymi méfenimi i s kratkodobymi sondami v denni i no¢ni dobé. Cilem téchto
meéfeni bylo opét zjistit stavajici akustickou situaci, ktera vtomto vytypovaném
meéficim misté vzZzdy bude charakterizovat posuzovany a méfeny zdroj hluku —
pfedevSim posuzovany silniéni nebo Zelezni¢ni zdroj hluku. MéFici body byly
vytypovavany s ohledem na vyuZiti vysledkl méfeni pro kontrolu vypocétového 3D
matematického modelu pro vypocet hluku z dopravy. V Pfedni Kopaniné bylo
vytypovano 1 méfici misto na prujezdu obci a v obci NebuSice dvé méfici mista na
prujezdu obci.

VSechna mérfeni byla realizovana dle metodiky pro méfeni hluku z dopravy a tedy pro
dny utery — Ctvrtek v ramci pracovniho tydne pfi sou¢asném dopravné inZzenyrském
prizkumu, aby bylo mozné kontrolovat i intenzitu dopravy v dobé méfeni.

V ramci predkladané dokumentace se dalSi méfeni hluku zleteckého provozu
uskutecnilo ve dnech 20. az 22. zafi 2006 ve spolupraci s externimi spolupracujicimi
pracovisti AKUSTIKA s.r.0. (2 méfici skupiny), EKOLA s.r.o. (5 méficich skupin) a
AKUSTICKE CENTRUM (2 méfici skupiny). Pro méfeni hluku bylo vybrano 9
meéficich mist (MM), z toho 4 jsou v zoné vychodné od LKPR (pfilety na RWY 24) a 5
mist lezi zdpadné od LKPR (vzoné odletu z RWY 24). Dvé ztéchto mist byla
situovdna v ose projektované RWY 06R/24L, v mistech soucasnym leteckym
provozem na RWY 06/24 dotenych jen okrajové. Situovani mist méfreni, vybranych
v soucinnosti se zadavatelem (LP s.p.), je uvedeno v pfiloze 13 ,Studie hluku pro
souCasny a vyhledovy letecky provoz na letiSti Praha Ruzyné s paralelni RWY
06R/24L, zprava T/Z-208/06".
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Méfeni probéhlo na nasledujicich méficich mistech:

MiSTO C. LOKALITA POZN.:

MM 1 Horoméfice - Za humny (Z okraj obce) v ose letu

MM 2 Statenice - chaty (J okraj obce) 700m S od osy letu
MM 3 Pfedni Kopanina - K Prelatiim 500 m J od osy letu
MM 4 Dobroviz, J okraj obce 1150 m od osy letu
MM 5 Jened , ul. Bratfi Novaku 650 m J od osy letu
MM 6 Pavlov — u statku 450 m S od osy letu
MM 7 Pavlov — kiizovatka C. Ujezd v ose letu

MM B1 NebusSice, S okraj obce v 0se RWY 24L
MM B2 Jeneg, ul. U Lesika v ose RWY 24L

Méfeni bylo v kazdém ze tfi méficich dnl organizovano do dvou ¢asovych intervald,
stanovenych podle letového planu pro prilety a odlety letadel tak, aby v dobé méreni
bylo zaznamenano co nejvice hlukovych udalosti spojenych s prelety. Celkova doba
meéfeni pro kazdé MM byla 27 hodin, béhem ni bylo zaznamenano v kazdém MM
okolo 400 preletu. V dobé& méfeni byla v provozu pouze RWY 06/24, asi z poloviny
doby méfeni probihal provoz ve sméru RWY 24. Asi polovina méfenych hlukovych
udélosti v kazdém misté méfeni odpovidala ARR, resp. DEP. PFi zpracovani
vysledkd méfeni byla zména sméru provozu plné respektovana.

Méfeni hluku probihalo jako simultanni sbér dat, popisujicich vyhradné jen jednotlivé
hlukové udalosti (prelety letadel) v mistech bezprostfedné ovlivnénych vzlety a pfilety
na RWY 06/24 LKPR. Pro dalSi zpracovani dat byly zaznamy opatfeny informacemi o
Case kdy byla kazda udalost zaznamenana, a informacemi identifikujicimi letoun a
subjektivni pozorovani o poloze letounu. Pomoci zaznami  z  Fidiciho
pracovisté LKPR byl ke kazdé méfené udalosti jednoznacné pfifazen typ
letounu a v pfipadech, kdy vysledky méfeni vybocovaly vyznamné ze soubort dat i
skute€na trajektorie letu. Statistické zpracovani velkych soubort dat proved
SAMPLE SERVICE. V mistech B1 a B2 byla méfenim zjiStovana hladina akustického
pozadi a hladiny akustického tlaku jednotlivych preletd. Pokud byla zaznamenana
hlukova udalost, vyvoland vzdalenym preletem letadla, byla zaznamenana jeji
maximalni aroven.

PFi méfeni hluku byl respektovan Metodicky ndvod pro méfeni a hodnoceni hluku
z leteckého provozu. Méfené hodnoty nebyly ovlivnény okolnim prostfedim,
atmosférické podminky byly pribézné kontrolovany a vyhovovaly poZzadavku na
presna méreni.

V roce 2007 probéhlo obdobné méfeni ve stejnych lokalitach, které potvrdilo zavéry

z méfeni v roce 2006. Vysledky méfeni jsou vefejnosti k dispozici na webu Letisté
Praha, s.p. — www.prg.aero.

Podstata vyjadreni:

Metoda, ktera byla zvolena k méfeni pozadovych hodnot je pochybna. Pro
posouzeni kvality ovzdusi v ur¢ité lokalité nelze méfit pouze tfi dny, navic v obdobi,
které neni pro tvorbu a Zivotnost nékterych polutantd (zejména aerosolu) nikterak
vyznamneé. Pro potfebu solidniho zjisténi nynéjSiho stavu a potencionélniho vlivu na
ZP by muselo byt mé&feni provedeno v podzimnim a hlavné zimnim obdobi a to i
v blizkosti provozovanych pfistdvacich a vzletovych drah. Produkce Skodlivin pfi
vzletu je vysoka, umérné s vysokou spotfebou paliva. Casté a pravidelné vzlety
mohou v meteorologicky kritickych obdobich, kdy je tzv. mezni vrstva (mixing layer)
atmosféry nizka, zpusobit (s dopadem na obydlena Gzemi) kumulaci aerosolu nad
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pfipustné miry. V dokumentaci se uvaZzuji pouze frakce PMjp Tak jako za jistych
podminek muze byt letist¢ Ruzyné& ovliviiovano mlhami vznikajicimi v Sareckém
adoli, je zfejmé, Ze opacné muze pfi inverznich stavech dochazet také ke
koncentraci $kodlivin z leti5té do Sareckého a Lysolajského udoli. Pozadujeme, aby
dokumentace byla dopracovana i v tomto ohledu.

Stanovisko:

Smyslem méfeni bylo pouze orientacni zjiSténi pozadi téch Skodlivin, které souvisi
s leteckym provozem. Z toho dudvodu byla zvolena doba a mista umisténi méficich
vozl ovzduSi HORIBA. Pro potfeby oznameni a nasledné i dokumentace bylo toto
orientacni méreni postacujici a nikde v materialu neni uvadéno jako metoda k méfeni
pozadovych hodnot.

Podstata vyjadreni:

V Dokumentaci bylo vyhodnoceno jen nejblizSi okoli letisté (viz mapy dopravni
prognozy). To je pro solidni posouzeni vlivi na Zivotni prostfedi vyznamné
nedostatecné. ZvySeni dopravni zatéze se totiz projevi i v dalSich Usecich — napf. pfi
realizaci silniéniho okruhu ve varianté ,J“ pfes Suchdol, by se zvySeni zatéze
(dopravou souvisejici s provozem nové RWY) neprojevilo jen u MUK Na
Padesatniku, ale pokraCovala by dal a tim by se zvySily intenzity dopravniho
zatiZzeni, se kterymi posouzeni EIA na silni¢ni okruh nepocitalo. Vzhledem k tomu, Ze
znecisténi ovzdusi v oblasti Suchdola z planované trasy SO bylo v posouzeni EIA na
SO (bez zapocitani zvySené zatéze generované letiStém) podle rozptylové studie
tésné podlimitni, je opravnéna obava, Ze pfi pfipocteni tohoto provozu by byly limity
prekroceny. Je proto nezbytné do posouzeni zaméru RWY zahrnout i vliv zvySeného
provozu na komunikacich (zejména SO) v oblasti Suchdola (a dalSich moznych
kritickych mistech), jako napf. pfi silnici Horoméfické (pfivadé€ na SO) v misté
obydlené ¢asti obce Horoméfice a v misté obydlené ¢asti Jeneralka. K tomu je tfeba
fadné uvazovat napr. i vliv dopravni zatéze z komercni a skladové zény schvalené
v UP Horoméfice, coz posouzeni EIA SO nedlsledné zohlednilo). Je zapotfebi
vyhodnotit synergické plasobeni dopravy letecké a na pozemnich komunikacich na
znedisténi ovzdusi a vznik hluku, a tedy vyhodnotit i z toho plynouci synergické vlivy
na zdravi obyvatel. (Tento poZadavek posouzeni vlivl vyplyvé i ze znéni 82 zakona
0 posuzovani vlivl: ...Jjejich vzajemné plsobeni a souvislosti“). Nepovazujeme za
spravny postup (kterym je nakonec hlavné argumentovano pro pfijatelnost realizace
zameéru paralelni RWY) pfeneseni silné zatéze z jedné obydlené Casti mésta (vliv
koridoru drahy 13/31) na jiné obydlené Casti a to navic ve zvySené intenzité. To, Ze
by byl zasaZen rozdilny pocCet obyvatel neni pro to dostate€nym duvodem, zvlasté
kdyZz nové zasazené oblasti jsou obydleny nikoli zanedbatelné a zvySend intenzita
(sila a Cetnost vlivll) by pro nékterd mista byla pohromou — znamenajici prakticky
neobyvatelnost. Celou problematiku je tfeba FeSit z pohledu ochrany zdravi a
Zivotniho prostfedi, nikoliv z pohledu rozvojovych prani a trendd. | stavajici, jiz silné
negativni zatizeni je tfeba snizit. Bez pfeneseni na jiné obydlené ¢asti metropole by
to ale vramci letisté Ruzyné zfejmé neSlo — proto je nezbytné uvaZovat o
lokalizovani alespon Casti provozu na jina letisté, jejichZz provoz by husté obydlena
Gzemi nezasahoval (v Gvahu davame napf. byvalé vojenské letisté v Zatci — v ramci
tak vznikajici pramyslové zény)? Navrhujeme, aby moZnost odlehc¢eni letisté Ruzyné
byla posouzena jako varianta pfi neprovedeni posuzovaného zaméru.

Stanovisko:
Soucasti predlozené dokumentace je i posouzeni zdravotnich rizik z hlediska
synergickych ucinkd hluku pro vybrané a konzultované lokality. Z hlediska imisni
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zatéze je rozhodujici samotny prostor arealu letisté, méné jiz pristupové komunikace
vzhledem k podilu dopravni obsluhy LKPR. Smyslem vyhodnoceni pfispévka bylo
posouzeni zatéZe ke stavajicimu pozadi, které vyvola navySeni dopravy. Jedinym
rozhodujicim podkladem pro vstupy z hlediska dopravy jsou udaje z pfilohy 6
,Dopravni prognéza 2005 letist¢ Praha — Ruzyné&, Aktualizace k roku 2013“ (UDI,
2006) tak, jak je feSen v hlukové studii z pozemni dopravy a v rozptylove studii.

Podstata vyjadreni:

Je vyjadifeno presvédceni, Ze posouzeni EIA musi vyuzit moznosti vyhodnoceni
zaméru tak, aby vysledek co nejlépe vyjadfoval skute¢né redlné mozné dopady na
Zivotni prostfedi a zdravi. Z tohoto hlediska povaZzujeme za nedostate¢né , Ze
v pfipadé hluku jsou posuzovany jen prdmérné hodnoty (Laeq). Navrhujeme, aby
Dokumentace vyhodnotila pro nynéjSi stav i zamér také absolutni hodnoty (Lamax) (Viz
téZz doporuceni WHY) a to prehledné v jejich ¢etnosti na jednotlivych drahach pro
smér vzletu a pfistani a to ve velké podrobnosti — minimalné mésicni, neb provoz se
béhem roku vyznamné proménuje. Z praktického hlediska je dilem diskutabilni
odvozovat mozné dopady na zdravi a pohodu z rozdéleni dne na denni a nocni ¢ast
(a pro né stanovené limity). Jaka ¢ast obyvatel v zasazené oblasti nefunguje presné
v tomto rezimu?

Stanovisko:

Z hlediska uvedené prfipominky odkazujeme na vyporadani pod bode 62) této
kapitoly, které se tyka pozadavki KHS. Nazor na stanoveni limitd pro denni a no¢ni
dobu nemini zpracovatelsky tym komentovat.

Podstata vyjadreni:

Dokumentace také neuvaZovala, Ze prakticky dochazi pomérné ¢asto k poruSovani
letové trasy — napf. zvlasté v posledni dobé je obyvateli pocitovana zvySena
obtéZujici hlukova zatéz (i v noci) nejen v oblastech Horoméfice a Suchdol, ale i
v oblasti Lysolaje, Sarecké udoli a okrajové partii Hanspaulky (pfi posouzeni by méla
byt dobfe uvaZzovana i konfigurace terénu — napf. pravé vyvySeny okraj Hanspaulky, i
kdyZ je od letové drahy pomérné vzdalen, neni od hluku terénu chranén).

Stanovisko:

Jiz z filosofie smyslu hlukové studie pro letecky provoz je ziejmé, Ze trajektorie jsou
podstatné do té vzdalenosti, kdy se mohou vyznamné projevit ve vztahu k platnym
hygienickym limitim. Podle soucasné organizace provozu na jednotlivych drahach a
aplikovanych odletovych a priletovych postupt nelze pfistupovat k hodnoceni vlivu
zaméru na akustickou situaci k roku uvedeni do provozu, nebot skokovy narlst
kapacity drdhového systému umoZni optimalizovat odletové a pfiletové postupy tak,
aby se pfistavajici a odlétajici letadla drzela v co nejpfesnéjSich letovych tratich,
odpovidajicich standardnim odletovym (SID) a pfiletovym (STAR) tratim az do
vzdalenosti cca 12 km od letisté. Je to jednim z cill ,Projektu komplexniho feSeni
hluku z leteckého provozu“, nebot kontrola odletovych a pfiletovych trati je jednou
z nejdulezitgjSich funkci nového NTMS a je na ni zaloZen i pfipravovany sankéni
systém.

V soucasné dobé se letadla po vzletu pohybuji bud’ v ose drahy nebo po SID az do
dosazeni vysky cca 600 m nad terénem (této vySky mohou dosahnout v razné
vzdalenosti od letisté podle typu letadla a jeho vzletové hmotnosti) a poté se odchyli
na nejbliz§i navigani bod odpovidajici jejich cilové destinaci. Proto dochazi
k véjifovitym rozptylim. Duasledkem tohoto zpusobu provozu neni prekracovani
hlukovych limitl, ob&ané si vSak vSimaji intenzity provozu a stézuji si na
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.nedodrzovani letovych trati“. Odletové i pfiletové postupy se aplikuji stejnym
zpusobem mnoho let, zvySovani poctu pohybu vSak na tento stav, ktery oznamovatel
nepovaZzuje za optimalni, upozornilo.

Podstata vyjadreni:

Meélo by byt vyhodnoceno snizeni ceny nemovitosti v zamérem nové zasazené
oblasti. A to pomérem snizeni hodnoty v rizné zasazenych lokalitach, i odhadem
celkového dopadu (soucet sniZzeni cen) pro celé zasazené Uzemi. K tomu by mély
byt vyhodnoceny i veSkeré naklady na opatfeni sniZujici negativni vlivy zaméru.

Podstata vyjadreni:

Vliv letiSsté na cenové Urovné souvisejici se stavajicimi nemovitostmi postavenymi
pfed znalosti o moZzném rozSifovani letiSté teoreticky zévisi na funkci vyuZiti
dotyéného pozemku a stavby . Zatimco cenovy néarust jednotek s charakterem
prumyslové nebo obchodni zény je jednoznaény , u jednotek s jinym charakterem
minimalné nelze hovofit o poklesu . Samostatné spekulativni vyuZziti pozemka,
nemovitosti opatfenych po datu znalosti 0 moZném rozSifovani letisté, je veéci
rozvahy doty¢ného investora.

Zpracovatellm dokumentace se nepodafilo nalézt vhodnou metodiku, ¢i navod na
ocenéni hlukem zatizenych pozemk( a objektd. Domnivame se, Ze tento problém by
bylo nutné feSit jiz pfi stanovovani cenovych map pozemkl pro takovéto lokality a
legislativné je podchytit. BohuZel i pfes hlukové zatiZzeni jsou trzni hodnoty pozemku
a objektd v NebusSicich ale i na jinych ¢astech Prahy a okoli stdle nezatizeny
handicapem hlukové zatéZze. Tento problém timto procesem EIA neni mozné
jednodusSe vyresit.

Podstata vyjadreni:

Z dokladu doloZzenych do Dokumentace: ¢€.6 ,Zaznam z jednani o podminkach a
vstupnich ddajich leteckého hluku zaméru ,Paralelni RWY 06R/24L letisté Praha —
Ruzyné. (Techson + Sidma + Lisa 1. ¢ervna 2004)“ a &.5: ,Podklad k jednani o
podminkach a vstupnich udajich pro vyhodnoceni leteckého hluku zaméru ,Paralelni
RWY 06R/24L letisté Praha — Ruzyné. (Techson 21. kvétna 2004)“ vyplyva, ze pro
rizné drahy byla pouZita jinA metoda odvozeni smérodatného leteckého provozu
(pro RWY 13/31 podle formulace ad c) a pro RWY 06R/24L podle formulace ad b) —
ad doklad €. 5). To podle naseho nazoru muze zpUsobit znacné zkresleni
vysledného porovnani zvlasté pro variantu posouzeni ,neprovedeni zameéru“.
PoZadujeme, aby byla provedena vSechna mozZzna vyhodnoceni, vZzdy stejné pro
vSechny drahy a k tomu bylo vysvétleno, jak jednotlivé vysledky interpretovat.

Stanovisko:

V dobé zpracovani ozndmeni nebyly definovdny podminky charakteristického
letového dne, a proto byla vychozi data pro vypocet odvozena po dohodé s organy
hygienické sluzby jako vySSi z provoznich limitd pro jednotlivé sméry RWY. Na
zjevnou nesymetrii zpracovatel opakované upozorfioval. V aktualizované hlukové
studii (T/Z-208/07) odpovidaji vychozi Udaje o smérodatném leteckém provozu,
pouzité ve vypoctu, poZzadavkim z nafizeni vlady &. 148/2006 Sh. a Metodického
navodu (MZ aj. OVZ-32.09-19.02.2007/6306), kterym se definuje charakteristicky
letovy den pro vyjadreni hlukové zatéze z leteckého provozu. Pro vypocet hlukové
zatéZe z leteckého provozu byl ve studii (T/Z-208/07) pouZzit moderni numericky
model CADNA. ZpUsob odvozeni vychozich dat a vypocet hlukové zatéze je nyni
jednotny pro vSechny drahy a jejich sméry.
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Zpracovana ,Studie hluku pro souc¢asny a vyhledovy letecky provoz na letisti Praha
Ruzyné s paralelni RWY O06R/24L, zprdva T/Z-208/06“ v ramci predkladané
dokumentace tuto pfipominku zohlednila.

Podstata vyjadreni:

Dokumentace se témér viibec nezabyva moznosti havarii — jak samotného leteckého
provozu, tak zjevné velmi nebezpecného soubéhu nové letové drahy s uvazovanym
silniénim okruhem ve varianté ,J* (zminén& opatfeni na zamezeni klamavych svétel
na MUK Na Padesatniku nesta&i). Samostatnou pozornost z hlediska bezpeénosti
leteckého provozu jisté zasluhuje navrhovany vydech vzduchotechniky z tunelu
silniéniho okruhu ve varianté ,J“, situovany v letové trase a produkujici vzduchovy
proud o zna¢ném obejmu a rychlosti. Dokumentace také nefeSi dusledky mozného
nedodrZzovani provozu (nevyhodnocuje nynéjSi nedodrZzovani letovych tras, €as,
pohybU atd, a nevyhodnocuje odhad téchto jevd v planovaném zvySeném provozu).

Stanovisko:

Technickd feSeni kontaktu navrhovaného zaméru tam, kde je to stavebné a
z hlediska ochrannych pasem nutné, je feSeno. Dle sdéleni projektanta zaméru a
oznamovatele vydech vzduchotechniky z tunelu silni€niho okruhu ve varianté J
nemuaze ovlivnit bezpe€nost leteckého provozu. Dusledky ,stavajiciho nedodrZzovani
provozu“ oznameni ani dokumentace nefesi, protoZe vstupem do vyhodnoceni musi
byt provoz vyplyvajici z béZného rezimu.

84) Vyjadreni obéanti Prahy 6
vyjadieni ze dne: 14.10. 2005
Podepsano 29 obyvatel (viz dokladova €ast)

Podstata vyjadreni

Zadaji zajisténi nasledujiciho dalsiho postupu:

UloZit oznamovateli zpracovat komplexni dokumentaci vlivii zadméru na Zivotni
prostiedi v souladu se zakonem €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni
prostiedi, ponévadZ zaslané oznameni nemlzZe na zéakladé skutecnosti vysSe
uvedenych nahradit tuto Dokumentaci, vzhledem k tomu, Ze neobsahuje néaleZitosti
podle pfilohy €. 4 k zakonu €. 100/2001 Sb., a to:

0 zcela chybi zpracovani bodu lll. 1,4 a 5 v ¢asti B a body 1,2,7,8 v ¢asti
D prilohy €. 4 k zakonu ¢&. 100/2001 Sh., se synergickym dopadem
rovnéz na zameér ,Silni¢ni okruh kolem Prahy, Usek Ruzyné — Suchdol —
Bfezinéves, stavby &. 518 a 519" v souladu s 812 odst. 2 zakona .
17/1992 Sb., o Zivotnim prostfedi.

o Vlivy na Zivotni prostfedi nelze u tohoto zaméru redukovat pouze na
hlukové zéatéze podle hlukovych kategorii, ale v souladu s platnou
legislativou musi byt posouzeny vSechny vlivy leteckého provozu na
Zivotni prostfedi véetné emise spalin z leteckych motortd. Mimoradny
dopad celého zaméru na Zivotni prostfedi pfitom vyZaduje zpracovani
fadné dokumentace, nikoliv projednani na zakladé zkraceného fizeni.

0 Sohledem na stanovisko odboru ochrany ovzdusi MZP z 12.3. 2001
vyZzadat k zaméru posudek Statniho zdravotniho Ustavu z hlediska
kumulovanych vlivi obou zadmérd na vefejné zdravi obyvatelstva

s vz

Méstské dasti Praha — Suchdol.

Stanovisko:
Uvedené pozadavky jsou soucasti dokumentace.
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Podstata vyjadreni

Na urovni Ministerstva Zivotniho prostfedi revokovat stanovisko k zaméru ,Silniéni
okruh kolem Prahy, usek Ruzyné — Suchdol — Bfezinéves, stavby €. 518 a 519,
s vylou¢enim realizace trasy ,J" s odsouhlasenim trasy vyhradné podle varianty ,Ss"
vzhledem k tomu, Ze v dobé vydani stanoviska nebyl znam zamér ,Paralelni RWY
06R/24L, letiSté Praha — Ruzyné”.

Stanovisko:
Uvedeny poZadavek je nad ramec predkladané dokumentace EIA.
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