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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

RWY (Runway) Vzletova a pristavaci dradha

THR (Treshold) Prah vzletové a pfistavaci drahy

TAR, SSR Okrskovy piehledovy radar a sekundarni pifehledovy radar

LL WAS Windprofiller — pfistroj pro méfeni profilu vétru

CL Ceilometr — pfistroj pro méfeni vysky obla¢nosti

ILS/LLZ Presny priblizovaci majak — kursovy

GSM-R (Global systém for Mobile Communication for Railway) Radiova mobilni sit’ pfizpisobena
nasazeni v Zeleznicnich aplikacich

SZDC, s.o. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

CD, a.s. Ceské drahy, akciova spoleénost

k.a. katastralni uzemi

Zst.. zeleznicni stanice

UCL CR Utad pro civilni letectvi Ceské republiky

L 14 OP Letecky predpis stanovujici ochranna pasma leteckych zatizeni

Vn, vvn vysoké napéti, velmi vysoké napéti

VKV, UKV velmi kratké viny, ultra kratké viny

LOC VKV kursovy majak

GP UKYV sestupny majak

DME UKV méfi¢ vzdalenosti

UIC Sdruzeni evropsky zeleznic

CTU Cesky telekomunikaéni uiad

BTS (Base Transceiver Station) zakladnové stanice systému GSM-R (GSM)

TUDC CD,a.s. Technické ustiedna dopravni cesty Ceskych drah, akciové spole¢nosti
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3. UvoDp
V ramci navrhu projektu Modernizace trati Praha — Kladno s pfipojenim na letisté
Ruzyné, II. etapa, Praha Ruzyné¢ - Kladno (Dokumentace pro uzemni rozhodnuti,

METROPROJEKT Praha a.s., 6/2005) je navrzena v souladu suzemnim plinem mésta
Hostivice (platnym od roku 2005) v useku zst. Hostivice — zst. Jene¢ nova stopa trati,
pfedevsim se jednd o tratovy usek za Odbockou JeneCek. Nova stopa je navrzena z diivodu
zajisténi potiebnych smérovych a rychlostnich parametrii trati, které jsou ve stavajici stopé
nevyhovujici.

JENEC U PRAHY

Obr.: Schéma feSeného Uzemi, se zakreslenim katastralnich hranic

V km 16,46 tohoto useku trati, v katastralnim tzemi Litovice (4zemi mésta Hostivice),
dochazi ke kiizeni s prodlouzenou osou nové uvazované drahy RWY 06R/24L letisté Praha —
Ruzyné. Dokumentace je opét navrzena v souladu s platnym uzemnim planem mésta Hostivice
Jedna se o Gsek za prahem 06R, resp. jeho predpolim a koncovou bezpecnostni plochou.

Uelem dokumentace je vyhodnoceni vzijemného pusobeni obou navrzenych
dopravnich systémi. Pro obé¢ stavby jsou (resp. budou) vyhlaseny ptislusna ochrann pasma.
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4. KRIZENI OCHRANNYCH PASEM OBOU DOPRAVNICH SYSTEMU
4.1. OCHRANNE PASMO ZELEZNICNI DRAHY

Podle zékona ¢. 266/1994 Sb. o drahach se zfizuje ochranné pasmo po obou stranach
dréhy, jehoz hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou 60 m od osy krajni koleje. Zde se
jedna o dva pripady. Jednak o kiizeni se souCasnou trati ¢. 121 Hostivice — Podlesin (na kter¢ je
od roku 1993 pierusen provoz, ochranné pasmo vsSak zlstava v platnosti, projektové se nyni
pripravuje znovuobnoveni provozu). Do tohoto ochranného pasma jsou nyni situovany
posledni dvé pricky svétlené priblizovaci soustavy, komunikace a oploceni, pfistroj LL WAS
apod. Druhym piipadem je ochranné pasmo nové navrzené stopy dvoukolejné trati Praha —
Kladno, kterd se pfiiblizuje k prahu 06R nové RWY. Do tohoto ochranného pisma by
zasahovala dalsi svételna pticka a navic ptistroj CL.

Ochranné pasmo drahy neni vySkov€ omezeno. Zafizeni v ochranném pasmu nesmi
ohrozit drazni provoz (napi. svételné zdroje a barevné plochy zaménitelné s navéstnimi znaky)
a mohou byt umisténa jen se souhlasem drazniho spravniho uUfadu a za podminek jim
stanovenych. Provozovatel drahy a dopravce je opravnén v ochranném pasmu drahy
vstupovat na cizi pozemky, popiipad€ na stavby na nich stojici, za ic¢elem oprav, udrzby a
provozovani drahy, odstraniovani nasledk nehod nebo poskozeni drahy apod.

Z hlediska bezpecnosti drazniho provozu by nemélo dojit k ovlivnéni zafizenimi letistni
dopravy. Svételné pricky jsou smérovany vertikaln¢ vzhiiru, zatimco navéstni znaky draznich
navéstidel horizontalné (resp. podle sklonu trati, redln€ do 2 — 3 %). I dalsi pfistroje (CL a
LL WAS) maji vertikdlni zajmové pasmo. Piesny pfiblizovaci majak ILS/LLZ umistény pfi
THR (prahu) 24L (protéjsi prah) bude pracovat nad piekazkovou rovinou, tedy vysoko nad
zeleznic¢ni trati.

4.2. OCHRANNE PASMO VZLETOVEHO PROSTORU RWY (PODLE L. 14 OP)

Plochy ochrannych pasem vzletovych prostorti maji tvar rovnoramenného lichobézniku
s krat$i zakladnou totoznou s krat$i stranou ochranného pdsma provozni plochy, s rameny
rozevirajicimi se 15 % na kazdou stranu od sméru osy RWY do vzdalenosti 15 km méfené ve
sméru této osy. Plochy ochrannych pasem vzletovych prostorti stoupaji vné od kratsi zaklady
ve sklonu 1:62,5 (1,6 %). Vychozi vyskou vzletovych ploch je vySka nejvyssiho bodu
prodlouzené osy RWY mezi koncem RWY a koncem pasu RWY nebo ptedpoli

Do ochranného pasma vzletového prostoru RWY, které stoupa od prahu 06R ve sklonu
1.6 % trat’ ani Zadné drazni zatizeni nezasahuje.

4.3. OCHRANNE PASMO PRIBLIZOVACICH PROSTORURWY (PODLE L 14 OP)

Plochy ochrannych péasem piiblizovacich prostori maji tvar rovnoramenného
lichobézniku s kratsi zékladnou totoznou s kratsi stranou ochranného pasma provozni plochy, s
rameny rozevirajicimi se 15 % na kazdou stranu od sméru osy RWY do vzdalenosti 15 km
meétfené ve sméru této osy. Plochy ochrannych pasem ptiblizovacich prostora stoupaji vné od
kratsi zakladny ve sklonu 1:50 (2 %)

Do ochranného pésma pfiblizovaciho prostoru RWY, které stoupd od prahu 06R ve
sklonu 2 % trat’ ani Zadné drdzni zafizeni nezasahuje (prostor lezi az nad ochrannym padsmem
vzletového prostoru.
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4.4. OCHRANNE PASMO VNITRNi VODOROVNE PLOCHY, KUZELOVE PLOCHY A
VNEJSI VODOROVNE PLOCHY
Plocha je vymezena kruhovymi oblouky o polomérech 4000 m se stiedy nad priseciky

osy RWY s kratSimi stranami ochrannych pasem provoznich ploch letisté a jejich spolecnymi
te¢nami a ma vysku 45 m nad primérnou nadmotskou vySkou provozni plochy letiste.

Kuzelova plocha potom stoupéd od okraje ochranného pasma vnitini vodorovné plochy
ve sklonu 1: 20 (5 %) aZ do dosazZeni vySky 100 m nad vnitini vodorovnou plochou. Vnéjsi
vodorovna plocha dale navazuje na vrchol ochranného pasma kuzelové plochy, sahajici do
vzdalenosti 3000 m od jejiho okraje

Do ochranného pasma vnitini vodorovné plochy, kuzelové plochy a vnéjsi vodorovné
plochy nové RWY trat’ ani zadné drdzni zafizeni nezasahuje.

4.5. OCHRANNE PASMO PRECHODOVE PLOCHY RWY

Do ochranného pasma ptrechodové plochy, které stoupd od podélné hrany RWY ve
sklonu 1:7 trat’ ani Zadné drazni zatizeni nezasahuje.

4.6. OCHRANNE PASMO PROTINEBEZPECNYM A KLAMAVYM SVETLUM RWY

Do ochranného pasma proti klamavym a nebezpecnym svétlim zasahuji pifiblizn€ 2 km
zelezni¢ni traté, od Zst. Hostivice az do zst. Jene€, vcetné mezilehlé, noveé navrhované zastavky
Hostivice — Jenecek. Do tohoto ochranného pasma zasahuji i navazujici tratové useky,
pfedev§im soucasnad trat’ ¢.120 Hostivice — Jene¢ (v tseku za Odbockou Jenecek se po
modernizace trati Praha — Kladno tato stopa opusti) a trat’ Rudna u Prahy — Hostivice a Rudna u
Prahy — Stfedokluky.

Z hlediska vzniku klamavych svétel byly posuzovany jednak drazni navéstidla,
osvétleni néastupist’ u stanic a zastavek a svétlomety a pozicni svétla hnacich vozidel, resp.
souprav. Drazni navéstidla emituji svételnou navést horizontalné (resp. podle sklonu trati) a
jsou v horni ¢asti osazena stinidlem a nepfedpoklada se jejich vliv na letecky provoz. Podobné
svétlomety draznich vozidel jsou primarné smérovany horizontdlné (na trat’ a okoli) a
predpokladé se jejich pohyb vyssi rychlosti, predevSim jako izolovanych objektli (narozdil od
silniéni dopravy). Osvétleni nastupiSt, resp. stanic je navrzeno vertikdlné, smérem dolu.
Svitidla budou stinéna tak, aby neemitovaly osvétleni vzhlru. NastupiSt¢ musi byt fadné,
nepietrzité osvétlena.

4.77. OCHRANNE PASMO S OMEZENIM STAVEB VZDUSNYCH VEDENI VN A
VVN

Ochranné pasmo je vymezeno obdélnikem s podélnou osou totoznou s osou RWY, o
Sitce 2000 m a o délce presahujici za kratsi strany ochranného pasma provozni plochy 4500 m.
Umisténi novych vzdu$nych vedeni VN a VVN podIéha souhlasu UCL CR.

Do tohoto ochranného pasma bude zasahovat budouci trakéni vedeni o napéti 3 kV.
Narozdil od vzdusnych vedeni 40 kV a 110 kV se jedna o stejnosmérnou soustavu s prakticky
nulovou moznosti indukce nebezpecnych napétovych slozek. Cinnost trakéniho vedeni by
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neméla ovliviiovat funkce pfistrojii. Zména na problemati¢téjsi stiidavou trakéni soustavu
25 kV, 50 Hz se u této trati neptedpoklada

4.8. OCHRANNE PASMO OKRSKOVEHO PREHLEDOVEHO RADARU TAR A
SEKUNDARNIHO PREHLEDOVEHO RADARU SSR

V ochranném sektoru piehledové ¢asti radaru mohou byt ojedinéle bodové piekazky,
jako sloupy, stojany, kominy atd., a to mimo sektor zvySené¢ho zajmu o radarovou informaci.
Pod ochrannym pasmem nesmi byt souvislé kovové piekdzky do vzdalenosti 3000 m, svou
plochou kolmé ke stanovisti radaru, pokud jejich ¢elni plocha piesahuje rozmér 100 x 20 m a to
tehdy, jedna-li se o prostor provozné dilezity. Do ochranného sektoru, ktery je vyskové
vymezen nebude zasahovat zadné drazni zatizeni.

4.9. OCHRANNE PASMO SVETELNYCH ZARIZENI

Toto ochranné pasmo se zfizuje pouze pro priblizovaci svételné soustavy. Pasmo je
vymezeno obdélnikem symetrickym k ose RWY o Sifce 120 m. Zacind u prahu RWY a sahd
do vzdalenosti 60 m za konec pfiblizovaci svételné¢ soustavy. Neletecké stavby v prostoru
ochranného pasma mohou byt vyjime&né povoleny UCL CR v zavislosti na roviné piiblizovaci
svételné soustavy vici terénu.

Zde dochazi k fyzickému kiizeni s drahou, resp. s poslednimi tfemi svételnymi piickami
soustavy. Navrh technického feseni kiizeni je soucasti dalsi kapitoly dokumentace.
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5. FYZICKE KRIiZENIi Z HLEDISKA KONFIGURACE TERENU

Jiz v rdmci projektu Zelezniéni trati byly upraveny vyskové pomeéry trati tak, aby se
neznemoznilo pfipadné umélé zakryti trati. Zatimco vyska THR 06R RWY je (podle
Dokumentace pro uzemni rozhodnuti projektu Paralelni RWY 06R/24L Letisté Praha Ruzyné,
Nikodém a partner s.r.o. 5/2005) 373.8 m. n. m. a vySka konce ptedpoli je 369.8 m. n. m.,
vyska nivelety koleji je v misté kiizeni s prodlouzenou osou RWY 362.8 m. n. m, t.j. 11 m pod
prahem a 7 m pod koncem piedpoli. Nejvyssi zatizeni drahy budou trakéni stozéry, resp. nosné
lano trakéniho vedeni. Vyska stozaru bude cca 9 m nad niveletou koleji, nosné lano potom
max. 7 m a vyska vlastni troleje pak 5.6 m nad niveletou koleje.

6. FYZICKE KRIZENIi Z HLEDISKA JEDNOTLIVYCH ZARIZENI
6.1. OBSLUZNA KOMUNIKACE (LETECKE ZARIZENI)

V soucasné dobé dochazi v ramci obou projektd ke kiiZzeni trati a obsluzné ucelové
komunikace §. 5 m, kterd zajistuje pristup k pristrojim a k jednotlivym prickdm svételné
priblizovaci soustavy (viz dale). Aby byl pozadovany pfistup zachovan a zaroven se nemuselo
pro pfijezd k posledni svételné pticce vyzivat dlouhych objizdnych tras, bylo dohodnuto, Ze
bude pfes trat’ navrzena ldvka. Lavka bude zédroven slouzit jako podplirnd konstrukce pro
svételnou pricku a bude dale prevadét potiebnou kabeldz i oploceni. Podle sdéleni Ing. Jerlinga
ma lavka vyhovovat péSimu provozu. V souvislosti s tim bude upravena poloha cesty; nové
bude mezi predposledni a posledni ptickou vedena v ose piibliZovaci soustavy, za predposledni
ptickou ve sméru k prahu 06R dojde levym obloukem ke zméné¢ sméru cesty. Ve stejném
sméru je zaroven navrzen piesun plochy pro otdCeni vozidel udrzby. Lavka by byla ve
vlastnictvi a sprave Letist¢ Praha.

Pro ucely studie se uvazuje sjednoduchym jednopolovym betonovym mostem,
dimenzovanym pro zatiZeni automobilem o hmotnosti do 3,5 t. Orienta¢ni cena lavky, vcetné
terénnich uprav, se blizi k 9 mil. K¢ (cenova uroven roku 2006)

6.2. POSLEDNi TRI PRICKY SVETELNE PRIBLIZOVACI SOUSTAVY RADY
(LETECKE ZARIZENI)

Posledni ti1 svételné piicky pfiblizovaci soustavy RWY za prahem O06R lezi
v ochranném pasmu drahy. Zatimco svétlo situované nejblize k THR 06R je zcela mimo
kontakt s vlastni trati, pfedposledni svételna pticka je navrzena v poloze koruny tratového
zatezu, blize k prahu 06R a posledni svételna piicka ve vzdalenosti 900 m za prahem 06R je
situovana do vzdalen¢jSiho drazniho svahu (az za ob¢ koleje). Poloha zejména posledni pticky
je pii obvyklém feSeni s pifihradovou nosnou konstrukei s betonovym zakladem z hlediska
vysSkového teSeni svétlené pricky i1 piistupu k ni nevhodnd. Proto bude umistnéni dvou
poslednich pficek navrzeno na pomocné konstrukci spocivajici na obsluzné lavce nad trati. (viz
vyse).

Z hlediska postupu vystavby se predpokladd pozd¢jsi realizace tratového zafezu a
lavky. Bud’ bude navrzena konstrukce umoziujici vlozeni lavky bez omezeni provozu
(,,obkrocujici“ prostor budouci lavky) nebo bude pii realizaci lavky doCasné omezena funkce
pricek.
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V prostoru u predposledni pticky prochdzi navrzend sdruzend trasa draznich
sdélovacich kabelli. Kabelova trasa proto bude pfizptsobena (obchdzela by opéru lavky).

6.3. PRISTROJ PRO MERENi PROFILU VETRU LL WAS (LETECKE ZARIZENI)

Jedna se o systém pro méfeni profilu vétru - LAP3000 - windprofiller. Systém
umozinuje v€asné varovani pilotl o stavu vétru v nejkriti¢téjSim momenté piiblizeni a sestupu.
Vysledkem tohoto systému je zvySeni provozni bezpecnosti a provozni vykonnosti.

BéZzn¢ se umistuje v hlavnim sméru pro pfistani, ve vzdalenosti sestupové osy,
odpovidajici mistu, kdy je letadlo ve vysce cca 1,5 km. Samoziejmé toto zavisi od mistnich
podminek na letisti. Z tohoto diitvodu je navrzeno umisténi co nejdale od prahu drahy.

V soucasné dob¢ je navrzen v poloze nad tratovou koleji. Soucasné umisténi lze podle
zpracovateli DUR RWY chépat jako orienta¢ni. Doporucuje se jeho pfesunuti o cca 20 m blize
k prahu 06R. Jeho posunuti blize k THR 06R o cca 20 — 30 m nebude mit na funk¢nost zafizeni
vliv Alternativné je mozno ptistroj umistit i za lavku, do prostoru nynéjsi trati ¢. 121 Hostivice
— Podlesin. (v dobé po zprovoznéni modernizované trati Praha — Kladno, kdy bude soucasna
stopa trati opusténa)..

6.4. PRISTROJ PRO MERENI VYSKY OBLACNOSTI CL (LETECKE ZARIZENI)

Jedna se o zakladni senzor vybaveni letisté. Ceilometr je zafizeni pro méfeni vysky
spodni zdékladny oblacnosti a vertikdlni dohlednosti a je schopen detekovat vrstevnatou
oblac¢nost az do 3 vrstev. Softwarové vybaveni umoziuje vyhodnocovat i pokryti oblacnosti.
Vyska méteni je az 7,5 km. Umisténi ceilometru je popsano v piedpise L3, Dopln¢k 3, ust.
4.5.1 ...snimace by mély byt umistény ve vzdalenosti 900-1200 m od prahu drahy ve sméru
pristani. Pokud se umisténi posune o 20-30 m k THR, tak se sice dostaneme mimo doporuceny
interval umisténi, ale na funk¢nost to nebude mit zddny vliv.

6.5. RADIONAVIGACNI ZARIZENI ILS (LETECKE ZARIZENI)
Piesné ptiblizovaci majaky ILS
Nova paralelni RWY 06R/24L bude v obou smérech vybavena systémy piesnych

ptiblizovacich majakti ILS. Jak ve sméru 06 tak ve sméru 24L bude instalovan ILS III.
kategorie.

Oba systémy ILS budou zahrnovat nasledujici ¢asti:

- VKV kurzovy majak (LOC), ptislusny monitorovaci systém vcetné¢ monitoru
vzdaleného pole, dalkové ovladani a dalkova indikace

- UKV sestupovy majak (GP), ptislusny monitorovaci systém, dalkové ovladani, dalkova
indikace

- UKV méii¢ vzdalenosti (DME) nahrazujici VKV polohova navéstidla umistény u GP,
vybaveny monitorovacim systémem, ddlkovym ovladanim a dalkovou indikaci

Umisténi anténnich systéma ILS naznacené na situacnim vykrese je nutno povazovat
pouze za orientacni odpovidajici bézné konfiguraci, tak jak je uvedena v platnych leteckych
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predpisech. Ptipadnd ovlivnéni radionavigaénich zatizeni ILS doporucujeme posoudit
vyrobcem tohoto zatizeni.

6.6. NAPAJECI A TECHNOLOGICKE KABELY (PRISTROJU A SVETELNE RADY —
LETECKE ZARIZENi)
Kabelové rozvody (jak silnoproudé, tak sdélovaci) budou ptes trat’ pfevedeny pomoci
chranic¢ek umisténych na lavce ptes trat’.

6.7. OPLOCENIi LETECKYCH ZARIZENI (LETECKE ZARIZEN{)

V soucasné dobé je na ob¢ strany svételné priblizovaci soustavy navrzeno oploceni,
vzdy ve vzdalenosti 30 m od osy svételné soustavy. Tento princip bude zachovan, v prostoru
lavky dojde k zuZeni a oploceni se stane soucasti zabradli lavky. Na protéjsim konci lavky (od

THR 06R) bude oploceni uzavieno (resp. budou navrzena uzamykatelnd vstupni vrata na
lavku).

6.8. ZELEZNICNi SVRSEK A SPODEK (KOLEJOVY ROST, PRIKOPY — DRAZNI
v r Ni)

Vzhledem k situovani trati do zafezu nedojde k fyzickému kontaktu, pies cely zaiez
bude navrzena lavka.

6.9. ELEKTRIFIKACE TRATI TRAKCNIM SYSTEMEM 3 KV (DRAZNI ZARIZENI)

Dojde k mimourovitovému kiizeni s lavkou, kterd bude navrzena s podjezdnou vyskou
min. 7.0 m, s ochranou proti dotyku s trakénimi zafizenimi, funkci muze plnit pifipadné
oploceni. Poloha stozari bude upravena tak, aby nebyly situovany ptimo pod lavku.

6.10. DALKOVY OPTICKY KABEL, TECHNOLOGICKE KABELY (DRAZNi
.. NI)
Sdruzena kabelova trasa je nyni navrzena na koruné svahu drazniho zéatezu, blizSiho
k prahu 06R. Trasa bude upravena tak, aby obchazela opéru lavky.

6.11.ZABEZPECOVACi ZARIZENi, SDELOVACiI ZARIZENi GSM-R (DRAZNi
w 7 N]’:)

Na modernizované trati bude nasazen novy pienosovy radiovy systém GSM-R (Global

System for Mobile Communication for Railway). Tento systém bude zajiStovat mobilni

telekomunikacni a datovou komunikaci pro potteby zelezni¢niho provozu. Kromé standardni

hlasové komunikace bude mobilni sit’ zajistovat komunikaci s jedoucimi vozidly a datové
spojeni pro zabezpecovaci aplikace Zeleznice (napf. pro automatické fizeni jizdy vlaku).
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Jedna se o obdobu vefejné mobilni sit¢ se specidlnimi pozadavky na kvalitu,
spolehlivost a dosaZitelnost spojeni, které jsou specifikovany na mezinarodni urovni tak, aby
bylo mozné dosdhnout slucitelnosti v mezinarodnim zelezni¢nim provozu. Pro syst¢ém GSM—R
je v soudasnosti rezervovano u spravce kmito¢tového spektra Ceského telekomunikaéniho
ttadu (CTU) kmitoétové pasmo UIC 876-879 MHz a 921-924 MHz. Jedna se o pasmo, které je
pro tuto sit’ rezervovdno ve vSech zemich Evropské unie a déale ve vSech zemich, které
ptistoupily k mezindrodni dohodé o implementaci syst¢ému GSM-R, zem¢ jejichz zeleznice jsou
¢leny UIC (SdruZeni evropskych Zeleznic).

Sifeni signalu je zajisténo zakladnovymi stanicemi BTS (Base Transceiver Station).
Zakladnova stanice se obecné sklada ze stozaru, umisténého volné v terénu nebo na budové.
Vyska antén nad terénem je dle potieb pokryti cca 20-40m. Na stozaru jsou umistény smérové
antény, které jsou kabelové napojeny na vlastni technologii, kterd je alternativné umisténa
v pristrojové skiini u paty stozaru, nebo ve stavajicich budovach. Technologicka skiin BTS je
pfipojena na sdélovaci pfenosové médium — metalicky nebo opticky kabel — zajiStujici
vzajemné propojeni stuhové sit¢ BTS. Jednotlivé BTS rovnéz vyzaduji ptivod elektrické
energie, ktery je prednostné zajistovan v ramci CD (3F piivod o celkovém max. ptikonu do
10 kW dle slozeni BTS). Pokud neni mozné pfivod elektrické energie zajistit v ramci CD, lze
pro napdjeni vyuzit i vetejné distribuéni sité.

Piesné rozmisténi zakladnovych stanic bude zaviset na studii zpracované TUDC CD
(Technickou ustiednou dopravni cesty Ceskych drah), v zavislosti na provedenych méfenich a
v koordinaci s rozmisténim zékladen na dalsich tratich SZDC/CD. V rozsahu trati Praha —
Kladno se piedpokladd umisténi dvou zakladnovych stanic. Rozmisténi bude respektovat
ochranna pasma letiStnich zafizeni. V soucasné dob¢ je ve zkusebnim provozu pilotni projekt
GSM-R v tiseku Dé&in statni hranice — Usti nad Labem — Praha — Kolin.

Systém GSM-R je chranén proti vnéj$im vliviim, elektromagnetickd kompatibilita ma
byt zarucena 1 z hlediska vlivu technologickych leteckych zafizeni. Ovliviiovani v opacném
sméru (tj. mozné ovlivnéni leteckych zafizeni zplisobené systém GSM-R) bude nutno provéfit
podrobnéji, nejlépe piimo vyrobcem leteckych zatizeni (napi. majaky ILS, resp. ptehledovy
radar TAR nebo SSR). Podle zkuSenosti ze zahrani¢nich letist, provozovanych v blizkosti trati
se zavedenym systémem GSM-R (napt. Frankfurt nad Mohanem) k ovliviiovani nedochazi.

Nazev dila: Koordina¢ni dokumentace staveb ,,Modernizace trati Praha — Kladno, II. etapa“ a Identifikaéni ¢islo dokumentu Stranka / Celkem stranck
,,Drahy RWY 06R/24L letisté Praha — Ruzyng*

Nazev ¢asti dila: ~ Technickd zprava 06

4129]001] 00 | 00 | 00 [001 10/12




] ‘ METROPROJEKT Praha Technické zprava

7. ZAVER

V dokumentaci je uveden piehled ochrannych pasem obou dopravnich systému a jsou
vytipovana jednotliva zafizeni obou systému, u kterych by mohlo dochazet k ovliviiovani. U
vétSiny piipadll se na urovni studie prokazuje vzajemnd nekonfliktnost obou systému. To je

nazorn¢ dokladovano ve vykresové casti dokumentace. Detailné vSak bude nutno, nejlépe
vyrobcem zatizeni, provétit dalsi mozné aspekty ovliviiovani a interakei.

Z hlediska piimého kiiZzeni je navrzen zpusob, ktery umoznuje zachovat, resp.
stabilizovat, jak novou polohu koleji, tak nezkracenou, resp. neposunutou RWY 06R/24L.
Reseni uvazuje v misté kiizeni s drdhou s realizaci lavky, kterd bude zaroven podptirnou
konstrukci pro dvé zdvérecné pricky svételné ptiblizovaci soustavy (vySka lavky az nad
sbéraCovym nadstavcem prujezdného profilu Zelezni¢ni trati bude s vyhodou vyuzita pro
vyskové umisténi jednotlivych svételnych pricek).

V ramci dalsiho postupu piipravy obou staveb bude mozno:
- zapracovat jednotlivé zmény do dokumentaci:

- v obou dokumentacich uvazovat umisténi nové lavky v misté kiizeni prodlouzené osy
RWY 06R/24L s novou polohou trati.

- unavrhu nové RWY dale upravit:
- polohu obsluzné komunikace (jeji smérovani na lavku), v€etné posunu obratisté

- upravit polohu oploceni, resp. napéjecich a sdélovacich kabeld svétel pricky
apod.

- navrhnout pfesun pfistroje pro meteni profilu vétru (LL WAS) a pfistroje pro
mefeni vysSky oblacnosti (CL) o cca 20-30 m smérem k prahu 06R

- unavrhu modernizované trati Praha — Kladno

- upravit polohu prabehu dalkového optického kabelu, v souvislosti se zalozenim
lavky

- navrhnout polohu zdkladnové¢ stanice systému GSM-R mimo ochranna pasma
leteckych zatizeni
Dale bude nutno:

- pozadat drazni spravni Ufad (Drazni ufad) o souhlas s umisténim leteckych zatizeni
v ochranném pasmu drahy (jak stavajici, tak ve vyhledové poloze trati).

- pozadat letecky spravni ufad (Utad pro civilni letectvi) o souhlas s umistnénim drahy a
draznich zafizeni v jednotlivych ochrannych pasmech leteckych zatizeni

- dohodou mezi investory obou staveb fesit dalsi pfipravu lavky — resp. jeji zaclenéni do
objektove soustavy (pravdépodobné jeji zfizeni bude nalezet stavebnikovi, jehoz zamér
bude realizovan pozdé¢ji), resp. financovani lavky.

- po vyjasnéni ¢asové souslednosti obou projekti fesit detailné zpiisob zalozeni lavky
(napt. formou ptedstihového objektu apod., aby se zamezilo pfipadnym pozdéj$im
zéasahii do provozu obou zatizeni)

-V neposledni fad¢ bude nutno, nejlépe vyrobcem leteckych zatizeni, provétit dalsi
mozn¢é aspekty elektromagnetické kompatibility s draznimi systémy (predevsim GSM-R)
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V Praze, biezen 2006

Ing. Petr Zobal, METROPROJEKT Praha a.s.
Ing. Petr Vyskoc¢il, METROPROJEKT Praha a.s.

Spoluprace:

Ing. Michal Sulc, TECHNISERY spol. s r.o., kapitola 6.3, 6.4, 6.5
Ing. Martin Raibr, SUDOP PRAHA, a.s., kapitola 6.11

Ing. Vladimir Roith, NIKODEM a PARTNER, s.r.o. (konzultace)

Ptiloha: zdznamy z vyrobnich vybort ze dne 3.3. (Cislo 1) a 22.3. 2006 (¢islo 2)
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Cislo 1
METROPROJEKT Praha a.s.
I.P.Pavlova 2/1786, 120 00 Praha 2, CZ http://www.metroprojekt.cz
tel. +420 296 154 111 fax +420 296 325 153 e-mail: metroprojekt@metroprojekt.cz
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Zaznam vyrobniho vyboru
KOORDINACNI DOKUMENTACE STAVEB MODERNIZACE TRATI PRAHA - KLADNO (I1.
ETAPA) ADRAHY RWY 06R/24L LETISTE PRAHA RUZYNE

Datum a ¢as jednani: 3.3.2006, 9:00-10:30
Misto jednani: budova METROPROJEKTU Praha a.s., nam I.P.Pavlova 1786/2,
120 00 Praha 2, v zasedaci mistnosti v suterénu
Ptitomni: dle prezencni listiny (original je v pfiloze zapisu)
UVOD:

METROPROJEKT Praha a.s. zpracovava pro Leti§t¢ Praha, s.p. tvodni koordina¢ni dokumentaci vySe
uvedenych staveb. V ramci projektu Modernizace trati Praha — Kladno s pfipojenim na leti§t¢ Ruzyné, I1. etapa,
Praha Ruzyné — Kladno (Dokumentace pro izemni rozhodnuti) je navrzena v souladu s uzemnim planem mésta
Hostivice useku zst. Hostivice — Zst. Jene¢ nova stopa trati; predevsim se jedna o usek za odbockou Jenecek. Nova
stopa je navrzena z divodu zajisténi smérovych a rychlostnich parametri trati.

V km 16,46 tohoto useku trati dochazi ke kfizeni s prodlouzenou osou nové uvazované drahy RWY
06R/24L letisteé Praha — Ruzyné. Jedna se o tsek za prahem 06R, resp. jeho predpolim a koncovou bezpe¢nostni
plochou.

Ugel dokumentace je na zakladé dostupnych znalosti vyhodnotit vzajemné pasobeni obou dopravnich
systémul, resp. jejich zafizeni a vybaveni.

V tvodu byly predstaveny zakladni pomeéry ktizeni.
FYZICKE KRIZENI Z HLEDISKA KONFIGURACE TERENU

Jiz v ramci projektu Zeleznicni trati byly upraveny vyskové pomeéry trati tak, aby mohlo dojit k piipadnému
umélému zakryti trati. Zatimco vyska prahu 06R RWY je (podle Dokumentace pro tzemni rozhodnuti RWY
06R/24L, Nikodém a partner s.r.o. 5/2005) 373.8 m a vyska konce predpoli je 369.8 m, vyska nivelety koleji je v
misté kiizeni s prodlouZzenou osou RWY 362.8 m, tj. 11 m pod prahem a 7 m pod koncem piedpoli. Nejvyssi
zafizeni drahy budou trakéni stozary, resp. nosné lano trakéniho vedeni. Vyska stozdru bude cca 9 m nad
niveletou koleji, nosné lano potom max. 7 m a vyska vlastni troleje pak 5.6 m nad niveletou koleje.

Dale bylo prokézano, ze trat’ nezasahuje do ochranného pasma vzletového ani ptiblizovaciho prostoru. Trat
je zaroven v dostatecném odstupu od presného ptiblizovaciho majaku ILS/LLZ.

Podle RLP musi byt vyrobcem prokazano, ze skute¢né nedojde k ovlivnéni funkce majaku, zejména z
hlediska drazni trakéni proudové soustavy 3 kV stejnosmérné, jiz ma byt trat’ elektrifikovana.

(Z praktickych zkusenosti stejnosmérna trakéni soustava na radiové systémy UKV, VKV vliv nema, snad
pouze v piipadé stiidavé trakeni soustavy 25 kV, 50 Hz). Dalsi dtivod pro ume¢lé zakryvani trati nebyl shledan.

Odstranéni ktizeni zkracenim RWY, resp. zkraceni jeji pfiblizovaci svételné soustavy, které je vyjimeéné
ptipustné, bylo pritomnymi zastupci RLP a UCL odmitnuto.

FYZICKE KRIZENI Z HLEDISKA JEDNOTLIVYCH ZARIZENI

Nasledné byly predstaveny mozné kolize z hlediska jednotlivych zatizeni

OBSLUZNA KOMUNIKACE (LETECKE ZARIZEN{)

Ptiblizn€ v misté prodlouzené podélné osy RWY 06R/24L dochazi ke kiizeni nové polohy trati a obsluzné
ucelové komunikace §. 5 m, kterd zajiSt'uje pfistup k pfistrojim a pravé k jednotlivym ptickam svételné
ptiblizovaci soustavy (viz dale). Aby byl pozadovany pfistup zachovan a nemuselo se pro piijezd k posledni
svételné pricce vyzivat dlouhych objizdnych tras, bylo dohodnuto, Ze bude pies trat’ navrzena lavka. Lavka bude
zaroven slouzit jako podplrna konstrukce pro svételnou pricku a bude dale prevadét potiebnou kabelaz i oploceni.
Podle sdéleni Ing. Jerlinga ma lavka vyhovovat pé§imu provozu. V souvislosti s tim bude upravena poloha cesty;
nove bude mezi piedposledni a posledni ptickou vedena v ose priblizovaci soustavy, za piedposledni pfickou ve
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sméru k prahu 06R dojde levym obloukem ke zmén¢ sméru a opaénym obloukem k navratu do ptvodni stopy
komunikace. Lavky by byla ve vlastnictvi a sprave Letisté Praha.

POSLEDNI TRI PRICKY SVETELNE PRIBLIZOVACi RADY (LETECKE ZARIZENI)

Posledni tii svételné pricky priblizovaci soustavy RWY za prahem 06R lezi v ochranném pasmu drahy.
Zatimco svétlo nejblize k prahu je zcela mimo kontakt s vlastni trati, pfedposledni svételna pficka je navrzena v
poloze koruny tratového zarezu, blize k prahu 06R, a posledni svételna pricka ve vzdalenosti 900 m za prahem
06R je situovana do vzdalen¢jSiho drazniho svahu (az za obémi kolejemi). Poloha zejména posledni pticky je pfi
obvyklém feSeni na ptrihradové konstrukci s betonovym zakladem z hlediska vyskového feSeni svétlené pricky i
pfistupu k ni nevhodna.

Nasledné bylo po konzultacich s fy. Nikodém a partner navrZzeno umistnéni dvou poslednich pricek
navrzeno na pomocné konstrukci spocivajici na obsluzné lavce nad trati. (viz vyse). Dale bude feSen navrh
konstrukce, 1 z hlediska postupu vystavby.

PRISTROJ PRO MERENI PROFILU VETRU LLWAS (LETECKE ZARIZENI)

V soucasné dob¢ je navrzen v poloze nad tratovou koleji. Soucasné umisténi lze podle zpracovatelt DUR
RWY jako orientac¢ni. Bude provéreno jeho presunuti o cca 20 m blize k prahu 06R. Alternativné je mozno
piistroj umistit i za lavku, do prostoru nyn¢jsi trati ¢. 121 Hostivice — Podlesin. (v dobé po zprovoznéni
modernizované trati Praha — Kladno, kdy bude soucasna stopa trati opusténa).

NAPAJECi A TECHNOLOGICKE KABELY (PRISTROJU A SVETELNE RADY — LETECKE ZARIZEN{)

Kabelové rozvody (jak silnoproudé, tak sd€lovaci) budou pres trat’ prevedeny pomoci chrani¢ek umisténych
na lavce pfres trat’.

OPLOCENi AREALU LETISTE (LETECKE ZARIZENI)
V soucasné dobé je na obé strany svételné priblizovaci soustavy navrzeno oploceni, vzdy ve vzdalenosti
30m od osy svételné soustavy. Tento princip bude zachovan, v prostoru lavky dojde k zizeni a oploceni se stane

soucasti zabradli lavky. Na prot¢jsim konci lavky (od prahu 06R) bude oploceni uzavieno (resp. budou navrzena
uzamykatelna vstupni vrata na lavku).

ZELEZNICNi SVRSEK A SPODEK (KOLEJOVY ROST, PRIKOPY — DRAZNI ZARIZEN)

Vzhledem k situovani trati do zarezu nedojde k fyzickému kontaktu, ptes cely zafez bude navrzena lavka.

ELEKTRIFIKACE TRATI TRAKCNIM SYSTEMEM 3 KV SS — TJ. TROLEJOVE VEDENIi, RESP.
TRAKCNI STOZARY (DRAZNI ZARIZENI)

Dojde k mimouroviiovému kiizeni s lavkou, kterd bude navrzena s podjezdnou vyskou min. 7.0 m, s
ochranou proti dotyku s trakénimi zatizenimi (funkci bude plnit ¢asteéné oplocent).

DALKOVY OPTICKY KABEL, TECHNOLOGICKE KABELY (DRAZNI ZARIZENI)

Sdruzena kabelova trasa je nyni navrZzena na korun¢ svahu drazniho zatrezu, blizsiho k prahu 06R. Trasa
bude upravena tak, aby obchazela opéru lavky.

DALSI OCHRANNA PASMA
Dale byla diskutovana otazka dal$ich ochrannych pasem.
OCHRANNE PASMO DRAHY

Podle zakona €. 266/1994 Sb. o drahach se zfizuje ochranné pasmo po obou stranach drahy, jehoz hranice
jsou vymezeny svislou plochou vedenou 60 m od osy krajni koleje. Jedna se o dva ptipady — k¥izeni se soucasnou
trati ¢. 121 Hostivice — Podlesin a nové uvazovanou stopu dvoukolejné trati Praha — Kladno, ktera se priblizuje k
prahu 06R nové RWY. Do téchto pasem jsou situovany posledni tii pticky svétlené ptiblizovaci soustavy,
komunikace a oploceni, pristroj LLWAS, CL apod. Zafizeni v ochranném pasmu nesmi ohrozit drazni provoz
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(napt. svételné zdroje a barevné plochy zaménitelné s navéstnimi znaky) a mohou byt umistény jen se souhlasem
drazniho spravniho ufadu a za podminek jim stanovenych.

Z hlediska bezpecnosti drazniho provozu by nemélo dojit k ovlivnéni zafizenimi letiStni dopravy. Svételné
pricky jsou smérovany vertikalné vzhiru, zatimco navéstni znaky draznich navéstidel horizontalné (resp. podle
sklonu trati, realné do 2%). I dalsi piistroje (CL a LLWAS) maji vertikalni zajmové pasmo. Presny pfiblizovaci
majak ILS/LLZ umisténi pti prahu 24L (protéjsi prah) bude pracovat nad ptekazkovou rovinou, tedy vysoko nad
zelezni¢ni trati.

OCHRANNE PASMO RWY 06R/24L. PROTI NEBEZPECNYM A KLAMAVYM SVETLUM

Do ochranného pésma proti klamavym a nebezpecnym svétlim zasahuji pfiblizné 2 km Zeleznic¢ni traté, od
zst. Hostivice az do zst. Jene€, véetné mezilehlé, nové navrhované zastavky Hostivice — Jenecek. Do tohoto
ochranného pasma zasahuji i navazujici tratové useky, predevsim soucasna trat’ ¢.120 Hostivice — Jene¢ (v useku
za odbockou Jenecek se po modernizace trati Praha — Kladno tato stopa opusti) a trat” Rudna u Prahy — Hostivice a
Rudna u Prahy — Stredokluky.

Z hlediska vzniku klamavych svétel byly posuzovany jednak drazni névéstidla, osvétleni nastupist’ u stanic
a zastavek a svétlomety a pozicni svétla hnacich vozidel, resp. souprav. Drazni navéstidla emituji svételnou naveést
horizontalné (resp. podle sklonu trati) a jsou v horni ¢asti osazena stinidlem a nepfedpoklada se jejich vliv na
letecky provoz. Podobné svétlomety draznich vozidel jsou primarné smérovany horizontaln¢ (na trat’ a okoli) a
predpoklada se jejich pohyb vyssi rychlosti, predevsim jako izolovanych objekti (narozdil od silni¢ni dopravy).
Osvétleni nastupist’, resp. stanic je navrzeno vertikalng€, smérem dolti. Svitidla budou stinéna tak, aby neemitovaly
osvétleni vzhiiru. Nastupisté musi byt fadné, nepretrzite osvétlena.

Soucasti dokumentace budou grafické vyjadreni vySe uvedenych pomérd, ve formé situaci a podélnych,
resp. pricnych fezt.

Dalsi jednani se predpoklada k 22.3.2006, v budové METROPROJEKT Prahu.

Zaznamenal: Petr Zobal, METROPROJEKT Praha a.s., 14.3.2006
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PREZENCNI LISTINA
UCASTNIKU JEDNANI

V METROPROJEKTU Praha a.s.

PREDMET JEDNANI:

KOORDINACNI DOKUMENTACE STAVEB MODERNIZACE TRATI PRAHA — KLADNO
(IL. ETAPA) A DRAHY RWY 06R/24L LETISTE PRAHA RUZYNE

Jméno ofganizace telefon / fax ‘ e-mail | A podpis
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Zaznam vyrobniho vyboru
KOORDINACNI DOKUMENTACE STAVEB MODERNIZACE TRATI PRAHA - KLADNO (I1.
ETAPA) ADRAHY RWY 06R/24L LETISTE PRAHA RUZYNE

Datum a ¢as jednani: 22.3.2006, 9:00-10:30
Misto jednani: budova METROPROJEKTU Praha a.s., nam I.P.Pavlova 1786/2,
120 00 Praha 2, v zasedaci mistnosti v suterénu
Ptitomni: dle prezencni listiny (original je v pfiloze zapisu)
UVOD:

METROPROJEKT Praha a.s. zpracovava pro Leti§t¢ Praha, s.p. tvodni koordina¢ni dokumentaci vySe
uvedenych staveb. V km 16,46 trati Praha — Kladno dochazi ke ktizeni s prodlouzenou osou nové uvazované
drahy RWY 06R/24L letisté Praha — Ruzyné. Jedna se o Usek za prahem 06R, resp. jeho pfedpolim a koncovou
bezpecnostni plochou.

Ucelem dokumentace je na zakladé dostupnych znalosti vyhodnotit vzajemné piisobeni obou dopravnich
systémt, resp. jejich zafizeni a vybaveni. Na dnesnim jednani byly shrnuty zavéry studie a ptredstaveny ptilohy
dokumentace.

- Technicka zprava
- Piehledna situace 1:10 000 se zakreslenim vSech posuzovanych ochrannych pasem

- Situace dotyku svételné soustavy s zeleznicni trati 1:1000, zobrazujici navrh uprav jednotlivych
zatizeni

- Podélny fez osou paralelni RWY 06R/24L s vyznacenim prekazkovych rovin, v€etné promitnuté
vyskové trovné zelezni¢ni trati

- Koordinacni pti¢né tezy, s vyznacenim piekazkovych rovin a ochrannych pasem
K jednotlivym okruhtim:

FYZICKE KRIZENI Z HLEDISKA JEDNOTLIVYCH ZARIZENI

OBSLUZNA KOMUNIKACE, POSLEDNI TRI PRICKY SVETELNE PRIBLIZOVACi RADY
(LETECKE ZARIZENI)
Bylo potvrzeno feseni, pfi némz komunikaci nahrazuje lavka, uréend primarné pro péesi, resp. lehci vozidlo

(do 3,5t). Lavka zaroven tvoifi konstrukci, na niz budou kotveny dvé posledni pficky svételné priblizovaci
soustavy u prahu O6R.

Lavka bude pfistupna pouze jednostranng, ze strany od prahu O6R. Investicni ndklady na zfizeni jsou
odhadnuty na cca 15 mil. K¢ (odhad bude jesté provéten)

PRiSTROJ PRO MERENI PROFILU VETRU LLWAS (LETECKE ZARIZENI)

Posun o cca 30 m bliZze k prahu 06R by podle konzultaci s projektantem tohoto zafizeni nemél mit vliv na
funkci pfistroje. Ptistroj bude umistén mimo nové téleso traté.

ELEKTRIFIKACE TRATI TRAKCNIM SYSTEMEM 3 KV SS — TJ. TROLEJOVE VEDENIi, RESP.
TRAKCNI STOZARY (DRAZNI ZARIZEN()

Dojde k mimouroviiovému kiizeni s lavkou, kterd bude navrzena s podjezdnou vyskou min. 7.0 m, s
ochranou proti dotyku s trakénimi zafizenimi. Byly konzultovany zkuSenosti s ovliviiovanim radarovych, resp.
VKV systému timto systémem. Pfi pouZiti stejnosmérné soustavé 3 kV nebyly dopady znamy (méné ptiznivy je
stiidavy trakeni systém 25 kV, 50 Hz
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DALSI OCHRANNA PASMA
OCHRANNE PASMO DRAHY

Do téchto pasem jsou situovany posledni tii pticky svétlené priblizovaci soustavy, komunikace a oploceni,
pfistroj LLWAS, CL apod. Tato zafizeni by neméla ohrozit drdzni provoz (napf. svételné zdroje a barevné plochy
zaménitelné s navestnimi znaky) a mohou byt umistény jen se souhlasem drazniho spravniho tfadu a za
podminek jim stanovenych. Bude nutno pozadat o souhlas s umisténim Drazni Giad.

OCHRANNE PASMO RWY 06R/24L. PROTI NEBEZPECNYM A KLAMAVYM SVETLUM

Do ochranného pésma proti klamavym a nebezpecnym svétlim zasahuji pfiblizné 2 km Zeleznic¢ni traté, od
zst. Hostivice az do zst. Jene¢, véetné mezilehlé, nové navrhované zastdvky Hostivice — Jenecek. Do tohoto
ochranného pasma zasahuji i navazujici tratové useky, predevsim soucasna trat’ ¢.120 Hostivice — Jene¢ (v useku
za odbockou Jenecek se po modernizace trati Praha — Kladno tato stopa opusti) a trat’ Rudna u Prahy — Hostivice a
Rudné u Prahy — Stredokluky.

Klamava svétla by vlivem drazniho provozu neméla vznikat. Vzhledem k zdsahu do ochranného pasma
bude opét nutno pozadat o souhlas s umistnénim drahy, resp. zastavky spravni irad — Utad pro civilni letectvi.
Podobné bude postupovano u zasahu do ochranného pasma svetelnych zatizeni.

Koncept vysledné zpravy bude v predstihu pfedan objednateli k odsouhlaseni.

Zaznamenal: Petr Zobal, METROPROJEKT Praha a.s., 28.3.2006
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PREZENCNI LISTINA
UCASTNIKU JEDNANI
KONANEHO DNE  22.3. 2006 V METROPROJEKTU Praha a.s.
PREDMET JEDNANI:

KOORDINACE PRAK II A RWY 06-24L
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